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Stadt Bad Vilbel

Bebauungsplan ,,Am Gronauer Bahnhof”

1 Vorbemerkungen
und Aufgabe

[iM3PLAN

Anlagen 1 und 2

22-134 C

- Verkehrsuntersuchung -

Die Stadt Bad Vilbel plant Uber den Bebauungsplan ,,Am Gronauer
Bahnhof” die Ausweisung eines zusatzlichen \Wohnangebotes im
Stadtteil Gronau, um dem weiterhin steigenden Bedarf Rechnung
zu tragen. Erganzend hierzu ist die Einrichtung eines Nahversorgers
vorgesehen. Der Geltungsbereich umfasst die rund 0,35 ha grof3en
und derzeit unbebauten Flachen entlang der Niddertal-Bahn zwi-
schen der Berger StraBe im Westen und der BachwiesenstraBe im
Osten (Anlagen 1 und 2).

Die verkehrliche ErschlieBung erfolgt aufgeteilt Uber die beiden
flankierenden WohnerschlieBungsstraBen. Uber die Berger StraBe
werden die Parkmdglichkeiten fur die Wohnnutzungen angebun-
den. Diese werden sowohl oberirdisch als auch in einer Tiefgarage
realisiert. Die Stellplatze des Einzelhandels sind Uber die Bachwie-
senstralBe erreichbar. Fir den FuBgédnger- und Radverkehr soll eine
neue, kurze Wegeverbindung zwischen dem Bahnhof und der
Berger StraBe eingerichtet werden.

Aufgabe der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist die Uber-
prafung der verkehrlichen ErschlieBung des Plangebietes unter
Benennung der ggf. erforderlichen MaBnahmen. Hierzu sind
Fahrtenprognosen fir das Plangebiet aufzustellen, zeitlich wie
raumlich auf das Verkehrsnetz zu Ubertragen. Als Grundlage fur
die Berechnungen, Prifungen und Nachweise ist eine Bestandsana-
lyse durchzuftihren. Den Abschluss der Verkehrsuntersuchung
bildet die Beurteilung der Verkehrsqualitat des zur Verfligung ste-
henden Verkehrsnetzes unter Berlicksichtigung des FuBganger-,
Rad- und Personennahverkehrs.

Seite 3



2 Bestandsanalyse

2.1 StraBenraume

[iM3PLAN

Anlage 3

22-134 C

Die Bestandsanalyse bildet die Grundlage der Verkehrsuntersu-
chung. Im vorliegenden Fall erfolgt sie Uber Knotenpunktszahlun-
gen im angrenzenden Verkehrsnetz sowie Uber eine Dokumentati-
on der umliegenden StraBenrdume.

Neben den Analyse-Belastungen, d.h. den derzeit vorhandenen
Verkehrszahlen, ist auch die allgemeine Verkehrsentwicklung zu
berlcksichtigen und in die Datengrundlage einzubringen. Zusam-
mengefasst werden diese im Prognose-Nullfall mit einem Horizont
bis zum Jahr 2035.

Die gesamte Ortslage ist mit Ausnahme der Ortsdurchfahrten im
Zuge der K 247 (Vilbeler StraBe - HauptstraBe) und der Neue Stra-
Be in Tempo-30-Zonen gefasst. Dies gilt auch fir die beiden Er-
schlieBungsstraBen fur das Plangebiet, die Berger StraBe und die
BachwiesenstraBe. Beide StraBBenziige weisen Fahrbahnbreiten
zwischen 6,60 - 6,70 m auf. Die beiden Querverbindungen hierzu
Uber die BismarckstraBe und die Dresdner StraBe sind mit Fahr-
bahnbreiten zwischen 5,30 - 6,00 m ausgebaut.

Die vorliegenden Wohn- und WohnsammelstraBen sind gepragt
durch Léngsparken. Die nutzbare Fahrbahn wird hierdurch um
rund 1,90-2,10 m eingeengt, ermdglicht jedoch mit ,Rest”-
Breiten zwischen 3,10 -4,80 m durchgehend die Befahrbarkeit
von Lkw (u.a. Millfahrzeug). Ausweich- und Begegnungsmaglich-
keiten bestehen in regelmaBigen Abstanden im Bereich der Kno-
tenpunkte sowie der Grundstlckszufahrten. Erganzend hierzu sind
abschnittsweise Halteverbote (VZ 283+286) eingerichtet, die insbe-
sondere der Befahrbarkeit durch die Buslinien dienen.

Insgesamt entsprechen die untersuchten StraBen den Richtlinien
far die Anlage von StadtstraBen (RASt 06) [1]. Hierin werden fur
Wohn- und WohnsammelstraBen Mindestfahrbahnbreiten von
5,00 - 5,50 m angegeben, welche den anzusetzenden Begeg-
nungsfall Lkw / Pkw ermdglichen. Eine Einengung der Fahrbahn
auf bis zu 3,00 m ist mdglich, insofern in regelmaBigen Abstanden
von rund 50 - 100 m Ausweichstellen vorhanden sind. Dies ist im
vorliegenden Fall gegeben.

In der Anlage 3 sind die zuvor beschriebenen StraBenrdume noch
einmal im Detail dargestellt. Hier wird auch deutlich, dass in allen
dokumentierten StraBenrdumen beidseitig Gehwege zur Verfi-
gung stehen. Im Zuge der Berger Stra3e und der BachwiesenstraB3e
liegen die Gehwegbreiten zwischen 1,50 - 2,85 m. In der Bismarck-
straBe und der Dresdener StraBe fallen sie mit 1,10 - 1,40 m etwas
geringer aus.
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noch: StraBenrdume

2.2 Analyse-Belastungen

[iM3PLAN

2024

Anlage 1
Anhang A

Anlage 4

22-134 C

Der Radverkehr wird im Bereich der vorliegenden Tempo-30-Zonen
regelkonform auf der Fahrbahn mitgefuhrt. Gesonderte Radver-
kehrsanlagen sind nicht vorhanden.

Die grundlegenden Knotenpunktszdhlungen wurden am Dienstag,
den 23.04.2024 von 0:00 - 24:00 Uhr durchgefthrt. Gezahlt wur-
de an folgenden Knotenpunkten:

e KP-1 Vilbeler StraBe (K 247) / Dresdner Stral3e
e KP-2  Vilbeler StraBBe (K 247) / BismarckstraBe / Taunusring

KP-4a Vilbeler StraBe (K 247) / Berger StraBBe

KP-6 HauptstraBe (K 247) / Weidornweg
e KP-7  Neue StraBBe / Bachwiesenweg

e KP-7a Bachwiesenweg / BismarckstralBe

Dariliber hinaus wurden am zentralen Mini-Kreisverkehr ,K 247 /
Neue StraBe” (KP-4) die Spitzenstunden 7:00 - 9:00 Uhr und
16:00 - 18:00 Uhr erhoben.

Die Anlage 1 zeigt den Ubersichts- und Z&histellenplan. Die detail-
lierten Zahlergebnisse sind im Anhang A abgedruckt.

Auf der Grundlage der allgemeinen ,Hochrechnungsfaktoren fir
manuelle und automatische Kurzzeitzéhlungen im Innerortsbe-
reich” [2] ergeben sich fir die gezahlten Strecken die durchschnitt-
lichen taglichen und werktdglichen Verkehrsstarken (DTV / DTV")
sowie die fir den durchschnittlichen Schwerverkehr (DTV®).

Die Ergebnisse werden in den Analyse-Belastungen 2024 zusam-
mengefasst und in der Anlage 4 dargestellt. Hierbei zeigen sich
erwartungsgemal die hoéchsten Verkehrsbelastungen im stdlichen
Ortseingangsbereich (K 247 - Héhe Bahnlbergang) mit werktaglich
knapp 5.000 Kfz/24h (DTV"). In der Gbrigen Ortsdurchfahrt redu-
zieren sich die Werktagesbelastungen auf rund 1.800 - 2.600
Kfz/24h. Auf den angrenzenden ErschlieBungswegen am Plange-
biet sind noch zwischen 50 - 200 Kfz/24h zu verzeichnen mit Spit-
zenstundenwerten zwischen 15 - 25 Kfz/h. Dies entspricht etwa
einem Fahrzeug je 2 - 4 Minuten. In den Ubergangen der Berger
StraBe sowie der BachwiesenstraBBe zur Neuen StraBe bzw. K 247
erhdhen sich die Verkehre auf rund 600 - 650 Kfz/24h (DTVY). In
den Spitzenstunden sind dies zwischen 50 - 70 Kfz/h, d.h. etwa ein
Fahrzeug je Minute.
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noch: Analyse-Belastungen
2024

Anlage 4.1

2.3 Prognose-Nullfall
2035

Anlage 5
Anlage 5.1

[iM3PLAN
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Die erganzend aus den Verkehrszahlungen gemaB der RLS-19 [2]
abgeleiteten verkehrlichen Parameter fir die Schalltechnische Un-
tersuchung werden in der Anlage 4.1 querschnittsweise zusam-
mengefasst. Neben den durchschnittlichen Tagesbelastungen (DTV)
sind dies die maBgeblichen stindlichen Verkehrsstarken (M,,, und
My.cr) SOWie die maBgeblichen Lkw-Anteile (pr., und Puacy)-

Der Prognose-Nullfall stellt die Verkehrsbelastung dar, die bis zu
einem gewahlten Prognosezeitraum 2035 auch ohne eine Entwick-
lung des Plangebietes und ohne Veranderungen im Verkehrsnetz
zu erwarten sind. Als Basis dienen dabei die zuvor ermittelten Ana-
lyse-Belastungen 2024.

Zu berilcksichtigen ist im Wesentlichen die ,allgemeine Verkehrs-
entwicklung”. Diese wird Ublicherweise pauschal ermittelt und im
vorliegenden Fall mit einem durchschnittlichen jahrlichen Zuwachs
von 0,2 - 0,3 % bzw. einem pauschalen Zuwachs von rund 3,0 %
angesetzt.

Die resultierenden Verkehrsbelastungen fir den Prognose-Nullfall
2035 sind fur die Tagesbelastungen sowie die Spitzenstunden
morgens und abends in der Anlage 5 dargestellt. Die zugehorigen
Parameter fur die Larmberechnungen sind in der Anlage 5.1 abge-
bildet.
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3 Fahrtenprognose

3.1

[iM3PLAN

Neuverkehr

22-134 C

Die Fahrtenprognose beinhaltet die Ermittlung des Neuverkehrs
infolge des Bauvorhabens, die zeitliche und rdumliche Verteilung
dieser Fahrten auf das umliegende Verkehrsnetz sowie die ab-
schlieBende Uberlagerung des vorhandenen und prognostizierten
Fahrtenaufkommens.

Die Fahrtenprognose wird auf der Grundlage vergleichbarer Objek-
te, der ,Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der
Bauleitplanung” aus dem Heft 42 der Hessischen StraBen- und
Verkehrsverwaltung [4] und dem erganzenden Programm VER_Bau
[5] durchgefihrt.

Im Plangebiet soll eine Wohnbebauung mit Mehrfamilienhausern
sowie ein integrierter Nahversorger realisiert werden. Insgesamt
sind rund 65 - 70 Wohneinheiten vorgesehen, der Nahversorger
erhalt eine Verkaufsflache von rund 200 m2.

Wohnen

Bei der vorliegenden Wohnbebauung kann aufgrund des geplan-
ten Geschosswohnungsbaus, der Lage und des Umfelds von durch-
schnittlich 2,0 - 2,5 Einwohnern (EW) je Wohneinheit (WE) ausge-
gangen werden. Bei rund 65 - 70 geplanten Wohneinheiten sind
somit insgesamt rund 150 Einwohner zu erwarten. Erfahrungsge-
malB und nach o.g. Literatur kénnen unter Berlcksichtigung u.a.
der OPNV-Anbindung und des Modal-Splits mit

e durchschnittlich etwa 1,5 - 2,0 Kfz-Fahrten je Einwohner
e insgesamt bis zu rund 300 Kfz-Fahrten am Tag
(rund 150 Ziel- und 150 Quellverkehrsfahrten)

prognostiziert werden. In dieser Gesamtfahrtenzahl sind neben den
Einwohnerfahrten auch die Besucher- und die sehr vereinzelten
Liefer- / GUterverkehrsfahrten beinhaltet.

In den beiden Spitzenstunden morgens und nachmittags / abends
findet jeweils nur ein Teil dieser Fahrten statt. Dieser erreicht je-
weils rund 10 - 15 % der Tagesbelastung. Dies entspricht am Mor-
gen sowie am Nachmittag rund 40 Kfz/h, je zur Halfte im Ziel- und
Quellverkehr.

Fur die Wohnbebauung ist einschlieBlich der Besucherstellplatze die
Herstellung von insgesamt 70 - 80 Stellplatzen vorgesehen, von
denen rund 30 % oberirdisch und rund 70 % in einer Tiefgarage
angeordnet werden sollen. Die verkehrliche ErschlieBung erfolgt
gemeinsam Uber die Berger StraBe. In Bezug auf das prognostizier-
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noch: Neuverkehr  te Fahrtenaufkommen bedeutet dies, dass jeder Stellplatz durch-
schnittlich etwa zwei Mal belegt wird. In den beiden Spitzenstun-
den werden daher je gut die Halfte der Stellpldtze verlassen bzw.
neu belegt.

Nahversorger

Fur den Nahversorger mit seiner Verkaufsflache von 200 m2 sollen
finf Stellplatze zur Verfigung gestellt werden. Erfahrungsgemaf
ist an vergleichbaren Markten ein rund 20-facher Stellplatzwechsel
am Tag zu verzeichnen. Aufgrund der Lage unmittelbar am
,Gronau Bahnhof’, der neben dem Wohnumfeld einen wesentli-
chen Faktor darstellt, ist diese GréBenordnung im vorliegenden Fall
als oberer Ansatzwert anzusehen.

Insgesamt ergeben sich hieraus

e rund 200 Kfz-Fahrten am Tag
(je rund 100 im Ziel- und Quellverkehr)

In diesem Ansatz enthalten sind neben den Beschaftigtenverkehren
auch die vereinzelt stattfindenden Guter- und Lieferverkehre. Es ist
zu erwarten, dass diese im Wesentlichen mit ,Lieferwagen’ erfol-
gen und insgesamt mit werktaglich je rund 1 - 3 An- und Abfahr-
ten angesetzt werden kénnen.

In der Spitzenstunden morgens finden erfahrungsgemafB rund
5-10 % der Tagesverkehre statt (je rund 10 An- und Abfahrten).
Am Nachmittag ist mit 10 - 15 % ein etwas erhdhter Anteil zu
erwarten (je rund 15 An- und Abfahrten).

Raumliche Verteilung

Die rdumliche Verteilung der fir einen Normalwerktag insgesamt
500 prognostizierten Fahrten orientiert sich in erster Linie auf die
innerortlichen HauptverkehrsstraBen und von hier aus zu einem
wesentlichen Teil in stdliche Richtung zur L 3008 (rund 35 - 40 %,).
Je rund 20 % orientieren sich in noérdliche und 6stliche Richtung
(Karben bzw. Niederdorfelden) bzw. verbleiben innerhalb des
Stadtteils. Letztere beziehen sich maBgeblich auf den geplanten
Nahversorger.

Eine zusammenfassende Darstellung der Neuverkehre mit ihrer
Anlage 6  raumlichen Verteilung zeigt die Anlage 6 fir die Tages- sowie die
Spitzenstundenbelastungen.

[iM3PLAN
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3.2 Prognose-Belastungen

[iM3PLAN

2035

Anlage 7

Anlage 7.1

22-134 C

Die Prognose-Belastungen 2035 ergeben sich aus der Uberlage-
rung des Prognose-Nullfall 2035 (vgl. Abschnitt 2.3) mit den Neu-
verkehrsfahrten infolge des Bauvorhabens ,Am Gronauer Bahn-
hof” (vgl. Abschnitt 3.1).

Die Prognose-Belastungen 2035 stellen die Grundlage fir die Be-
rechnungen und Nachweise der Anbindungen des Plangebietes an
die innerortlichen HauptstraBen bzw. das klassifizierte Verkehrsnetz
dar. Die Ergebnisse sind in der Anlage 7 fur die Tagesbelastungen
sowie die Spitzenstunden morgens und abends abgebildet. Die
erganzenden Larm-Parameter werden in der Anlage 7.1 dargestellt.

Die Ergebnisse zeigen, dass die Verkehrsbelastungen einschlieBlich
der allgemein zu erwartende Verkehrszunahme in vergleichsweise
geringem Umfang je nach Querschnitt von rund 200 - 300 Kfz/24h
am Tag ansteigen werden.
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4 Beurteilung der Die Bewertung der Qualitdt des Verkehrsablaufs erfolgt auf der
kiinftigen  Grundlage des "Handbuch fir die Bemessung von StraBenver-
Verkehrsqualitat kehrsanlagen HBS 2015" [6] der Forschungsgesellschaft fur Stra-
Ben- und Verkehrswesen. Der Bewertung zugrunde gelegt wird die
mittlere Wartezeit der Verkehrsteilnehmer, die flr die Spitzenstun-
de an einem Werktag ermittelt und die ausgehend von der Ver-

kehrsbelastung und -verteilung errechnet wird.

Empfohlen wird, als Standard die Qualitatsstufe des Verkehrsab-
laufs (QSV) mindestens D ,ausreichend” anzustreben. Dies ent-
spricht gemaB HBS 2015 [6] an Knotenpunkten ohne Signalanlage
einer mittleren Wartezeit von 45 Sekunden oder weniger (QSV C
,befriedigend” endet bei 30 Sek., QSV B, gut” bei 20 Sek.). Quali-
tatsstufe D bedeutet nach HBS 2015 [6], dass der Verkehrszustand
trotz vereinzelt hoher Wartezeiten und voribergehendem Rickstau
noch stabil bleibt. Dieser Zustand bezieht sich auf die relativ be-
grenzten Zeiten hochster Belastungen. AuBerhalb dieser Spitzen-
verkehrszeiten errechnen sich geringere Wartezeiten, die Verkehrs-
qualitat (QSV) wird gunstiger.

Die Leistungsfahigkeitsnachweise werden mit den im Abschnitt 3
ermittelten Prognose-Belastungen 2035 durchgefihrt. Betrachtet
werden dabei alle Knotenpunkte im Ubergang der Wohnerschlie-
BungsstraBen an die innerdrtlichen HauptstraBen bzw. das klassifi-
zierte Verkehrsnetz. Aufgrund der prognostizierten Knotenpunkts-
belastungen erfolgen die vertiefenden Nachweise fir den KP-1
. Vilbeler StraBe (K 247) / Dresdner StraBe” und den KP-7 ,Neue
StralBe / BachwiesenstraBe”. Gleichzeitig sind dies die nachstgele-
genen Zugangspunkte von und zum Plangebiet. Die Ubrigen Kno-
tenpunkte weisen zu Teil deutlich niedrigere Verkehrsbelastungen
auf, so dass auch hier von , guten” bis ,sehr guten” Verkehrsab-
laufen (QSV = A/ B) ausgegangen werden kann. Dies gilt im Be-
sonderen fur den zentralen Minikreisverkehr (KP-4), an dem auch
in Zukunft ,sehr gute” Bedingungen vorliegen werden (QSV = A).

Die Berechnungen fir die beiden Knotenpunkte KP-1 und KP-7

Anhdnge B1und B2  sind in den Anhangen B1 und B2 abgelegt. Die Ergebnisse zeigen,
dass beide Knotenpunkte auch in Zukunft Uber den gesamten Tag
.sehr gute” Leistungsfahigkeiten (QSV = A) aufweisen werden. Die
mittleren Wartezeiten liegen durchgehend bei deutlich unter
10 Sekunden. Mit nennenswertem Rickstau ist zu keiner Zeit zu
rechnen. Fur die Anbindung der Dresdner StraBe an die K 247
(KP-1) ist - wie auch fur alle Knotenpunkte- darauf hinzuweisen,
dass der Knotenpunktsbereich freigehalten und nicht beparkt wer-
den sollte. Gute Sichten (Anfahr- und Haltesichtweiten) sowie eine
gute An- und Befahrbarkeit sollte aus verkehrssicherheitsrelevanten
Grdnden immer gewabhrleistet werden.

[iM3PLAN
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5 FuBganger- und

[iM3PLAN

Radverkehr,
OPNV

Anlage 1

Anlage 3

22-134 C

Das Plangebiet ist gut an das OV-Netz angebunden. Durch den
unmittelbar angrenzenden ,Bahnhof Gronau’ besteht ein direkter
Bezug zur stindlich in beiden Richtungen zwischen Bad Vilbel und
Glauburg-Stockheim verkehrenden Regionalbahn RB 34, das soge-
nannte ,Stockheimer Lieschen’. In den beiden Pendlerspitzen, am
Morgen in Richtung Bad Vilbel und am Nachmittag in Richtung
Glauburg, erfolgt zudem ein verdichteter 30-Minuten-Takt. Rund
120 - 150 m des Plangebietes befinden sich die beiden Bushalte-
stellen ,Gronau Bahnhof” und ,Gronau Feldbach” (Anlage 1).
Hier halten jeweils im Stundentakt die VILBUS-Linie 62 mit Verbin-
dung nach Bad Vilbel sowie die Linie FB-74 von und nach Karben.

Fur den FuBgangerverkehr stehen in allen StraBenrdumen beidsei-
tig Gehwege zur Verfigung (Anlage 3). Zudem ist vorgesehen eine
FuB- und Radwegeverbindung innerhalb des Plangebietes auszu-
bauen, die eine direkte Verbindung zwischen der Bachwiesenstral3e
mit dem ,Bahnhof Gronau’ und der Berger StraBe ermdglicht.
Diese kommt insbesondere dem Radverkehr zugute, da die lokale
Hauptradroute in der Berger StraBe hierdurch direkt an den ,Bahn-
hof Gronau’ angebunden werden kann. Die Route verbindet den
Stadtteil Gronau mit Bad Vilbel. Dartber hinaus verbindet sie den
Wohnstandort mit dem Hessischen Radfernweg R4 sowie der Re-
gionalpark Rundroute.
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6 Zusammenfassung

[iM3PLAN

Anlagen 1 und 2

22-134 C

Die Stadt Bad Vilbel plant Uber den Bebauungsplan ,,Am Gronauer
Bahnhof”, das rund 0,35 ha umfassende Grundstiick an der Nid-
dertal-Bahn zwischen der Berger StraBBe und der BachwiesenstraBe
als Allgemeines Wohngebiet mit integriertem Nahversorger auszu-
weisen (Anlagen 1 und 2). Ziel ist es, mit den geplanten rund
65 - 70 Wohnungen dem zunehmenden Bedarf an Wohnraum
Rechnung zu tragen. GleichermaBen soll Uber die vorgesehenen
rund 200 m?2 Verkaufsflache auch kiunftig eine wohnortnahe Nah-
versorgung gewahrleistet werden.

Die verkehrliche ErschlieBung des Plangebietes erfolgt aufgeteilt
Uber die beiden flankierenden WohnerschlieBungsstraBen. Wah-
rend das rund 70 - 80 Stellplatze umfassende Angebot fir den
Geschosswohnungsbau Uber die westliche Berger StraBBe angebun-
den wird, erfolgt die ErschlieBung der fiinf geplanten Marktstell-
platze Uber die 6stliche BachwiesenstraBe. Auf diese Weise wird
eine gleichmaBige Verteilung der Neuverkehre auf das umliegende
Verkehrsnetz erreicht. Die Analyse der betreffenden StraBenraume
zeigt auf, dass diese hierzu gemal der RASt 06 [1] regelkonforme
und ausreichend dimensionierte Fahrbahnbreiten aufweisen.

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung hatte die Aufgabe, die
verkehrliche ErschlieBung des Bebauungsplans zu Gberprifen und
die ggf. erforderlichen und zu empfehlenden MalBBnahmen zu be-
nennen. MaBgeblich hierfir sind neben den Strecken die Schnitt-
stellen zu den innerértlichen HauptverkehrsstraBen und dem klassi-
fizierten Verkehrsnetz. Die Berechnungsergebnisse gemaB dem
HBS 2015 [6] zeigen, dass alle untersuchten Knotenpunkte das bis
zu einem Horizont ins Jahr 2035 prognostizierte Verkehrsaufkom-
men in , guter” bis ,sehr guter” Weise aufnehmen und abwickeln
kénnen (QSV = A/ B). Weitere MaBnahmen an den vorhandenen
Knotenpunkten sind hierzu nicht erforderlich.

Zusammenfassend zeigt die Verkehrsuntersuchung, dass die ver-
kehrliche ErschlieBung far den Bebauungsplan ,Am Gronauer
Bahnhof” Uber das vorhandene Verkehrsnetz auch in Zukunft
gewahrleistet werden kann und somit gesichert ist.

Dipl.-Ing. Claas Behrendt

IMB-Plan GmbH
Hanau, Januar 2025
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Anlage 1

Anlage 2

Anlage 3

Anlage 4

Anlage 5

Anlage 6

Anlage 7
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Ubersichts- und Zihlstellenplan

Bebauungsplan
.Am Gronauer Bahnhof”
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Analyse-Belastung 2024
Abschnitt DTV MTag pl, Tag PZ, Tag pmnt., Tag MNacht p1, Nacht Pz, Nacht pmot., Nacht
[Kfz/24h]] [Kfz/h] [%] [%] [%] [Kfz/h] [%] [%] [%]
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Berger StraRe (Stid) W-3 50 2,5 0,0% 0,0% 4,0% 0,0 0,0% 0,0% 0,0%
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Schalltechnische Parameter
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DTV = Durchschnittliche tagliche
Verkehrsmengen [ Kfz/h ]

M = Stundliche Verkehrsstarke [ Kfz/h ]

P4 = Anteil Lkw1 am Gesamtverkehr [ % ]
(Lkw Uber 3,5 t und Busse)

P = Anteil Lkw2 am Gesamtverkehr [ % ]
(Lkw mit Anhanger / Sattel-Kfz tber 3,5 t)

Pret = Anteil Motorrdder am Gesamtverkehr [ % ]
(Krader nach TLS 2012)

Tag = Zeitraum 6 - 22 Uhr

Nacht = Zeitraum 22 - 6 Uhr

1iMm3 PLAN

Ingenieurgesellschaft fur Verkehr und Stadtplanung mbH

Bad Vilbel

Bebauungsplan
»LAm Gronauer Bahnhof*

Bad%el

Stadt der Quellen

Analyse-Belastungen 2024

Schalltechnische Parameter

01/2025 | 22-134C | Anlage 4.1




-
-
-
-
-
-
-
\e

suab.iow

p)
2
o)
(e}

suabiow

[@))

Q
S
theod r-Wenzel-Weg g

5

©]

Gronau
= e

150

"
v

'é_ﬂ’ Berger StraRe

e
= Bad Vilbel-
- - “Gronau N o
e ’ - < g
s . \
. \
- \ \
\ \
_ \
———— \ N
~~~~~~~~~~~~ \ .
| ~ o J. \ \ | Quelle: OpenStreetMap |
| —— = \ ——\

Prognose-Nullfall 2035

Analyse-Belastungen 2024
(Anlage 4)
+

Allgemeine Verkehrsentwicklung
(0,2 - 0,3 % pro Jahr)

Spitzenstunden morgens und abends
Knotenpunktsbelastung [Kfz/h]

Durchschnittliche tégliche / werktéagliche Verkehrsmengen
(Jahresmittelwerte DTV / DTV" / DTV®)

3.000 b1V
3.800 DTV

190 DTV

[Kfz/24h]

(gerundete Werte)

1iMm3 PLAN

Ingenieurgesellschaft fur Verkehr und Stadtplanung mbH

Bad Vilbel

Bebauungsplan
»,Am Gronauer Bahnhof*

Bad /ibel

Stadt der Quellen

Prognose-Nullfall 2035
DTV, DTV", DTV®, Spitzenstunden

Datum Proj.-Nr. Datei

01/2025 22-134 C Anlage 5




Prognose-Nullfall 2035
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Vilbeler StraBe (K247-Siid) H-1 4.500 265,0 1,6% 0,1% 1,1% 30,0 0,0% 0,7% 3,8%
Vilbeler StraRe (K247-Mitte) H-2 4.400 260,0 1,7% 0,1% 1,0% 30,0 0,4% 0,4% 2,8%
Vilbeler StraRe (K247-Nordwest) H-3 2.400 140,0 3,1% 0,1% 1,0% 15,0 1,5% 0,0% 2,0%

L]
.
.
Abschnitt DTV MTag pl, Tag PZ, Tag pmnt., Tag MNacht p1, Nacht Pz, Nacht pmot., Nacht “
[Kfz/24h]] [Kfz/h] [%] [%] [%] [Kfz/h] [%] [%] [%] \~\ [
HauptverkehrsstraBen R \
N . .
.
.
.
.
.
.
L ]
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Vilbeler StraRe (K247-Nord) H-4 | 2.000 115,0 2,9% 0,1% 1,1% 15,0 0,0% 0,0% 33% | _— o
Vilbeler StraRe (k247-Nordost) ~ H-5 | 2.400 140,0 2,4% 0,1% 1,1% 20,0 0,0% 0,0% 3,0% ®
Neue StralRe (West) H-6 1.700 100,0 3,1% 0,0% 1,1% 10,0 0,0% 0,0% 4,3% 2
o -
Neue StraRe (Ost) H-7 | 2.100 125,0 2,0% 0,0% 1,1% 10,0 0,0% 0,0% 5,3% o Prognosg Nulifall 2035
WohnstraRen \ Schalltechnische Parameter
Dresdner StraRe w-1] 150 10,0 0,0% 0,0% 0,9% 0,0 0,0% 0,0% 0,0% .
BismarckstraBe (West) w2 | 1050 60,0 1,0% 0,0% 1,0% 10,0 0,0% 0,0% 1,3% * = nach RLS 19 [3]
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1 i I 0, 0, 0, 0, 0, 0, = )\, . ! . :
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Prognose-Belastungen 2035 / / P
. " K 247 \
Abschnitt DTV Tag pl, Tag Pz, Tag pmot., Tag Nacht p1, Nacht Pz, Nacht pmot., Nacht |‘
[Kfz/24h]| [Kfz/h] 1%] (%] (%] [Kfz/h] (%] [%) %1 >~ »
HauptverkehrsstraBen \\\\ \ [
Vilbeler StraRe (K247-Siid) H-1| 4.700 277,5 1,7% 0,1% 1,1% 32,5 0,0% 0,7% 3,7% ) .
Vilbeler StraRe (K247-Mitte) H-2 | 4.500 265,0 1,8% 0,1% 1,0% 32,5 0,3% 0,3% 2,7% x
Vilbeler StraBe (K247-Nordwest) ~ H-3 | 2.500 145,0 3,2% 0,1% 1,1% 17,5 1,3% 0,0% 1,9% \_
Vilbeler StraRe (K247-Nord) H-4| 2.100 120,0 3,0% 0,1% 1,1% 17,5 0,0% 0,0% 31% | _— * 5
Vilbeler StraBe (K247-Nordost) ~ H-5 | 2.500 145,0 2,5% 0,1% 1,1% 22,5 0,0% 0,0% 2,8% \ ®
Neue StraRe (West) H-6 | 1.800 105,0 3,3% 0,0% 1,1% 12,5 0,0% 0,0% 3,7% 2
Neue StraRe (Ost) H-7 | 2.200 132,5 1,9% 0,0% 1,1% 10,0 0,0% 0,0% 5,6% . %; Prgghnﬂtse'r?gla:t%ngen ?035
WohnstraRen . challtecnnische rFarameter
Dresdner StraRe w-1] 350 22,5 0,0% 0,0% 1,3% 0,0 0,0% 0,0% 0,0% ‘
BismarckstraBe (West) w2 | 1100 62,5 1,0% 0,0% 1,1% 12,5 0,0% 0,0% 1,2% * = nach RLS 19 [3]
Berger StraRe (Std) w-3| 350 20,0 0,0% 0,0% 2,0% 2,5 0,0% 0,0% 4,5% \ Q Knotenpunktszdhlungen
Berger Strale (Nord) W-4 550 32,5 0,0% 0,0% 1,1% 5,0 0,0% 0,0% 2,9% cdé s (of
BismarckstraRe (Ost) w-s | 700 40,0 1,6% 0,0% 1,1% 5,0 0,0% 0,0% 2,3% © @Re - \ . ‘% o Dienstag, 23.04.2024
Bachwiesenweg (Siid) w-6| 400 25,0 2,5% 0,0% 1,3% 5,0 0,0% 0,0% 2,0% |. 2 PO |51 @@ Anbindungsknoten
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Knotenpunktszahlungen (auf beiliegender CD)

KP-1

KP-2

KP-4

KP-4a

KP-6

KP-7

KP-7a

EinmUndung
,Vilbeler StraBe (K 247) / Dresdner Stral3e”

Kreuzung mit FuBgangerschutzanlage

. Vilbeler StraBe (K 247) / BismarckstraBBe / Taunusring”
Kreisverkehrsplatz

. Vilbeler StraBe (K 247) / HauptstraBBe (K 247) / Neue StraB3e
Einmundung

. Vilbeler Stral3e (K 247) / Berger Stral3e”

Einmundung

,HauptstraBBe (K 247) / WeiBdornweg”

Einmundung

.Neue Stral3e / Bachwiesenweg”
Einmindung

,Bachwiesenweg / BismarckstraBRe”

Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS 2015 [6]

B1 - KP-1

Einmindung ,Vilbeler StraBe (K 247) / Dresdner StraBe”
- Prognose-Belastungen 2035,

- Spitzenstunden morgens und abends

B2 - KP-7

Einmindung ,Neue StraB3e / Bachwiesenweg”
- Prognose-Belastungen 2035,

- Spitzenstunden morgens und abends

22-134 C



Knotenpunktszahlungen
(auf beiliegender CD)

Dienstag, 23.04.2024

[iM3PLAN

22-134C
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22-134C

Leistungsfahigkeitsnachweis

Einmindung  KP-1

,Vilbeler StraBe (K 247) / Dresdner Stral3e”

Prognose-Belastungen 2035

Spitzenstunden morgens und abends



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt VU Am Gronauer Bahnhof
Knotenpunkt : kP-2 T
Stunde Morgenspitze ‘[V
Datei KP-1_LF_PB-MORGENS.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 60 1800 A
3 i 15 1600 A
":3—
4 : 25 6,5 3,2 483 580 6,5 1 1 A
-

6 : 5 5,9 3,0 63 1112 3,3 1 1 A
Misch-N 30 630 4+6 6,0 1 1 A

8 420 1800 A

7 " 5 55 | 2,8 70 1187 3,0 1 1 A
Misch-H 425 1800 7+8 2,6 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Vilbeler StraBe (K247-Siid)
Vilbeler StraRe (K247-Nord)
Nebenstrasse :  Dresdner Strale
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.20

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

>

; ! < s | Knotenpunkt: A-C Vilbeler StraBe (K /B Dresdner StraBe
i Lo 7
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum 2035
2—» | | —_—
3i— ; ! Uhrzeit Morgenspitze []1 Planung P{Analyse
v J—
{(} P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 0 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein --- ---
e . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GIL.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i | 9 Lv,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 50 0 5 55 --- 1,091 60
A 3 0 15 0 0 15 --- 1,000 15
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 25 0 0 25 --- 1,000 25
B 6 0 5 0 0 5 --- 1,000 5
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 5 0 0 5 --- 1,000 5
C 8 0 410 0 5 415 --- 1,012 420
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A

S

2—»

A iF12
Sﬁ i

1l

<

Knotenpunkt:

~

()

Zielvorgaben:

Verkehrsregelung:

A-C Vilbeler StraBe (K /B Dresdner StraBe

Verkehrsdaten: Datum 2035
Uhrzeit Morgenspitze

Zufahrt B: ?f v

Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D

[]1 Planung !{Analyse

(1 \@

B —
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstdrke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 60 1800 0,033
8 420 1800 0,233
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p.i[Fz/h] G pE,i [Pkw-E/h] frexi (-]
16 17 18 19
3 15 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 5 70 1187 1,000
ohne RA mit RA
6 5 62 1112
1,000 ---
4
(j=F12) 25 482 583 1,000
Kapazitit der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GIL.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] X i[- p o,il-]
20 21 22
3 1600 0,009 0,991
7 1187 0,004 0,995
6 1112 0,004 0,996
Kapazitit des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pe,4 [Pkw-E/h] x 4[-]
23 24
4 580 0,043

KNOBEL Version 7.1.20
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
: ! «—8 | Knotenpunkt: A-C Vilbeler StraBe (K /B Dresdner StraBe
i e
A im Fe61 c Verkehrsdaten: Datum 2035
2—» i —
— ! I Uhrzeit Morgenspitze []1 Planung !{Analyse
v J—
{<> P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [1 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GIl.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pge,m [Pkw-E/h] fPEm [-]
25 26 27 28 29
4 0,043
B 30 630 1,000
6 0,004 0
7 0,004 0
C 425 1800 1,012
8 0,233 ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fpem [-] |Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,091 1800 1650 1595 2,3 A
A
3 1,000 1600 1600 1585 2,3 A
4 1,000 580 580 555 6,5 A
B
6 1,000 1112 1112 1107 3,3 A
7 1,000 1187 1187 1182 3,0 A
C
8 1,012 1800 1779 1364 2,6 A
B 4+6 1,000 630 630 600 6,0 A
C 7+8 1,012 1800 1779 1359 2,6 A
erreichbare Qualitédtsstufe QSV gz ges A
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt VU Am Gronauer Bahnhof
Knotenpunkt : kP-2 T
Stunde Abendspitze ‘[V
Datei KP-1_LF_PB-abends.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 270 1800 A
3 i 20 1600 A
.{3_
4 : 15 6,5 3,2 420 631 5,8 1 1 A
-

6 : 1 5,9 3,0 275 857 4,2 1 1 A
Misch-N 16 642 4+6 5,8 1 1 A

8 145 1800 A

7 " 5 55 | 2,8 | 285 929 3,9 1 1 A
Misch-H 150 1800 7+8 2,3 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Vilbeler StraBe (K247-Siid)
Vilbeler StraRe (K247-Nord)
Nebenstrasse :  Dresdner Strale
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.20

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; ! < s | Knotenpunkt: A-C Vilbeler StraBe (K /B Dresdner StraBe
i Lo 7
A iF12 F581 c Verkehrsdaten: Datum 2035
1 |
2—» | | —
3i— | ! Uhrzeit Abendspitze []1 Planung P{Analyse
v J—
{(} P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 0 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 - o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein --- ---
. . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GIL.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i g Lv,i |9 Lkw+Bus,i | g LkwkK,i Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 260 0 5 265 --- 1,019 270
A 3 0 20 0 0 20 --- 1,000 20
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 15 0 0 15 --- 1,000 15
B 6 0 1 0 0 1 --- 1,000 1
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 5 0 0 5 --- 1,000 5
C 8 0 135 0 5 140 --- 1,036 145
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A

S

2—»

A iF12
Sﬁ i

1l

™
o—

Knotenpunkt:

~

()

Zielvorgaben:

Verkehrsregelung:

A-C Vilbeler StraBe (K /B Dresdner StraBe

Verkehrsdaten: Datum 2035
Uhrzeit Abendspitze

Zufahrt B: ?f v

Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D

[]1 Planung !{Analyse

(1 \@

B —
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstdrke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 270 1800 0,150
8 145 1800 0,081
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p.i[Fz/h] G pE,i [Pkw-E/h] frexi (-]
16 17 18 19
3 20 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 5 285 929 1,000
ohne RA mit RA
6 1 275 857
1,000 ---
4
(j=F12) 15 420 635 1,000
Kapazitit der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GIL.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] X i[- p o,il-]
20 21 22
3 1600 0,013 0,988
7 929 0,005 0,994
6 857 0,001 0,999
Kapazitit des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pe,4 [Pkw-E/h] x 4[-]
23 24
4 631 0,024
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
: ! «—8 | Knotenpunkt: A-C Vilbeler StraBe (K /B Dresdner StraBe
i e
A im Fe61 c Verkehrsdaten: Datum 2035
2— | i it —
— ! I Uhrzeit Abendspitze []1 Planung !{Analyse
v J—
{<> P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [1 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GIl.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pge,m [Pkw-E/h] fPEm [-]
25 26 27 28 29
4 0,024
B 16 642 1,000
6 0,001 0
7 0,005 0
C 150 1800 1,034
8 0,081 ---

Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome

Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fpem [-] |Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,019 1800 1767 1502 2,4 A
A
3 1,000 1600 1600 1580 2,3 A
4 1,000 631 631 616 5,8 A
B
6 1,000 857 857 856 4,2 A
7 1,000 929 929 924 3,9 A
C
8 1,036 1800 1738 1598 2,3 A
B 4+6 1,000 642 642 626 5,8 A
C 7+8 1,034 1800 1740 1595 2,3 A
erreichbare Qualitédtsstufe QSV gz ges A

KNOBEL Version 7.1.20
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Leistungsfahigkeitsnachweis

Einmindung  KP-7

.Neue StraBe / Bachwiesenweg”

Prognose-Belastungen 2035

Spitzenstunden morgens und abends

[iM3PLAN
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt VU Am Gronauer Bahnhof
Knotenpunkt : kP-7 T
Stunde Morgenspitze ‘[V
Datei KP-7_LF_PB-MORGENS.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 40 1800 A
3 i 20 1600 A
":3—
4 : 20 6,5 3,2 303 710 5,2 1 1 A
-

6 : 20 5,9 3,0 48 1132 4,3 1 1 A
Misch-N 40 873 4+6 4,9 1 1 A

8 210 1800 A

7 " 50 55 | 2,8 55 1208 3,1 1 1 A
Misch-H 260 1800 7+8 2,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Neue StraBe (West)
Neue StraRe (Ost)
Nebenstrasse :  Bachwiesenweg
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.20
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < s | Knotenpunkt: A-C Neue StraBe (Wes¥B Bachwiesenweg
i Lo 7
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum 2035
2—» | | —_—
3i— ; ! Uhrzeit Morgenspitze []1 Planung P{Analyse
v J—
{(} P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 [1 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 — — — —
A 3 0 --- nein --- ---
F12 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 — — —
B 6 0 0 nein --- ---
e . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 --- --- --- ---
F56 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GIL.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i | 9 Lv,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 40 0 0 40 --- 1,000 40
A 3 0 10 0 5 15 --- 1,333 20
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 20 0 0 20 --- 1,000 20
B 6 0 10 0 5 15 --- 1,333 20
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 50 0 0 50 --- 1,000 50
C 8 0 200 0 5 205 --- 1,024 210
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
KNOBEL Version 7.1.20
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A

S

2—»

A iF12
Sﬁ i
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i

Knotenpunkt:

~

Zielvorgaben:

Verkehrsregelung:

A-C Neue StraBe (WesB Bachwiesenweg

Verkehrsdaten: Datum 2035
Uhrzeit Morgenspitze

Zufahrt B: ?f v

[]1 Planung !{Analyse

(1 \@

Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D

B ——
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 40 1800 0,022
8 210 1800 0,117
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstdrke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p.i[Fz/h] G pE,i [Pkw-E/h] frexi (-]
16 17 18 19
3 20 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 50 55 1208 1,000
ohne RA mit RA
6 20 47 1132
1,000 ---
4
(j=F12) 20 302 745 1,000
Kapazitit der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GIL.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xil[- P 0,il-]
20 21 22
3 1600 0,013 0,988
7 1208 0,041 0,953
6 1132 0,018 0,982
Kapazitit des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pe,4 [Pkw-E/h] x 4[-]
23 24
4 710 0,028
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
: ! < s | Knotenpunkt: A-C Neue StraBe (Wes¥B Bachwiesenweg
! IR 2
A (F12 Fe61 Verkehrsdaten: Datum 2035
22— | b
— ! I Uhrzeit Morgenspitze []1 Planung !{Analyse
v J—
{<> _F@ Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [1 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GIl.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pge,m [Pkw-E/h] fPEm [-]
25 26 27 28 29
4 0,028
B 40 873 1,143
6 0,018 0
7 0,041 0
C 260 1800 1,020
8 0,117 ---

Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome

Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fpem [-] |Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,000 1800 1800 1760 2,0 A
A
3 1,333 1600 1200 1185 3,0 A
4 1,000 710 710 690 5,2 A
B
6 1,333 1132 849 834 4,3 A
7 1,000 1208 1208 1158 3,1 A
C
8 1,024 1800 1757 1552 2,3 A
B 4+6 1,143 873 764 729 4,9 A
C 7+8 1,020 1800 1765 1510 2,4 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV fz,ges A

KNOBEL Version 7.1.20

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt VU Am Gronauer Bahnhof
Knotenpunkt : kP-7 T
Stunde Abendspitze ‘[V
Datei KP-7_LF_PB-abends.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 80 1800 A
3 i 20 1600 A
.{3_
4 : 15 6,5 3,2 173 870 4,2 1 1 A
-

6 : 40 5,9 3,0 83 1085 3,9 1 1 A
Misch-N 55 1016 4+6 4,1 1 1 A

8 75 1800 A

7 " 25 55 | 2,8 90 1160 3,2 1 1 A
Misch-H 100 1800 7+8 2,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Neue StraBe (West)
Neue StraRe (Ost)
Nebenstrasse :  Bachwiesenweg
HBS 2015 S5
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < s | Knotenpunkt: A-C Neue StraBe (Wes¥B Bachwiesenweg
i Lo 7
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum 2035
2— | i it —
3i— | ! Uhrzeit Abendspitze []1 Planung P{Analyse
v J—
{(} P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 [1 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein --- ---
e . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GIL.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i | 9 Lv,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 70 0 5 75 --- 1,067 80
A 3 0 10 0 5 15 --- 1,333 20
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 15 0 0 15 --- 1,000 15
B 6 0 30 0 5 35 --- 1,143 40
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 25 0 0 25 --- 1,000 25
C 8 0 55 0 10 65 --- 1,154 75
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A

S

2—>
S

{<>

1
i
A 'F12
1
1
1
1

Tl
a
2]

<

i

Knotenpunkt:

~

Zielvorgaben:

Verkehrsregelung:

A-C Neue StraBe (WesB Bachwiesenweg

Verkehrsdaten: Datum 2035
Uhrzeit Abendspitze

Zufahrt B: ?f v

[]1 Planung !{Analyse

(1 \@

Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D

B ——
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 80 1800 0,044
8 75 1800 0,042
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstdrke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p.i[Fz/h] G pE,i [Pkw-E/h] frexi (-]
16 17 18 19
3 20 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 25 90 1160 1,000
ohne RA mit RA
6 40 82 1085
1,000 ---
4
(j=F12) 15 172 890 1,000
Kapazitit der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GIL.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xil[- P 0,il-]
20 21 22
3 1600 0,013 0,988
7 1160 0,022 0,978
6 1085 0,037 0,963
Kapazitit des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pe,4 [Pkw-E/h] x 4[-]
23 24
4 870 0,017
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < s | Knotenpunkt: A-C Neue StraBe (Wes¥B Bachwiesenweg
i A
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum 2035
2— | i it —
S — | ! Uhrzeit Abendspitze []1 Planung !{Analyse
v J—
{<> P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 0 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GIl.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pge,m [Pkw-E/h] fPEm [-]
25 26 27 28 29
4 0,017
B 55 1016 1,100
6 0,037 0
7 0,022 0
C 100 1800 1,111
8 0,042 ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fpem [-] |Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,067 1800 1687 1612 2,2 A
A
3 1,333 1600 1200 1185 3,0 A
4 1,000 870 870 855 4,2 A
B
6 1,143 1085 949 914 3,9 A
7 1,000 1160 1160 1135 3,2 A
C
8 1,154 1800 1560 1495 2,4 A
B 4+6 1,100 1016 924 874 4,1 A
C 7+8 1,111 1800 1620 1530 2,4 A
erreichbare Qualitédtsstufe QSV gz ges A
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