StraBenbahnverlangerung

von Frankfurt nach Bad Vilbel

Ergebnis der Potenzialanalyse
Planungs-, Bau- und Umweltausschuss Bad Vilbel
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Die Potenzialanalyse ist als niedrigschwelliger Einstieg
angelegt: ,Lohnt sich die weitere Planung?”

* Die Potenzialanalyse wurde
durch traffiQ beau.ft(agt, Auswahl moglicher Positionierung von
betreut und koordiniert. Varianten EUCSE

« Die Kostenteilung zwischen
Frankfurt (traffiQ), der Stadt

Bad Vilbel und dem ZOV Betriebliche/
Aussagen zur technische
- Das Gutachten wurde an das Querschnittgestaltung Einschatzung der

Ingenieurbtro Rambgll in Umsetzbarkeit
Karlsruhe vergeben.

- Auftakt der Bearbeitung April : . ___
,Lupenbetrachtung Uberschlagige

2020, Abschluss im Sommer fir wenige Aussage zum Nutzen-
2021 neuralgische Punkte Kosten-Indikator
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Frankfurt am Main -

Kernaussagen der Potenzialanalyse

- Fir eine StraBenbahn nach Bad Vilbel wird eine
erfolgversprechende Nachfrage erreicht.

- Die Trasse der StraBenbahn ist machbar. Bauliche Losungen
mussen prazisiert erarbeitet werden.

- Es gibt eine Variante der Stral3enbahnverbindung nach Bad Vilbel
mit sich deutlich abzeichnender Forderfahigkeit.

- Eine zweite Variante weist aufgrund geringer Attraktivitat fir neu zu
gewinnende Fahrgaste nur eine neutrale Bewertung auf.

- Wir empfehlen die Vergabe einer vertiefenden Machbarkeitsstudie
zur Klarung der offenen Fragen in
- stadtgestalterischer,
« verkehrlicher und
- wirtschaftlicher Hinsicht.



Frankfurt am Main S

Die Potenzialanalyse zur Tramverbindung nach Bad Vilbel
begann mit einer sehr weitgefassten Variantenwahl

Es wurden Verlangerungen
vom Bodenweg Uber

Nur die Verlangerungen Uber
Unfallklinik und Alte Frankfurter
Stral3e sind erfolgversprechend.

Unfallklinik,

vom Gravensteiner-Platz aus,
uber die Alte Frankfurter Stra3e

und

uber die ,Neue” Frankfurter

Stral3e und

In die Bad Vilbeler Innenstadt

betrachtet.

Erw rung StraBenbah ;
Var 1 uber Frankfu StraB. sadiget
Variante 2 tiber Alte Frankfurter StraBe ‘
Vari e3
Var e 4 £ 1
Var e5 Katied
Erweiterung U-Bahn 4 " . PADVILBEL '
W mE b Variante 6 (nicht im Auftrag enthalten)  |&-- =L @ s ?/ Y &
5 A e Bad Vilbe!
Luftlinie Frankfurt - Bad Vilbel ,j
: ¥/ Bad vilbel
RAMBGLL =¥, = B2 Siidbahnhof

BERGEN-ENKHEIM =
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Zwei Varianten der Linienfuhrung wurden auf Basis einer
gemeinsamen Bewertung weiterfuhrend untersucht:

- Variante 1:
- Bodenweg bis
Bad Vilbel Sid !

S

\

-~ Variante 2:
Bodenweg bis
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DAS POTENZIAL EINER ERWEITERUNG DES FRANKFURTER
STRABENBAHNNETZES NACH BAD VILBEL WAR ZU UNTERSUCHEN

e Eine verbesserte Anbindung von Bad Vilbel
an das Frankfurter StraBenbahnnetzes wird g

angestrebt.
Ohnefall
¢ Die Potenziale dieser Anbindung wurden -7 [ e
untersucht: 7 T
J elnfz_:lchg Abschatzungen.der b_auhchen und Istfall - BaiHiaiEE e
betrieblichen Machbarkeit sowie, St - Versinderungen (Saldo)
Untersuchungszeitpunkt S
e Schatzung der verkehrlichen Wirkungen S~ l
Nachfragepotentiale o
( gep )i o Nl
¢ Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) - o P
. . . . nvestitionsvorhaben
Einschatzung eines Nutzen-Kosten-Indikators
(NKTI).

e Der Ohnefall bildet den Verkehr mit einem angepassten Bus-
und Bahnangebot in der Zukunft ab.

¢ Die Mitfdlle stellen die zuklnftige Entwicklung mit dem Neubau
der StraBenbahnverlangerung nach Bad Vilbel dar.
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BAD VILBEL ERWARTET BIS 2025 EIN HOHES WACHSTUM AN

ARBEITSPLATZEN UND EINWOHNERN

Veranderungen in Arbeitsplatze zwischen 2018-2025:

Veranderungen in Einwohnerzahl zwischen 2018-2025*:

RAMBGLL * Das Betrachtungsjahr fiir den Istzustand ist das Jahr 2018. Einige Wohneinheiten sind bereits in 2020 fertig.

Krebsschere Gewerbegebiet + 8.000
Im Schleid + 690

Schwimmbad + 450

Kurpark West + 100

Quellenpark Stdost + 100

Stadtgarten + 2.715
Im Schleid + 912
Weitere Wohngebiete + 557

Vor allem das Gewerbegebiet Krebsschere mit
uber 8.000 neuen Arbeitsplatzen lasst ab 2025
auf einen veranderten Mobilitatsbedarf schlieBen.

Straflenbahnverbindung
Frankfurt — Bad Vilbel
Potentialanalyse

Bozrke

Diagramm

sozatversichenn:

Arbeitsplatze

4200

Einwohner

09/11/2021
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NACHFRAGE AUF DER LINIE 30 WIRD UM 25% ZUNEHMEN - EINE GUTE
AUSGANGSSITUATION FUR EINE STRABENBAHN FRANKFURT - BAD VILBEL

StraRenbahnverbindung Straenbahnverbindung
Frankfurt - Bad Vilbel 3 Frankfurt - Bad Vilbel
: Potentialanalyse
Potentialanalyse
2 Ohnefall
Ohnefall > / Verkehrssystem
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Zwischen 2018 und 2025 entstehen durch Strukturveranderungen in

e e, (Y %\4 Bad Vilbel etwa 7.400 zuséatzlichen Quell-Zielfahrten allein im OV.

Relevante L|n|enrouten im Ohnefall
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FUR DIE STRABENBAHN FRANKFURT - BAD VILBEL IST EIN
SEHR TRAGFAHIGER OHNEFALL 2030 DEFINIERT

Bus 30

e Ab dem nachsten Fahrplanwechsel geplantes Angebot der

Linie 30 wird Ubernommen Anzahl Fahrzeuge
. (inkl. Reserve + 10 %)

e Anpassung der Fahrzeiten entsprechend der
i . . R derfl Benbah
Fahrzeitauswertung zur Erreichung einer Piinktlichkeit von Tram 19 (Niederflur-Strafenbahn)

80 % Bus M36 (Standardbusse) 13,2
Bus 30 (Gelenkbusse) 18,7
e Fihrung Uber Kasseler StraBe in beide Richtungen und

Verlangerung bis Bad Vilbel Krebsschere /Im Schleid via Tram 19 (Niederflur-StraBenbahn) 613.594
Max-Planck-Stral3e Bus M36 (Standardbusse) 767.360
Bus M36 Bus 30 (Gelenkbusse) 671.424
e Fahrplan wie bisher mit Anpassung der Fahrzeiten auf 80 % Tram 19 (Niederflur-StraBenbahn) 41.760
Plnktlichkeit Bus M36 (Standardbusse) 69.760
Tram 19 Bus 30 (Gelenkbusse) 57.920

e EinfUhrung der Linie 19 als HVZ- und NVZ-Verstarker im
10-Minuten-Takt zwischen Offenbach Stadtgrenze und
Gravensteiner Platz

09/11/2021
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ERSCHLIEBUNGSWIRKUNGEN UND MACHBARKEIT SIND DIE GRUNDLAGEN
ZUR AUSWAHL VON ZWEI VORZUGSVARIANTEN MIT ENDPUNKT BAD VILBEL
SUDBAHNHOF ODER WEITERFUHRUNG BIS ZUR GOTTLIEB-DAIMLER-ALLEE

st
A
e

(RN Yax

Variante Mitfall 1: Variante Mitfall 2:
StraBenbahnerweiterung bis Bad StraBenbahnerweiterung bis Bad
Vilbel Stidbahnhof Vilbel Krebsschere

09/11/2021
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Erweiterung StraBenbahn

Variante 1 aber Frankfurter Strafe
Variante 2 uber Alte Frankfurter StraBe
Variante 3

Variante 4

Variante 5

TRASSENVARIANTEN UBER AM HANG UND BERLINER |—%=i
STRABE SIND NICHT MACHBAR ey

Erkenntnisse aus Ortsbesichtigung & Analyse

Grinzug zwischen den StraBBen ,Am Hang" und ,Berliner StraBe" (siehe°

rechts) weist hohes Gefalle auf (ca. 15 %, siehe links unten)

« Langsneigung im Regelfall maximal 4 % (dartber Ausnahmegenehmigung
erforderlich) 2

« Der gesamte Griinzug ist zudem ein gesetzlich geschtztes Biotop (siehe
mittig unten). R = |

Konsequenz: Die Varianten 3 & 4 im Abschnitt Gravensteiner Platz -
Knotenpunkt Kasseler Str. / Frankfurter Str. werden nicht weiter verfolgt.

tOm-+18m
132m—
[Quelle:Google Maps]

RAMBGOLL Rt o BT
A :"/. i»"”‘::‘\:;

[Quelle:Google Earth]
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EIN MOGLICHE AUSGESTALTUNG DER STRECKE IM BEREICH DER
HALTESTELLE UNFALLKLINIK WURDE VERTIEFT BETRACHTET

RAMBGOLL

M;6|l0her s

L BeX Anschluss an

FuBgangeriberfuhrung
(Treppe + Aufzug)

|

«

Fihrung der Trasse in Mittellage.

Haltestelle mit Mittelbahnsteig und Anschluss an die
FuBgangeriuberfihrung.

Leistungsfahigkeit des Knotens ist zu prifen.

24.50 (Var)
0.50 0.50
7.00 +-L—2 + 4.20 fvar) —2 +Lp—— 350 + 350
uuuuuuuu 18 Bad Vibel
! ' ' ' T
=] =
o (o3| us] (o3|
O = n
Fahrbahn StraBenbahn Mittelstreifen Strabenbahn Fahrbahn

Fahrbahn Busspur Mittelstraifen Fahrbahn

Schematischer Querschnitt ohne Darstellung der tatsachlichen Héhen von Gehsteig, Fahrbahn etc. Unterer
Querschnittsbalken entspricht Aufteilung im Bestand.



AUCH IM BEREICH DER HALTESTELLE BAD VILBEL SUDBAHNHOF WURDE
EINE MOGLICHE AUSGESTALTUNG DER STRECKE GENAUER BETRACHTET

FUhrung der Trasse in Mittellage Uber den Kreisverkehr. In Kasseler StraB3e
FUhrung im StraBenraum.

Haltestelle auf dem Parkplatz des Einkaufszentrums, Umsteigemdoglichkeit Bad
Vilbel Std.

Leistungsfahigkeit des Knotens ist zu prifen.

) 20.00 {Var.) )
0.50 % 0.40 % 0.50
2.50 . =1.50 3.25 L 2ks o, 2Hs N - ¥ . 250
1 1 T 1 'J.L' 1 o 1
] | [[Temema] |
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Gehweg Schutz- Fahrbahn StraBenbahn Fahrbahn/ Rad Gehweg 09/11/2021
streifen 9

Schematischer Querschnitt ohne Darstellung der tatsachlichen Héhen von Gehsteig, Fahrbahn etc. Unterer
Querschnittsbalken entspricht Aufteilung im Bestand.




MOGLICHE HALTESTELLENPOSITIONEN WERDEN
DEFINIERT, WO SINNVOLL UND MACHBAR
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IM BEREICH DER HALTESTELLE HOMBURGER STRABE WURDE EINE ~
MOGLICHE AUSGESTALTUNG DER UNTERFUHRUNG DER DB EINGESCHATZT

In Kasseler StraBBe Filhrung der Trasse im StraBenraum.
Haltestelle mit Mittelbahnsteig stdlich des Kreisverkehrs.

Gleise jeweils sud- bzw. nérdlich des Mittenauflagers der
Unterquerung (siehe untere Abbildung).

In der Homburger StraBe liegt die Trasse zwischen den
beiden MIV-Spuren im besonderen Bahnkorper.

Der Einfluss der StraBenbahn auf die Geometrie des
westlichen Kreisverkehrs ist im Weiteren zu prifen.

Ansicht von Osten  w i

L 13.45 L 10.85
] ok S5 1 1
+3.50m Uber 50 Fembohn
T

—
[ * ]
—

 Gehweg fiad

|
287 200 , 325 050 265 070 070, 265 050 3.25 2.36

v 030 / \, 030 09/11/2021
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Fahrbahny Rad Gehweg
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TRASSENVARIANTEN WURDEN ABSCHNITTSWEISE AUF IHRE MACHBARKEIT
EINGESCHATZT - EINE FUHRUNG IN DIE KREBSSCHERE IST VERKEHRLICH

SINNVOLL UND MACHBAR

Neubaugebiet Krebsschere / Im Schleid

« Zur optimalen ErschlieBung Anordnung eines Stumpfgleises im mittig
angeordneten breiten Grinzugkorridor (It. BP Parkanlage / 6ffentliche
Grinflache)

» Anordnung einer Haltestelle in moglichst geringer Entfernung zum
Bahnhof Bad Vilbel

« Verlegung / Umplanung von Rad- und FuBwegen sowie den
eingetragenen Flachen fur Abwasserbeseitigung notwendig

« Alternativ: Verschwenkung der Trasse nach rechts (gestrichelte
Fihrung)

Empfehlung: Besonderer Bahnkdérper mit Rasengleis

e P GRS ' i stk 3] r:;g:f‘ ‘\_..'.'"’" oty -. s i
RAMBOLL ' o ; \m
lle: : . el Lo F [Quelle: Ramboll]

Bhf. Bad 2
Vilbel
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DER MITFALL 1 EINER VERLANGERUNG NUR BIS BAD VILBEL SUDBAHNHOF
ERZEUGT KEINE AUSREICHENDE WIRKUNG

StraBenbahnverbindung L
Frankfurt - Bad Vilbel ;
Potentialanalyse ' ;
Mitfall 1 ~ / 3 s
Linienrouten 2L o 7~y eomsrnfin s o "1 |
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Relevante L|n|enrouteﬁ im Mltfall 1

RAMBGOLL

Stratenbahnverbindung
Frankfurt - Bad Vilbel
Potentialanalyse

Mitfall 1
Verkehrssystem
Tus B oslumg [Falngzi
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¢
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Wirkung +1.100 OV-Fahrten/Tag ggi. Ohnefall gering

=> nicht weiterverfolgen!
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DER MITFALL 2 MIT EINER LINIENFUHRUNG BIS BAD VILBEL KREBSSCHERE
ZEIGT EINE SEHR GUTE KOSTEN-NUTZEN-WIRKUNG

ewr T
Stralenbahnverbindung . e L Stralenbahnverbindung e ~\ j
Frankfurt - Bad Vilbel 3 Frankfurt - Bad Vilbel N N /o
Potentialanalyse - y A Potentialanalyse 8 :
< [ - "% : p W
wosiarnem o Mitfall 2 P
Tl AL Sl L
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[ ; ‘ 77 Fankfurter | > ¥ s q w2 o [RamedLL] f

Wirkung +2.600 OV-Fahrten/Tag ggii. Ohnefall

o Moty @ ras” Ayl :
s “’:-wr V f N basect - A => weiterverfolgen!

Relevante L|n|enrouten im Mltfall 2
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DER MITFALL 1 EINER VERLANGERUNG NUR BIS BAD VILBEL
SUDBAHNHOF ERZEUGT KEINE AUSREICHENDE WIRKUNG

Bus 30

e \erklrzung auf den Abschnitt Bad Vilbel Sidbahnhof -
Krebsschere/Im Schleid, Entfall in Frankfurt

Bus M36
e Kompensation der Linie 30 in Frankfurt

e Taktverdichtung zwischen Sachsenhausen Hainer Weg und
Konstablerwache sowie weiter bis Eschenheimer Tor

Tram 19

e \erlangerung der Linie 19 Uber Bodenweg bis Bad Vilbel
Sudbahnhof

e Kurzfahrten ab Frankfurt Lokalbahnhof bis Bad Vilbel
Sudbahnhof morgens und abends

Infrastrukturkosten

e +1,4 Mio. €/a inkl. Instandhaltung (bei 80% Forderung)

RAMBGOLL

Anzahl Fahrzeuge
(inkl. Reserve + 10 %)

Tram 19 (Niederflur-StraBenbahn) 12,1
Bus M36 (Standardbusse) 19,8
Bus 30 (Gelenkbusse) 3,3
Tram 19 (Niederflur-StraBenbahn) 938.432
Bus M36 (Standardbusse) 958.160
Bus 30 (Gelenkbusse) 153.472
Tram 19 (Niederflur-StraBenbahn) 61.600
Bus M36 (Standardbusse) 87.760
Bus 30 (Gelenkbusse) 17.440

09/11/2021
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DER MITFALL 2 MIT DER KOMPLETTEN LINIENFUHRUNG BIS
BAD VILBEL KREBSSCHERE ZEIGT EINE SEHR GUTE KOSTEN-

NUTZEN-WIRKUNG

Bus 30
e Entfall der Linie 30

Bus M36
e Kompensation der Linie 30 in Frankfurt

e Taktverdichtung zwischen Sachsenhausen Hainer Weg und
Konstablerwache sowie weiter bis Eschenheimer Tor

Tram 19

e \erlangerung der Linie 19 Uber Bodenweg bis Bad Vilbel
Krebsschere

e Kurzfahrten ab Frankfurt Lokalbahnhof bis Bad Vilbel
Krebsschere morgens und abends

Infrastrukturkosten

e +2 Mio. €/a inkl. Instandhaltung (bei 80% Férderung)

RAMBGOLL

Anzahl Fahrzeuge
(inkl. Reserve + 10 %)

Tram 19 (Niederflur-StraBenbahn) 13,2
Bus M36 (Standardbusse) 19,8
Bus 30 (Gelenkbusse) -
Tram 19 (Niederflur-StraBenbahn) 1.070.976
Bus M36 (Standardbusse) 958.160

Bus 30 (Gelenkbusse) -
Umlaufstunden
Tram 19 (Niederflur-StraBenbahn) 66.240

Bus M36 (Standardbusse) 87.760

Bus 30 (Gelenkbusse)

09/11/2021
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DER MITFALL 2 MIT EINEM NKI VON 1,76 WIRD FUR DIE
WEITEREN PLANUNGSSCHRITTE EINER MACHBARKEITSSTUDIE

EMPFOHLEN

Fazit

e Mitfall 1 bis Bad Vilbel Stidbahnhof nicht
zielfihrend, da voraussichtlich nicht
férderwrdig

e Mitfall 2 bis Bad Vilbel Krebsschere ist
férderwlrdig

=> Mitfall 2 bis Bad Vilbel Krebsschere wird
fUr eine Machbarkeitsstudie empfohlen

RAMBGOLL

Mitfall 1 Tram 19

Mitfall 2 Tram 19

bis Bad Vilbel Bis Bad Vilbel
Siidbahnhof Krebsschere
Reisezeitgewinn 2.162.555 3.839.509
Mobilitatemoglichkerten 1.082.108
Saldo Pkw-Betriebskosten 1.247.807 2.214.839
Betriebskosten OV 27.072 448.898
Kapitaldienst ortsfeste
Infrastruktur OF
o e 822.300 1.124.400
Unterhaltungskosten ortsfeste
Infrastruktur OF
Saldo Unfallfolgen 229.445 501.625
Saldo Umweltfolgen 131.993 231.421
Summe monetéar Einzelnutzen 2.976.571 7.193.999
Kapitaldianst ortsfaste 2.989.881 4.088.316
Nutzen-Kosten Differenz 13.310 3.105.683
Nutzen-Kosten Verhéltnis 1,00 1,76

09/11/2021
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