StraBenbahnverlangerung

von Frankfurt nach Bad Vilbel

Ergebnis der Potenzialanalyse
BUrgerversammlung am 12. Mai 2022; Bad Vilbel




traff/|e

Frankfurt am Main

Agenda

 Intention der Potenzialanalyse
- Kernaussagen

- Ergebnisprasentation Rambagl!|
«  Weiteres Vorgehen

{145

-J——" 7
./ |

! v
e/

12.05.2022 2 Planung Nahverkehr, Hartwig Meier



Die Potenzialanalyse ist als niedrigschwelliger Einstieg
angelegt: ,Lohnt sich die weitere Planung?”

* Die Potenzialanalyse wurde
durch traffiQ beau.ft(agt, Auswahl moglicher Positionierung von
betreut und koordiniert. Varianten EUCSE

« Die Kostenteilung zwischen
Frankfurt (traffiQ), der Stadt

Bad Vilbel und dem ZOV Betriebliche/
Aussagen zur technische
- Das Gutachten wurde an das Querschnittgestaltung Einschatzung der

Ingenieurbtro Rambgll in Umsetzbarkeit
Karlsruhe vergeben.

- Auftakt der Bearbeitung April : . ___
,Lupenbetrachtung Uberschlagige

2020, Abschluss im Sommer fir wenige Aussage zum Nutzen-
2021 neuralgische Punkte Kosten-Indikator
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Frankfurt am Main -

Kernaussagen der Potenzialanalyse

- Fir eine StraBenbahn nach Bad Vilbel wird eine
erfolgversprechende Nachfrage erreicht.

- Die Trasse der StraBenbahn ist machbar. Bauliche Losungen
mussen prazisiert erarbeitet werden.

- Es gibt eine Variante der Stral3enbahnverbindung nach Bad Vilbel
mit sich deutlich abzeichnender Forderfahigkeit.

- Eine zweite Variante weist aufgrund geringer Attraktivitat fir neu zu
gewinnende Fahrgaste nur eine neutrale Bewertung auf.

- Wir empfehlen die Vergabe einer vertiefenden Machbarkeitsstudie
zur Klarung der offenen Fragen in
- stadtgestalterischer,
« verkehrlicher und
- wirtschaftlicher Hinsicht.
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Frankfurt am Main

Die Potenzialanalyse zur Tramverbindung nach Bad Vilbel
begann mit einer sehr weitgefassten Varlantenwahl

Es wurden Verlangerungen betrachtet: .
- vom Bodenweg Uber Unfallklinik, :Lj;;;it’ujtjjfuie,
- vom Gravensteiner-Platz aus, S E—
- Uber die Alte Frankfurter StraBe und =~ s ™™""
+ Uber die ,Neue* Frankfurter StraRe == ™"
und Heilsberg

* in die Bad Vilbeler Innenstadt

Nur die Verlangerungen tber Unfallklinik
und Alte Frankfurter StraB3e sind erfolg-
versprechend:

- vom Bodenweg nach Bad Vilbel Sud

- vom Bodenweg zur Krebsschere
(Gottlieb-Daimler-Allee)
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Ramboll auf einen Blick

« Unabhangige Ingenieur- , Architektur- und
Managementberatung

* 1945 in Danemark gegriindet
« 16.000 Expert*innen
« Standorte in 35 Landern

« Starke Prasenz in Skandinavien, Nordamerika,
Deutschland, GroBBbritannien, Naher Osten und
Asien-Pazifik

« Umsatz 2020: 1,83 Mrd. EUR

« Im Besitz der Ramboll Stiftung




Unsere Geschaftsbereiche

Management Hochbau
Consulting

Energie

Architektur &
Landschafts-

Ramboll architektur
Sektoren

Wasser Transport &
V Infrastruktur

Umwelt & Gesundheit

Ramboll



Transport & Infrastruktur bei Ramboll

Smart Mobility

3.200 Expertinnen & Experten weltweit - Schienenverkehr
mehr als 170 in Deutschland Verkehrs-

. ] planung Tunnel
Verbindung deutscher Ingenieurkunst und & Briicken

danischer Innovationskraft

Transport- & Infrastrukturplanung mit
nachhaltigen Effekten

Wasserbau &
Hafen

Transport &

Begleitung des gesamten Prozesses Flughafen Infrastruktur

« Machbarkeitsstudien & Konzeption

« Ausschreibung

* Projektmanagement Fahrrad- Risiko-

& Sicherheits-

- infrastruk
. Technischer Beratung infrastruktur management

« Implementierung ,

. : Raumplanung- Finanzierungs-
« Fahrplane & Betrieb & Stadtentwicklung modelle

Ramboll



Potenziale einer
StralBenbahn nach
Bad Vilbel

R A M B L L gaggtggriggﬁeséhange.




Das Potenzial einer Erweiterung des Frankfurter StraBenbahnnetzes

nach Bad Vilbel war zu untersuchen

Ramboll

» Die Potenziale dieser Anbindung wurden untersucht:

» einfache Abschatzungen der baulichen und betrieblichen
Machbarkeit sowie,

» Schatzung der verkehrlichen Wirkungen
(Nachfragepotentiale),

* Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) - Einschatzung eines
Nutzen-Kosten-Indikators (NKI).

Konnte eine StraBenbahnverlangerung nach Bad
Vilbel grundsatzlich funktionieren (technisch
machbar und forderwiirdig)?

Wie konnte es gehen ware Bestandteil einer
zukiinftigen Machbarkeitsstudie?

12.05.2022
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Die Untersuchung wurde nach dem Mit-/
Ohnefall-Prinzip durchgefihrt

Ohnefall

7 Optimierter Zustand ohne
- Investitionsvorhaben

~
-
~
~
~

~
Istfall -7 Beurteilung der
~ 4
Situation zum - Veranderungen (Saldo)

Untersuchungszeitpunkt ~ o l

T~o Mitfall

Planfall mit
Investitionsvorhaben

Verfahrensanleitung zur Standardisierten Bewertung (Stand 2016)

Ramboll

» Der Istzustand/Istfall bildet
den Verkehr zu einem
Zeitpunkt ab, zu dem
belastbare Erkenntnisse zur
Verfligung stehen.

Der Ohnefall bildet den
Verkehr mit einem
angepassten Bus- und
Bahnangebot in der Zukunft
ab.

Die Mitfalle stellen die
zuklnftige Entwicklung mit
dem Neubau der
StraBenbahnverlangerung
nach Bad Vilbel dar.

12.05.2022
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Bad Vilbel erwartet bis 2025 ein hohes Wachstum an Arbeitsplatzen

und Einwohnern

Veranderungen in Arbeitsplatze zwischen 2018-2025:
» Krebsschere Gewerbegebiet + 8.000

Im Schleid + 690

Schwimmbad + 450

Kurpark West + 100

Quellenpark Stdost + 100

Veranderungen in Einwohnerzahl zwischen 2018-2025%*:
» Stadtgarten + 2.715

* Im Schleid + 912

« Weitere Wohngebiete + 557

Vor allem das Gewerbegebiet Krebsschere mit tber 8.000

neuen Arbeitsplatzen lasst ab 2025 auf einen veranderten
Mobilitatsbedarf schlieBen.

Bezirke

Diagramm

* Das Betrachtungsjahr fir den Istzustand ist das Jahr 2018. Einige Wohneinheiten sind bereits in 2020 fertig.

Ramboll

StraBenbahnverbindung
Frankfurt — Bad Vilbel
Potentialanalyse
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Die Nachfrage auf der Linie 30 wird um 25% zunehmen - Eine gute
Ausgangssituation fur eine StraBenbahn Frankfurt - Bad Vilbel

StraBenbahnverbindung
Frankfurt - Bad Vilbel
Potentialanalyse

Ohnefall
Linienrouten

— Buslinie 30
— BUSIINIE V36

p— Strafienbahniinie 19
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Relevante Linienrouten im Ohnefall

StralRenbahnverbindung
Frankfurt - Bad Vilbel
Potentialanalyse

Ohnefall
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Zwischen 2018 und 2025 entstehen durch Strukturveranderungen in
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Bad Vilbel etwa 7.400 zusatzlichen Quell-Zielfahrten allein im OV.
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Fur die StraBenbahn Frankfurt - Bad Vilbel ist ein sehr

tragfahiger Ohnefall 2030 definiert

Bus 30

« Ab dem nachsten Fahrplanwechsel geplantes Angebot der
Linie 30 wird ibernommen

« Anpassung der Fahrzeiten entsprechend der
Fahrzeitauswertung zur Erreichung einer Punktlichkeit von
80 %

« FUhrung Uber Kasseler StraBe in beide Richtungen und
Verlangerung bis Bad Vilbel Krebsschere /Im Schleid via
Max-Planck-StraB3e

Bus M36

« Fahrplan wie bisher mit Anpassung der Fahrzeiten auf 80
% Punktlichkeit

Tram 19

« Einflhrung der Linie 19 als HVZ- und NVZ-Verstarker im
10-Minuten-Takt zwischen Offenbach Stadtgrenze und
Gravensteiner Platz

Ramboll

S

Anzahl Fahrzeuge

(inkl. Reserve + 10 %)
Tram 19 (Niederflur-StraBenbahn)

Bus M36 (Standardbusse) 13,2

Bus 30 (Gelenkbusse) 18,7

Tram 19 (Niederflur-StraBenbahn) 613.594
Bus M36 (Standardbusse) 767.360
Bus 30 (Gelenkbusse) 671.424
Tram 19 (Niederflur-StraBenbahn) 41.760
Bus M36 (Standardbusse) 69.760

Bus 30 (Gelenkbusse) 57.920

12.05.2022
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Trassenvarianten Uber Am Hang und Berliner StraBBe
sind nicht machbar

Erkenntnisse aus Ortsbesichtigung & Analyse

« Grinzug zwischen den StraBen ,Am Hang" und , Berliner Stra3e" (siehe°
rechts) weist hohes Gefalle auf (ca. 15 %, siehe links unten)
« Langsneigung im Regelfall maximal 4 %
(dartber Ausnahmegenehmigung erforderlich)

« Der gesamte Grinzug ist zudem ein gesetzlich geschlitztes Biotop

e ~15 % Langsneigung

tOm-+18m

B
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e

© 132m™—

[Quelle:Google Maps]

Konsequenz: Die Varianten im Abschnitt Gravensteiner Platz — Knotenpunkt

Kasseler Str. / Frankfurter Str. werden nicht weiter verfolgt.

Ramboll

Erweiterung StraBBenbahn

Variante 1 aber Frankfurter StraBe
Variante 2 uber Alte Frankfurter StraBe
Variante 3

Variante 4

Variante 5

Erweiterung U-Bahn

{0
b Variante 6 (nicht im Auftrag enthalten)  [5--- B
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ErschlieBungswirkungen und Machbarkeit sind die Grundlagen zur
Auswahl von zwei Vorzugsvarianten mit Endpunkt Bad Vilbel
Sud_bahn{bqf\oder WeiterfUhrung bis zur Gottlieb- Dalmler\AIIee‘_ |

~ Baukosten (netto) WAvs
- ~82 Mio. €

Baukosten (netto)
~112 Mio. €

ﬁk‘}f") A

Variante Mltfall 1 ’StraBenbahnerwelterung bis Bad Vilbel Sidbahnhof Variante Mitfall 2: StraBenbahnerweiterung bis Bad Vilbel Krebsschere
12.05.2022
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Der Mitfall 1 einer Verlangerung nur bis Bad Vilbel Sudbahnhof

erzeugt keine ausreichende Wirkung

StraRenbahnverbindung
Frankfurt - Bad Vilbel
Potentialanalyse

Mitfall 1

Linienrouten
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StraBenbahnverbindung
Frankfurt - Bad Vilbel
Potentialanalyse

Mitfall 1

Verkehrssystem
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Wirkung +1.100 OV-Fahrten/Tag ggd.

=> nicht weiterverfolgen!

Ohnefall gering

12.05.2022
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Der Mitfall 2 mit einer Linienfuhrung bis Bad Vilbel Krebsschere

zeigt eine sehr gute Kosten-Nutzen-Wirkung

Straenbahnverbindung
Frankfurt - Bad Vilbel
Potentialanalyse

Mitfall 2
Linienrouten
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Relevante Linienrouten im Mitfall 2

Stralenbahnverbindung
Frankfurt - Bad Vilbel
Potentialanalyse

Mitfall 2
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Der Mitfall 1 einer Verlangerung nur bis Bad Vilbel Stidbahnhof

erzeugt keine ausreichende Wirkung

Bus 30

« Verklrzung auf den Abschnitt Bad Vilbel Sidbahnhof -
Krebsschere/Im Schleid, Entfall in Frankfurt

Bus M36
« Kompensation der Linie 30 in Frankfurt

« Taktverdichtung zwischen Sachsenhausen Hainer Weg und
Konstablerwache sowie weiter bis Eschenheimer Tor

Tram 19

« Verlangerung der Linie 19 Uber Bodenweg bis Bad Vilbel
Stdbahnhof

« Kurzfahrten ab Frankfurt Lokalbahnhof bis Bad Vilbel
Sudbahnhof morgens und abends

Infrastrukturkosten
* +1,4 Mio. €/a inkl. Instandhaltung (bei 80% F6rderung)

Ramboll

Anzahl Fahrzeuge
(inkl. Reserve + 10 %)

Tram 19 (Niederflur-StraBenbahn) 12,1
Bus M36 (Standardbusse) 19,8
Bus 30 (Gelenkbusse) 3,3
Tram 19 (Niederflur-StraBenbahn) 938.432
Bus M36 (Standardbusse) 958.160
Bus 30 (Gelenkbusse) 153.472
Tram 19 (Niederflur-StraBenbahn) 61.600
Bus M36 (Standardbusse) 87.760

Bus 30 (Gelenkbusse) 17.440

12.05.2022
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Der Mitfall 2 mit der kompletten Linienfihrung bis Bad Vilbel
Krebsschere zeigt eine sehr gute Kosten-Nutzen-Wirkung

Bus 30
- Entfall der Linie 30

Bus M36
« Kompensation der Linie 30 in Frankfurt

« Taktverdichtung zwischen Sachsenhausen Hainer Weg und
Konstablerwache sowie weiter bis Eschenheimer Tor

Tram 19

« Verlangerung der Linie 19 Uber Bodenweg bis Bad Vilbel
Krebsschere

« Kurzfahrten ab Frankfurt Lokalbahnhof bis Bad Vilbel
Krebsschere morgens und abends

Infrastrukturkosten
* +2 Mio. €/a inkl. Instandhaltung (bei 80% Férderung)

Ramboll

I witfan2
R, 0

(inkl. Reserve + 10 %)

Tram 19 (Niederflur-StraBenbahn) 13,2

Bus M36 (Standardbusse) 19,8

Bus 30 (Gelenkbusse) -

Tram 19 (Niederflur-StraBenbahn) 1.070.976

Bus M36 (Standardbusse) 958.160

Bus 30 (Gelenkbusse) -

Tram 19 (Niederflur-StraBenbahn) 66.240

Bus M36 (Standardbusse) 87.760

Bus 30 (Gelenkbusse) -

12.05.2022
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Der Mitfall 2 mit einem NKI von 1,76 wird fur
die weiteren Planungsschritte einer
Machbarkeitsstudie empfohlen

Mitfall 1 Tram 19 Mitfall 2 Tram 19

bis Bad Vilbel Bis Bad Vilbel FaZit

« Mitfall 1 bis Bad Vilbel
Sudbahnhof nicht

Sidbahnhof Krebsschere

Reisezeitgewinn 2.162.555 3.839.509

Schaffung zusatzlicher

Mobilitatsmaglichkeiten e zielfihrend, da

Saldo Pkw-Betriebskosten 1.247.807 2.214.839 VO raUSSiCht”Ch niCht

Betriebskosten OV 27.072 448.898 fO rderWU rd |g

Kapitaldienst ortsfeste . . .

Infrastruktur OF « Mitfall 2 bis Bad Vilbel
Unterhaltungskosten ortsfeste i ® 1rdi
Inendtnge ] 822.300 N Lo Krebsschere ist forderwirdig
Unterhaltungskosten ortsfeste

Infrastruktur OF

Saldo Unfallfolgen 229.445 501.625

Saldo Umweltfolgen 131.993 231.421

Summe monetédr Einzelnutzen 2.976.571 7.193.999 => E | ne Streckenfu h ru ng
Kapitaldi t ortsfest o - . .
Infrastruktar MF 2.989.881 4.088.316 Uber Bad Vilbel Std hinaus
Nutzen-Kosten Differenz - 13.310 3.105.683 wird fur eine Machbarkeits-
Nutzen-Kosten Verhaltnis 1,00 1,76 Stu d | eem pfo h | en

12.05.2022
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Blliquelle: Stadtbahn Tampere, Finnland (Visualisierung)], Seit 08. August 2021 in Betrieb

' . !
RAMBOLL [ l" TR

Wie konnte es
technisch
funktionieren



Ein mogliche Ausgestaltung der Strecke im Bereich der Haltestelle
Unfallklinik wurde vertieft betrachtet

Fihrung der Trasse in Mittellage.
Haltestelle mit Mittelbahnsteig und Anschluss an die
FuBgangeruberfihrung.

l\?ida.lvicher )
X Anschluss an

FuRgangeriberfuhrung
(Treppe + Aufzug)

Leistungsfahigkeit des Knotens ist zu prfen.

24.50 (Var)
050 050
7.00 + Il f 2 + 4.20 {var) + 2 + i ; 3.50 + 3.50
mmmmmmmm 19 Bad Vibel
' ' ' ' ?
. O [ |
ue] o] m o]
o — o
Fahrbahn StraBenbahn Mittelstraifen Strabenbahn Fahrbahn

Fahrbahn Busspur Mittelstreifen Fahrbahn

Schematischer Querschnitt ohne Darstellung der tatsachlichen Héhen von Gehsteig, Fahrbahn
Unterer Querschnittsbalken entspricht Aufteilung im Bestand.

12.05.2022
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Auch im Bereich der Haltestelle Bad Vilbel SiGdbahnhof wurde eine
mogliche Ausgestaltung der Strecke genauer betrachtet

Fihrung der Trasse in Mittellage tGber den Kreisverkehr. In Kasseler StraBBe
Fihrung im StraBenraum.
Haltestelle auf dem Parkplatz des Einkaufszentrums, Umsteigemdglichkeit

Bad Vilbel Sud.

Leistungsfahigkeit des Knotens/WeiterfiUhrung Kasseler StraBe ist zu prifen .

20.00 {War.)
250 . =150 3.25 " 2.50
1 | 1 1
=l - Schematischer
Querschnitt ohne
[l Darstellung der
tatsachlichen
Hoéhen von
Gehsteig,
Gehweg Schutz- Fahrbahn StraBenbahn Fahrbahn/ Rad Gehweg Fahrbahn etc.
straifen

12.05.2022
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Ein Kreisverkehr mit StraBenbahn funktioniert

 Nur wahrend der Durchfahrt der StraBenbahn wird
der Kreisverkehr signalisiert

 Signalisierung des Durchfahrtsbereichs
, S, B e | , der StraBenbahn (links oben) ist der
=ED [ S el - A e Standard in Frankreich und ermdglicht

den besten Durchfluss des Ubrigen
Verkehrs

 Signalisierung der Zustrome des uUbrigen Verkehrs
(links unten) ist vermutlich noch die haufigste
Variante in Deutschland.

L[&u ‘ - Beide Varianten sind in der Deutschland
zugelassen und umfassend erprobt. Flr neuere
MaBnahmen wird eine Signalisierung des
ot Durchfahrbereiches in der Regel priorisiert.
[Quellen: ,Empfehlungen fiir Anlagen des &ffentlichen Personennahverkehrs - EAQ" (FGSV) und ,Giratoire et Tramways" (CERTU)] 12.05.2022
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Mogliche Haltestellenpositionen werden definiert

wo sinnvoll und machbar

Beispiel Haltestelle Homburger StrafB3e
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Im Bereich der Haltestelle Homburger Stra3e wurde eine mogliche
Ausgestaltung der UnterfUhrung der DB eingeschatzt

Ramboll

In Kasseler StraBBe FiUhrung der Trasse im
StraBenraum.
Haltestelle mit Mittelbahnsteig stdlich des
Kreisverkehrs.

Gleise jeweils sud- bzw. nérdlich des Mittenauflagers

der Unterquerung (siehe untere Abbildung).
In der Homburger StraBe liegt die Trasse zwischen
den beiden MIV-Spuren im besonderen Bahnkdrper.

Der Einfluss der StraBBenbahn auf die Geometrie des
westlichen Kreisverkehrs ist im Weiteren zu prifen.
Ansicht von Osten  w v

(30) (20) (10)
L 1345 | 1085 L
1 O SSW 1 1
+3.50m Gver SO Fembohn 1
:

Schematischer

—Querschnitt ohne

Darstellung der

{ I || 1 | I I
i 1 . tatsachlichen

Hbhen von

e — ,—,—,———— —Gehsteig,

P Fahrbahn etc.
I . o
T t [t ] Al
i - = :' _ = -~ Al
|
" Getweg flad Fabrbahn Strficniahn : Stmfienbabn Fahrbahn/Rad  Gehweg 12.05.2022
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Trassenvarianten wurden abschnittsweise auf ihre Machbarkeit
eingeschatzt — Eine Fuhrung in die Krebsschere ist verkehrlich
sinnvoll und machbar

Neubaugebiet Krebsschere / Im Schleid

« Zur optimalen ErschlieBung Anordnung eines Stumpfgleises im mittig
angeordneten breiten Grinzugkorridor (It. BP Parkanlage / dffentliche
Grinflache)

« Anordnung einer Haltestelle in méglichst geringer Entfernung zum Bahnhof Bad
Vilbel

« Verlegung / Umplanung von Rad- und FuBwegen sowie den eingetragenen
Flachen flir Abwasserbeseitigung notwendig

» Alternativ: Verschwenkung der Trasse nach rechts (gestrichelte Fihrung)

- Empfehlung:
Besonderer
Bahnkdrper

il

:.;l,. % ii i, P
: _nuf" |.|

. :J, %

i e : s 7 bt A% N : mit
[Quélle: Ingoif Berge [Quel  Bere b [Que o Ram ) S oy N Rasengleis
) ; ’ - ~ 12.05.2022
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Vielen Dank!

Gerald Hamoller
Bereichsleiter Verkehrsplanung
gerald.hamoeller@ramboll.com

R A M B L L gais?tggniggﬁesbhange.




