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Stadt Bad Vilbel

Gesamtverkehrsplan (GVP)

- Teil 1: Kernstadt -

1 GVP Teil 1, Kernstadt, Nach ausfihrlicher Diskussion liegt nun das Ergebnis der Untersu-

MaBnahmen, ¢chung des Verkehrsablaufes in der Kernstadt von Bad Vilbel vor. Es
ist der Teil 1 des Gesamtverkehrsplan 2015 fir die Stadt Bad Vilbel,
der unter dem Titel GVP 2015 weiter gefihrt wird.

Prioritaten

Der GVP 2015, Teil 1 hat die Kernstadt zum Thema und hier insbe-

Anlage 1 sondere die Frankfurter StraBe im Stadtkern (Anlage 1). Durch die
Gestaltung der Neuen Mitte und durch die Entstehung eines zent-
ralen Stadtplatzes verbunden mit einer attraktiven Brickenkon-
struktion Uber die Nidda als direkten Weg zum Kurhaus erhielt die
Frankfurter StraBe in ihrer Mitte ein vollig anderes Bild und verbun-
den mit den zukinftigen zusatzlichen Einkaufsmdglichkeiten auch
eine deutliche Starkung ihrer Rolle als ,Einkaufsmeile’ von Bad
Vilbel.

Die Streckenteile mit den vorgesehenen und empfehlenswerten
Anlage9  MaBnahmen sind in Anlage 9 dargestellt. Eine zusammenfassende
Anhang A MaBnahmenliste ist im Anhang A abgedruckt.

1.1 Frankfurter StraBe Nach Abwagung aller Vor- und Nachteile wird vorgeschlagen, die
- Verkehrsregelung Frankfurter Str. weiterhin als EinrichtungsstraBe zwischen Ritterstr.

und Gestaltung und Erzweg zu regeln und die Einbahnrichtung beizubehalten.

Eine Verlangerung der Streckenteile, die in beide Richtungen be-
fahren werden kénnen und zwar von der Ritterstral3e bis zur Alba-
nusstraBe und vom Erzweg bis zum Grinen Weg kann nicht emp-
fohlen werden. Eine Verbreiterung der Fahrbahn ginge zu Lasten
der Nebenflachen (Gehwege und Stellpldtze). Fur eine Einkaufs-
straBBe, in der sich die Kunden wohlfiihlen sollen, ware eine solche
Beschrankung der Gehwegbreite ausgesprochen nachteilig.

In der Frankfurter StraBe gibt es Gestaltungsbedarf in folgenden

Anlage2  p.raichen (vgl. Anlage 2):

e Fingangsbereich vom Sidbahnhof-Kreisel aus bis etwa
Wiesengasse,

e im Bereich der Neuen Mitte zwischen Tiefgaragenzu- und
ausfahrt (Stadtmitte),

e vom Alten Rathaus bis zum Erzweg.
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noch: Frankfurter StraBe

- Verkehrsregelung und
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Alle Bereiche, die Stadtmitte, der Streckenteil um die RitterstraBe
und der Abschnitt vom Alten Rathaus bis zum Erzweg haben mit-
telfristig bis langfristigen Charakter. Die Frankfurter StraBe hat
durch die Bauarbeiten der Neuen Mitte lange ,unruhige’ Zeiten
hinter sich, so dass mit neuen Bauaktivitditen gewartet werden
sollte, z.B. bis der Zustand von Fahrbahn und Nebenflachen eine
Erneuerung der Verkehrsflachen erforderlich macht.

Frankfurter StraBe - zw. Stdbahnhof-Kreisel und Wiesengasse

Bei jeder Baudurchfihrung ist im Bereich um die Ritterstra3e da-
rauf zu achten, dass die Frankfurter StraBe zu allen Zeiten ausrei-
chend komfortabel erreicht werden kann. Ggfs. sind die Parkplatze
an der Sudseite der StraBe aufzulassen.

Die Planung ist mit der Radwegfihrung zu und aus der Wiesengas-
se abzustimmen.

Frankfurter StraBe - Griner Weq - Schitzenhofweg

Die Frankfurter StraB3e sollte in ihrer Gesamtheit attraktiver werden.
Die Bildung und Gestaltung von Platzen kann hierbei eine wichtige
Rolle spielen. Im Bereich Schitzenhofgasse/Frankfurter Stra-
Be/Gruner Weg koénnte eine erste MaBnahme fur die Gestaltung
der Innenstadtplatze beginnen.

Frankfurter StraBe - zw. Erzweqg und Altes Rathaus

Der Teil der Frankfurter StraBe zwischen Altem Rathaus und Erz-
weg muss deswegen grundsatzlich umgestaltet werden, weil in
diesem Bereich das Fahren in beiden Richtungen zugelassen ist, der
Ausbau aber flr einen Einrichtungsverkehr vorgesehen war. Der
Umbau umfasst auch die Bushaltestelle , Altes Rathaus”, die besser
an die Gelenkztge der Linie angepasst werden sollte, sofern die
Linie 30 dauerhaft durch die Frankfurter StraBe geleitet werden
wird. Die Verkehrsflache vor dem Alten Rathaus und dem Brun-
nenmuseum gehort stadtgestalterisch zur , Traditionsinsel” der
Stadt, bestehend aus den beiden genannten Bauwerken, dem
Eingang in die LohstraBe mit den erhaltenen historischen Gebau-
den, der Burg und der Alten Mihle. Deshalb sollte die Verkehrsfla-
che von der Bushaltestelle ,Altes Rathaus’ (Std) bis etwa zum be-
stehenden FuBgangertberweg vor der Niddabricke (erweiterter
Platzbereich) nicht in Asphaltbauweise, sondern aus gestalterischen
Grinden -wie auch die erweiterte Platzflache- auch zukinftig mit
Natursteinpflaster befestigt werden.
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Frankfurter StraBe - Gesamt

Im gesamten Verlauf der Frankfurter StraBe auBer den genannten
Bereichen wurde der StraBenraum mit Fahrbahn und Nebenflachen
nach und nach saniert. Die inzwischen abgeschlossene Asphaltie-
rung der Fahrbahn ist auch aus Grinden de Verkehrslarmreduzie-
rung die richtige Entscheidung gewesen, steht aber im Zielkonflikt
mit der Stadtgestaltung.

Erste Gestaltungskonzepte der Stadt liegen fir den Bereich Frank-
furter StraBe-Gruner Weg vor. Daraus kénnte ein Gestaltungskon-
zept fur weitere Nebenflachen-Bereiche der Frankfurter StraBe
entwickelt werden. Eine Korrespondenz mit dem Niddaplatz ist
anzustreben.

Die Umgestaltung der Nebenflachen der Frankfurter StraBe muss
und wird abschnittsweise erfolgen. Die Arbeiten werden bei lau-
fendem Verkehr stattfinden missen. Die durchgehende Befahrbar-
keit muss in jedem Bauzustand sichergestellt werden.

Verkehrsfiihrung und Verkehrsregelung der Gbrigen StraBen in der
Kernstadt wurden Uberprift. Es gibt wenig Anderungsnotwendig-
keiten. Auf dem gesamten Niederberg und in dem Bereich unter-
halb der Berliner StraBe sind Anderungen in der Verkehrsfiihrung
nicht erforderlich.

Folgende Strecken und Knotenpunkte wurden hinsichtlich ihrer
Veranderungsmaglichkeiten im Detail betrachtet und diskutiert:

e AlbanusstraBe
e KP ,RitterstraBe / Frankfurter Stral3e”
e QuerstraBe

AlbanusstraBe

Untersucht wurde die Anregung, die Einbahnregelung der Alba-
nusstraBe in Richtung Frankfurter StraBBe zu drehen.

Uber die AlbanusstraBe verlassen werktags ca. 700 Kfz/24h die
Frankfurter StraBe. Bis zum Grinen Weg kann die Frankfurter
StraBe nicht mehr verlassen werden. Wenn die Einbahnrichtung
der AlbanusstraBe also gedreht werden sollte, ware die Frankfurter
StraBe um mind. 700 Kfz/24h mehr belastet. Jede Mehrbelastung
auf dieser Strecke wird aber sehr kritisch gesehen.

Alternativ wurde auch eine Offnung der Frankfurter StraBe bis zur
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noch: Kernstadt  AlbanusstraBe fur beide Fahrtrichtungen diskutiert. Dies ginge
jedoch nur zu Lasten der Nebenflachen, der Gehwege und der
Kurzzeitparkplatze. Gleichzeitig wirde das Verkehrsaufkommen in
diesem Abschnitt deutlich erhéht und die Ubersichtlichkeit und die
Verkehrssicherheit reduziert.

- Verkehrsfihrung,

StraBennetz

Die Einbahnrichtung in der Albanusstrale sollte daher so beibehal-
ten werden. Eine Offnung der Frankfurter StraBe bis hierhin fir
den Zweirichtungsverkehr ist nicht zu empfehlen.

KP ,RitterstraBBe / Frankfurter StralBe”

Die Anregung einer Verkehrsbeschrankung an der Einmindung der
RitterstralBe in die Frankfurter StraBe in der Art, dass kinftig kein
Linkseinbiegen aus der RitterstraBBe in Richtung Stidbahnhof-Kreisel
mehr maoglich sein wird, flhrte sicher zu einer Verbesserung der
Verkehrsablaufe am Knotenpunkt. Bei der schon angesprochenen
Uberarbeitung der Einmiindung (sieche Abschnitt 1.1) ist aber auch
genau dies ein Ziel der Umplanung.

Eine Verkehrsbeschrankung in der vorgeschlagenen Form hatte
jedoch neben einer spurbaren Mehrbelastung in der Frankfurter
StraBe auch deutliche Umwege fir einen GroBteil der Anwohner
des ,Niederbergs” und die Kunden der angrenzenden Geschafte
zur Folge. Alternative Abfahrwege wie bspw. tber die QuerstraBe
mussten geprift und vorgesehen werden.

Die Anregung wurde daher nicht weiterverfolgt.

QuerstralBe

Zur Schaffung einer alternativen Abfahrmaéglichkeit fur die Bewoh-
ner des ,Niederbergs” und zur Entlastung der zuvor beschriebenen
Einmundung ,RitterstraBe / Frankfurter StraBe” wurde die Dre-
hung der vorhandenen Einbahnregelung hin zur Frankfurter Stral3e
(Schéllberg) bzw. eine Offnung fur den Zweirichtungsverkehr dis-
kutiert.

Eine Offnung in beide Richtungen fiir alle nach StVZO zugelasse-
nen Fahrzeuge ist aufgrund der vorhandenen Fahrbahnbreite und
der vorhandenen lichten Fahrraumhéhe nicht méglich (siehe Anla-
ge 3). Es wird jedoch angeregt, die Offnung fiir beide Richtungen
Anlage 3 fur Fahrzeuge kleiner als 3,5t zuldssigem Gesamtgewicht in den
stadtischen Gremien zu erdrtern. In diesem Fall ware eine Fahr-
bahnbreite von 5,50 m ausreichend. Der StraBenraum kann daher
gleichzeitig zugunsten der Gehwege neu gestaltet werden.

Die MaBnahme ist von mittel- bis langfristiger Prioritat.
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1.3 Kernstadt Der Radverkehr wurde und wird auch weiterhin im Rahmen der
- Radverkehr Sstadtischen Verkehrskommission ausfuhrlich diskutiert.

In diesem Zusammenhang sei erwahnt, dass Uber diesen Weg
Anderungen der StVO ziigig umgesetzt werden. So wurde z.B.
beim Sudbahnhofkreisel das Mitfahren auf der Fahrbahn erlaubt,
nachdem die StVO diese Lésung zulieB. Es sei aber auch erwahnt,
dass der umlaufende Bordsteinradweg am Sidbahnhofkreisel sich
als eine ausgesprochen sichere Losung bestatigt hat. In den knapp
20 Jahren seit Erdffnung des Kreisverkehrsplatzes hat es keine
Unfalle mit Radfahrern gegeben.

In den Wohngebieten sind Anlagen fur den Radverkehr wegen der
Tempo 30 — Zonen nicht erforderlich. An den Hauptverkehrsstra-
Ben Homburger StraBe, Friedberger StraBBe, Budinger Strale, Kas-
seler StraBe und Frankfurter StralBe, Teil Schéllberg sind Radwege
oder Radfahrstreifen vorhanden oder werden bei der Ertlichtigung
der Strecken bericksichtigt.

Hier sind besonders die Homburger und die Kasseler StraBe zu
nennen. In der Homburger StraBe/Kasseler StraBe wurden die drei
Kreisel gebaut, deren breite Wege als FuBwege mit Radverkehr
frei-Regelung vor allen Dingen den Schilerverkehr sicherer ge-
macht haben. Im weiteren Verlauf bis Massenheim wird flr den
Radverkehr ab dem westlichen Kreisverkehrsplatz mit dem Mas-
senheimer Weg eine sichere Route angeboten. Uber den Kreisver-
kehr ist sie von und in alle Richtungen optimal angebunden.

So kdnnen Uber diesen Weg auch die Einkaufsmarkte sicher er-
reicht werden.

Die wichtige Schuler-Route von Dortelweil Uber Petterweiler StraBBe
und die sich im Ausbau befindende Max Planck Stral3e ist Uber die
beiden Kreisverkehrspldtze, die sie verbindenden Radwege sowie
Uber Huizener StraBe und Massenheimer Weg optimal mit Schul-
und Sportzentrum und dem geplanten Schwimmbad verbunden.

Fur die Weiterfihrung in Richtung Bad Homburg steht wie be-
schrieben der Massenheimer Weg als komfortabel ausgebaute
Strecke zuklnftig zur Verflgung. Das Radwegnetz in diesem Pla-
nungsraum ist also geschlossen.

Im Zusammenhang mit der Entwicklung des Gebietes Quellenpark
und der Realisierung des Bahnhofsvorplatzes West muss auf die
Radwegefliihrung geachtet werden. Insbesondere die fir Schiler
und Radwanderer wichtige Verbindung von Dortelweil West Uber
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noch: Kernstadt  die Landschaftsbriicke zur Petterweiler StraBe darf nicht unterbro-
- Radverkehr ~ chen werden.

In der Kasseler StraBe zwischen Friedberger StraBe und Viadukt
wurden flr die Radfahrer Schutzstreifen markiert. Es wird empfoh-
len, beim spateren Ausbau dieses Streckenabschnittes weiterhin
Radverkehrsanlagen vorzusehen. Beim Kreisverkehr am Viadukt
wurden die Belange des Fahrradverkehrs bericksichtigt.

Kontrovers wird weiterhin die Zulassung der Radfahrer gegen die
Einbahnrichtung in der Frankfurter StraBe diskutiert. Da diese Re-
gelung in der inzwischen veréffentlichten StVO nicht fur Hauptver-
kehrsstraBen vorgesehen ist und da in der Frankfurter Stral3e als
HauptverkehrsstraBe eine hohe Verkehrsbelastung vorhanden ist,
wird aus fachlicher Sicht eine Offnung der Frankfurter StraBe fir
Radfahrer in Gegenrichtung nicht empfohlen.

Stattdessen sollte der Ausbau der Nidda-Uferradwege auf beiden
Seiten des Flusses beschleunigt vorangetrieben werden. Der nordli-
che Radweg ist zwischen Kasseler StraBe und Wasserburg fertigge-
stellt. Die Fortsetzung bis zur L 3008 ist im Bau.

Der sudostliche Uferweg hat noch nicht den angestrebten Stan-
dard. Die Ausbauplanung sollte auf den Weg gebracht werden.
Der dann gebaute Weg sollte so oft wie maoglich mit der Frankfur-
ter StraBBe verbunden werden, mit entsprechenden Hinweisen und

Anlage 4 mit komfortabler Ausstattung (Anlage 4). Er ist dann ein sicherer
Weg fur Radfahrer in gegenlaufiger Richtung zur Regelung in der
Frankfurter StraBe und mit nur geringen Umwegen. In den Verbin-
dungsstichen zwischen dem Nidda-Uferweg und der Frankfurter
StraBe sollten in der Nahe der Frankfurter Stra3e Abstellmdglichkei-
ten fUr Fahrrader vorgesehen werden.

1.4 Parkleitsystem Das Parkleitsystem (PLS) wurde inzwischen umgesetzt.
An dieser Stelle nur noch ein paar abschlieBende Bemerkungen.

Die Verkehrskommission hatte sich sehr frih fir ein dynamisches
PLS entschieden. Das war eine zukunftsweisende Entscheidung
deshalb, weil das System erweiterbar ist. Seine Starke hat das dy-
namische PLS dann, wenn mehrere oder besser alle gréBeren Par-
kierungseinrichtungen angeschlossen sind.

In der Kernstadt Bad Vilbel war an drei bis vier Ziele gedacht wor-
den, neben den groBen Einrichtungen City-Parkplatz und Parkhaus
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noch: Parkleisystem . Niddaplatz” noch das Parkangebot gegenlber dem Alten Rathaus
und der als P+R-Platz entbehrlich werdende (Uberlauf-) Parkplatz
an der Einmlndung DieselstraBBe (Arbeitstitel Parkplatz ,Viadukt”).

Nach Absagen fur das Parkangebot gegentber dem Alten Rathaus
seitens Inhaber und Pachter sowie der Ruckstellung des Parkplatzes
»Viadukt” durch die Stadt Bad Vilbel, wurde das dynamische PLS
nur mit zwei Zielen installiert. Eine Erweiterbarkeit ist jedoch wie
ausgefuhrt moéglich.

1.5 Busverkehr Der Busverkehrin Bad Vilbel lasst sich grob wie folgt unterteilen:

e die regionalen Buslinien FB-74, 30, 65 und 551 und
e die VILBUS-Linien 60 bis 64.

Die regionalen Buslinien mit den groBen Fahrzeugen, und hier
besonders der Bus 30 als Gelenkbus, sind fur MaBstablichkeit der
Bad Vilbeler Infrastruktur problematisch. Aktuell gilt dies bspw. far
die Situation am Bahnhof Bad Vilbel, wo die Linie 30 in Spitzenzei-
ten schon einmal mit drei Fahrzeugen anzutreffen ist und der Bus
551 gelegentlich Aufenthaltszeiten bis zu einer Stunde hat..

Beim Bus 551 sollte geprift werden, ob die Aufenthaltszeiten tber
eine Fahrplananpassung verklrzt werden kénnen. Lasst sich hier
keine deutliche Verkirzung erreichen wird es notwendig sein,
Wartepositionen (fir ldngere Wartezeiten) auBerhalb zu suchen.

Beim Bus 30 ist schon wegen der BusgréBe und wegen der Bean-
spruchung der StraBenkonstruktion die Situation erheblich dringli-
cher. Die Linienfihrung des Bus 30 durch die Frankfurter StraBe
zwischen Sudbahnhof und Friedberger Stral3e ist ganz sicher prob-
lematisch. Es wird daher angeregt, nach Fertigstellung des Bahn-
hofsvorplatzes anhand von aktuellen Fahrgastzahlen im Innen-
stadtbereich die Rolle des Bus 30 fir die Bad Vilbeler Fahrgaste und
damit die Linienfihrung des Busses ausfihrlich zu analysieren.

Es wurde auBerhalb des GVP vor einiger Zeit dartber diskutiert,
den Bus 30 als Durchldufer bis Dortelweil zu verlangern. In den
Verkehrsspitzenzeiten ware das sowohl fur Berufspendler von und
nach Frankfurt als auch im Zusammenhang mit der Europdischen
Schule eine Verbesserung der OV-Anbindung. Der Gedanke sollte
im Hinblick auf die Bauarbeiten der Main-Weser-Bahnlinie ab der
zweiten Jahreshalfte 2017 und den zu erwartenden Behinderun-
gen auf der Strecke wieder aufgegriffen werden.
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noch: Busverkehr
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Die StreckenUberlegungen missen demnachst begonnen werden.
Eine Fahrplananderung ist dann ggf. schon im Dezember 2016
maoglich.

Der Bus 65 koénnte kurz- bis mittelfristig seine Haltestelle am west-
lichen Bahnhofsvorplatz erhalten. Durch die neue, sehr komfortab-
le FuBgangerunterfihrung ist eine Verbindung zu den anderen
Bussen problemlos méglich. Der Weg zum S-Bahnsteig wird zudem
erheblich kurzer. Die Verlegung des Busses auf den West-Vorplatz
ist ohne zusatzliche Kosten méglich.

Der Bahnhofsvorplatz wird alsbald umgebaut und neu gestaltet.
Ein Busbahnhof ist vorgesehen und im Bebauungsplan entspre-
chend gesichert.

Wie ausgefihrt haben die VILBUS-Linien sehr unterschiedliche
Auslastungen. Das gilt fur die Linien insgesamt und auch far einige
Haltestellen. Bei Haltestellen-Auflassung oder Zusammenfihrung
kann sofort reagiert werden. Es wird dabei, wenn auch nur in
geringem Umfang, Zeit eingespart.

Folgende Haltestellen kénnten zur Disposition gestellt werden:

Linie 60

Haltestellen Alte Kirche Heilsberg und FriedensstraBe (ggfs. eine
neue Haltestelle fur beide zusammen; bei Offnung der verlanger-
ten Carl Schurz-StraBe und ggf. Anderung der Busfiihrung entfie-
len diese Haltestellen), alle Haltestellen auf der Frankfurter StraBe
vom Heilsberg-Kreisel bis zu Stdbahnhof-Kreisel, mindestens aber
die Haltestelle Berliner StraBe (bergab).

Linie 61
Haltestellen  Christuskirche, Ulmenweg und SiesmayerstraBe.
Kleinere Busgefale (,VILBUSSI) waren denkbar.

Linie 62
Haltestellen Kasseler StraBe und Budinger Strafe,

die ebenfalls schwach frequentierte Haltestelle Dottenfelder Hof
sollte hingegen beibehalten werden.

Linie 63

Die Linie 63 ist insgesamt so schwach genutzt, so dass auch 6ko-
nomischen Griinden eine Anderung der gesamten Route zu ber
prafen ist. Der Einsatz von einem VILBUSSI oder besser noch einem
Anrufsammeltaxi (AST) sollte ebenso geprift werden wie eine
Linienkonzentration auf die Homburger Stral3e.

- GVP-1 Seite 9



noch: Busverkehr Linie 64

Haltestellen LimesstralBe, Weitzesweg und Raiffeisenstrale.

Vor der Auflassung von Haltestellen werden jeweils eine Abstim-
mung mit dem jeweiligen Ortsbeirat und eine Uberprifende Fahr-
gastzahlung empfohlen.

Gerade der Besetzungsgrad der Fahrzeuge der Linie 63 ist vorab
aktuell festzustellen. Sollte sich dabei die geringe Auslastung besta-
tigen und es bei der Empfehlung teilweiser oder vollstandiger An-
derungen bleiben, kénnte dringend erforderliche Bus-Kapazitat
gewonnen werden, die bei einer fortschreitenden Besiedlung des
Baugebietes Quellenpark dringend benétigt wird.

Es wird zusatzlich empfohlen, die Auslastung der Linie 65 zu Uber-
prafen, um ggfs. Verbesserungen fir die Massenheimer Fahrgaste
durch eine zusatzliche Haltestelle oder sogar eine leicht veranderte
Linienfihrung herzustellen.

1.6 HauptstraBennetz Im HauptstraBennetz von Bad Vilbel (Kernstadt) gibt es einige hoch
bis sehr hoch belastete Strecken und das, obwohl die B 3 und die
L 3008 als Orts- und Teilortsumgehungen erhebliche Erleichterun-
gen gebracht haben. Die rasante Entwicklung der Stadt Bad Vilbel
hat aber diese Effekte wieder deutlich schrumpfen oder -wie bei
der L 3008- in Teilen gar nicht erst wirken lassen.

Besonders die Bidinger StraBe, bei der die stadtische Erschlie-
Bungsfunktion sich mit der regionalen Rolle der LandesstraBBe tber-
lagert, ist mit der aus den achtziger Jahren des vorigen Jahrhun-
derts stammenden Planung fur diese Aufgabe Uberfordert. Das
wird in den Spitzenzeiten sehr deutlich aber auch der Tagesverkehr
zwischen den Berufsverkehrsspitzen zeigt eine hohe Belastung.

Ahnlich sieht es auf der Homburger StraBe aus. Von der erhofften
Entlastung durch die Nordumgehung Massenheim ist nur in der
Ortslage von Massenheim Merkbares geblieben. Die Homburger
StraBe in dem Abschnitt von der B 3 bis zum Viadukt ist wieder
sehr hoch belastet.

Der StraBenzug Friedberger — Kasseler — Frankfurter Strale zeigt
ebenfalls, dass der Entlastungseffekt durch die Ortsumgehung im
Zuge der B 3 nahezu aufgebraucht ist. Eine sich weiter entwickeln-
de Stadt hat zuséatzlichen motorisierten Individualverkehr (MIV) zur
Folge, obwohl mit der S-Bahn und den Buslinien einschlieBlich des
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noch: HauptstraBennetz
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Stadtbussystems VILBUS viel Potenzial im &ffentlichen Nahverkehr
(OV) vorhanden war bzw. geschaffen wurde.

Die Anlagen 5 bis 8 zeigen die aktuellen Belastungszahlen auf den
genannten Strecken. Die zurzeit noch geplanten gréBeren Mal3-
nahmen wie Segmdller (mit Vorbehalt wegen der Entscheidung des
VGH Kassel), Kombi-Bad oder z.B. das 2015 bezugsfertige Bauge-
biet Sprudelgarten sind in den Zahlen noch nicht enthalten.

Es muss also danach gesucht werden, welche Méglichkeiten es fir
die Stadt Bad Vilbel gibt, eine Entlastung der kritischen Streckentei-
le zu erreichen. Oder auch danach, welche regionalen Infrastruk-
turplanungen entlastend auf das StraBennetz von Bad Vilbel wir-
ken kénnten. Es sei in diesem Zusammenhang daran erinnert, dass
die Fertigstellung der Sidumgehung von Kilianstadten zusatzliche
Belastung in der Budinger StraBBe zur Folge hatte.

Einige Netzerganzungen im Umfeld kdnnten positive Auswirkung
auf die hoch belasteten Streckenteile Bad Vilbels haben:

Die Nordumgehung Karben wird Fahrzeuge von der L 3008 abzie-
hen. In den Modellen von Hessen Mobil werden ca. 10% genannt.
Das ist nicht viel, kénnte aber den so genannten ,Allgemeinen
Verkehrszuwachs' der nachsten zehn bis finfzehn Jahre abfangen.
Die Budinger StraBe und auch der Knotenpunkt Budinger Stral3e /
Friedberger StraBe waren damit leicht entlastet.

Damit verbunden ist aber die Erweiterung der B 3 auf vier Fahrstrei-
fen mindestens bis zum Knoten Null ,B 3 / Ober-Erlenbacher-
StraBe (L 3205)" als zweite regionale MaBnahme. Richtig wir-
kungsvoll entlasten wird aber erst eine direkte Weiterfihrung vom
Knoten Null nach Norden und die Verbindung mit der Umgehung
Wollstadt. Die Stadte Bad Vilbel und Karben haben jlingst eine
gemeinsame Initiative zum Netzschluss bei der B 3 gestartet.

Ein weiteres, regionales Projekt, das auch auf die Verkehrsabwick-
lung in Bad Vilbel positiven Einfluss haben kénnte, ist der Rieder-
waldtunnel in Frankfurt am Main mit dem Autobahndreieck, das
die beiden Autobahnen A 66 und A 661 im Norden Frankfurts
miteinander verbinden soll. Die seit mehr als vierzig Jahre projek-
tierte MaBnahme, deren Bauarbeiten am Autobahndreieck auch
schon begonnen haben, wird sich aber nach aktuellen Informatio-
nen aus dem Hessischen Ministerium fir Wirtschaft, Verkehr und
Landesentwicklung um weitere zwei Jahre verzégern, so dass die-
ser Verkehrsweg vor 2018 sicher nicht zur Verfigung stehen wird.
Fur die Stadt Bad Vilbel ist dieser Verkehrsweg deswegen von gro
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noch: HauptstraBennetz ~ Bem Interesse, weil auf diesem Wege eine Entlastung der Budinger
StraBBe zu erwarten ist. Pendlerfahrten in den Osten und Nordosten
von Frankfurt, die derzeit nach dem Autobahnende in Bergen-
Enkheim durch den stets zugestauten Riederwald stattfinden und
stattfinden mussen, veranlassen zahlreiche Pendler zum Auswei-
chen auf andere Routen durch umliegende Kommunen. Eine der
Ausweichrouten ist die L 3008, die Budinger StraBe in Bad Vilbel.
Es wird daher empfohlen, dass die Stadt Bad Vilbel weiterhin einen
zligigen Weiterbau der Autobahnverbindung und den Ausbau des
Riederwaldtunnels beim Hessischen Wirtschaftsministerium einfor-
dert.

Das sollte mit groBer Dringlichkeit weiterverfolgt werden. Eine
Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in den Ortslagen durch
Ertichtigung oder Erweiterung der stadtischen StraBen ist vom
Baurecht her zwar sicher leichter zu realisieren, bleibt aber immer
nur ein Teil einer wirklich nachhaltigen Lésung. Beides zusammen
ist erforderlich.

Unabhéngig davon muss aber Uber stadtische MaBnahmen disku-
tiert und entschieden werden. Exemplarisch werden die folgenden
Anregungen gegeben.

Biidinger StraBe

Wie im Verkehrsversuch nachgewiesen wurde, kénnen z.B. Ein-
schrankungen beim Querverkehr oder Verzicht auf Signalanlagen
die Situation fur die durchfahrenden Fahrzeuge verbessern.

Die ErschlieBungsfunktion der Budinger StraBBe fir Anlieger, Betrie-
be und NebenstraBen kann aber nicht vollstandig ,abgeschaltet’
werden. Auf jeden Fall zurzeit nicht. Daher folgende MaBnahmen-
vorschlage:

Kurzfristig: Abschalten der FuBganger-Signalanlage, Auflassung
der Bushaltestelle ,Budinger StraBe’, Ausbau einer signalunabhan-
gigen Rechtsabbiegespur an der FestplatzstraBe Richtung Gronau.
Die ,Schleichverkehrsroute’ Heinrich Heine StraBe ist hierbei im
Auge zu behalten. Eine Vorher-Nachher-Untersuchung wird emp-
fohlen.

Mittelfristig: Erweiterung der Bidinger StraBe um eine Spur von
der Friedberger Stral3e bis hinter die FestplatzstraBBe, Bereitstellung
einer Zufahrt von der StraBe ,Im Rosengarten’ zur Friedberger
StraBe (Anmerkung: Die Privat-Zufahrt der Fa. Hassia Ubernimmt
zurzeit diese Rolle.).

(iM3PLAN
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noch: HauptstraBennetz ~ Mittelfristig: Machbarkeitsuntersuchung fur eine weitgehende oder
vollstandige Entzerrung der Funktionen LandstraBe und Stadtstra-
Be.

Bis zur Wirkung einer der genannten entlastenden MaBnahmen
wird empfohlen, bei jeder zusatzlich zu erwartenden Verkehrsbe-
lastung zu Uberprifen, ob an den NebenstraBen verkehrsregelnde
Losungen (z.B. Einrichtungsregelungen) zur Erleichterung der Ver-
kehrsabwicklung anzustreben sind.

Homburger StraBBe

Die Homburger StraBe im Bereich zwischen Petterweiler StraB3e
und Viadukt wurde mit den Kreisverkehren grundlegend umgestal-
tet.

FUr den restlichen Streckenteil gibt es noch keine konkrete Pla-
nung. Durch die Umnutzung des Gelandes der Firma K.L. Schmidt
und der ehemaligen Ziegelei wurden zusatzliche Fahrten auf die
Homburger StraBBe gezogen. Knotenpunkte und Strecke kénnten
auch diese Fahrten noch aufnehmen, die StraBe kommt aber bald
an die Leistungsgrenze.

Folgende MaBnahmen werden daher vorgeschlagen:

Kurzfristig: Erweiterung der Strecke um eine Mittelspur zur Minde-
rung der Stérung des Verkehrsflusses durch abbiegende Fahrzeu-
ge. Parallel dazu Vervollstandigung der Radverkehrswegweisung
auf die oben beschriebenen Routen.

Friedberger StraBBe

Auf der Friedberger StraBe zwischen Theodor-Heuss-Kreisel und
Budinger StraBe fahren auch Fahrzeuge, die von Kloppenheim
kommend und aus Dortelweil den Stau auf der B 3 umgehen wol-
len. Wenn sie nicht an der Bidinger StraBe oder an der Homburger
StraBe auf die B 3 wechseln, werden sie auch die Kasseler Stral3e
und die Frankfurter StraBBe Richtung Frankfurt/Offenbach belasten.

Das bedeutet, die Kapazitat der B 3 beeinflusst die Friedberger
StraBe. Kapazitatsprobleme gibt es fir diesen Streckenabschnitt
aber (noch) nicht.

Die Ortsdurchfahrt von Bad Vilbel und der Knotenpunkt Friedber-
ger / Budinger StraBe kénnten durch diese MaBnahme ganz sicher
entlastet werden.

Der Streckenteil zwischen Buldinger StraBe und Kasseler StraBe-

(iM3PLAN
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noch: HauptstraBennetz ~ wurde in den letzten Jahren ausgebaut. Der Querschnitt ist ausrei-
chend breit. In den NebenstraBen und Grundstlckszufahrten gibt
es aber in den Spitzenstunden Wartezeiten fir die einfahrenden
Fahrzeuge. Kapazitatsengpasse gibt es auch am Knotenpunkt BU-
dinger StraBe fur Fahrten aus der Ortslage in 6stliche Richtung. Der
Grund dafir liegt aber in dem besprochenen Streckenabschnitt der
Budinger StraBe (Friedberger StraBe bis FestplatzstraBe) und hat
direkten Einfluss auf das MafB an Schleichverkehr durch die Hein-
rich Heine-StraBe. Durch Herausnahme des Rechtsabbiegers aus
der Signalisierung hat sich die Situation inzwischen etwas ent-
spannt.

Kasseler StrafBe

Die Kasseler StraBe als Strecke hat trotz der hohen Fahrzeugbelas-

Anlage 6 tung (14.000 bis 17.000 Kfz/24h, DTV, siehe auch Anlage 6) keine
Kapazitatsprobleme. Es sind die Knotenpunkte in den jeweiligen
Spitzenzeiten.

Wegen der Einbahnregelung in der Frankfurter StraBe (Stadtkern)
mussen alle Fahrzeuge mit dem Ziel Innenstadt Gber den Stidbahn-
hofkreisel fahren. Dabei mindern die Fahrzeuge aus der Kasseler
StraBBe durch die 3/4-Fahrt im Kreisel die Leistungsfahigkeit beson-
ders. Dieses Fahrtenpotenzial beinhaltet auch die Nutzer der neuen
Tiefgarage ,Niddaplatz”.

Die sehr gute Nutzung des City-Parkplatzes beweist, dass durch
das Parkleitsystem Fahrzeuge aus Norden und Westen die Kasseler
StraBe schon am ,Schwarzen Weg' mit Ziel ,City-Parkplatz verlassen
und nicht mehr bis zum Kreisel vorfahren. Die Belegungsinformati-
onen des Parkleitsystems deuten in diese Richtung. Dieser Effekt
fihrte dazu, dass trotz Mehrbelastung im Netz die Verkehrsqualitat
in diesem Bereich nicht schlechter wurde.

Der inzwischen ausgebaute Kreisverkehr ,Am Viadukt' ist leistungs-
fahig. Gelegentliche kleinere Ruckstauerscheinungen in den Ver-
kehrsspitzenzeiten sind undramatisch. In dem hoch belasteten
StraBennetz von Bad Vilbel ist es nicht mdglich und auch nicht
wirtschaftlich vertretbar, eine auch in den Spitzenstunden durch-
gehend staufreie Verkehrsinfrastruktur zur Verfligung zu stellen.

Die Anbindung der DieselstraBe an die Kasseler StraBe mit der
Homburger StraBe in Gegenlage wird zuklnftig ohne vollstdndige
Lichtsignalanlage geregelt. Eine FuBgangerschutzanlage als Schul-
wegsicherung ist angeordnet.

(iM3PLAN
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noch: HauptstraBennetz
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Frankfurter StraBe (Schollberg)

Die Frankfurter StraBe in diesem Streckenabschnitt ist ebenfalls
stark belastet mit der Spitzenbelastung von ca. 16.500 Kfz/24h
(DTV, Anlage 8) am Sudbahnhofkreisel. Es gibt aber keine Kapazi-
tatsprobleme (abgesehen von kurzzeitigen Ruckstauerscheinungen
vor dem Kreisel in Spitzenzeiten) und keine nachwirkenden Quali-
tatseinbuBen durch abbiegende Fahrzeuge.

Die Signalanlagen an den Knotenpunkten Berliner Stral3e
/Friedrich-Ebert-StraBBe und SchitzenstraBBe / Kurt-Moosdorf-StraBBe
arbeiten koordiniert und verstetigen dadurch den Verkehrsablauf.
Es besteht in diesem Sektor kein Handlungsbedarf.

Der Bereich zwischen Heilsberg-Kreisel und Berliner Strale sollte
planerisch ,in die Hand genommen’ werden; in dem Zusammen-
hang auch die FuBgangerquerung an der katholischen Kirche

Frankfurter StraBe (Innenstadt)

Uber die erforderlichen Schritte in diesem Teil der Frankfurter Stra-
Be wurde oben schon ausfuhrlich berichtet. Es sei an dieser Stelle
aber erganzend daran erinnert, dass die StraBBe durch die Tiefgara-
ge ,Niddaplatz” zusatzlichen Verkehr bekommen hat und dass
durch den Wegfall des Zentralparkplatzes ca. 20 (und mehr) Stell-
platze fur die ,Ganz-Kurz-Parker’ geschaffen werden sollten. Die
Tiefgarage oder der , City-Parkplatz” sind fur diese Gruppe keine
attraktiven Ziele.

Bei dem durchaus zu untersttitzenden Vorrang fur die Gestaltung
in der Frankfurter StraBe und hier insbesondere der Nebenflachen
sollten die eben genannten verkehrlichen Aspekte nicht vernach-
lassigt werden.
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2 Schlussbemerkung  Der Teil 1 des Generalverkehrsplanes 2015 fur die Stadt Bad Vilbel
beschaftigt sich im Wesentlichen mit der Kernstadt, dem o&ffentli-
chen Nahverkehr, also dem Busnetz, und bei dem auch mit den
Stadtteilen.

In der hier vorgelegten Ausarbeitung wurde schon im Ansatz eine
andere Form der Gesamtverkehrsplanung gewahlt; sie wurde zu-
rickgefuhrt auf das, was sie eigentlich ist: Ein sich in fortschrei-
bender Diskussion befindender Prozess.

Bei der gewahlten Form der Gesamtverkehrsplanung war es még-
lich, von der ,flachendeckenden’ Bearbeitung wegzugehen hin zu
einer Beschaftigung mit aktuellen, teilweise auch punktuellen Fra-
gestellungen, die derzeit schon problematische Situationen darstell-
ten oder von den zu erwarten war, dass sie sich in diese Richtung
hin bewegen kénnten.

Die Bearbeitung konnte also sehr aktuell reagieren und, wegen der
geplanten Fortschreibung, das auch zukinftig tun. Das Parkleitsys-
tem wurde inzwischen fur die Loésung mit zwei Parkierungseinrich-
tungen umgesetzt und hat zu einer konstant guten Auslastung des
City-Parkplatzes gefuhrt.

Der aufgezeigte Handlungsrahmen sollte bei der Diskussion in den
stadtischen Gremien in einer Prioritdtenreihung zur Bereitstellung
der erforderlichen Investitionsmittel fihren. Es kann so fir die
Haushaltsplanung eine Hilfe sein.

Prof. Dr.-Ing. Ridiger Storost
Dipl.-Ing. Mathias Wolf
Dipl.-Ing. Claas Behrendt

IMB-Plan GmbH
Frankfurt am Main, 2015
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Zusammenfassende MaBnahmenliste GVP, Teil 1

Nr. MaBnahme / StraBBe Handlungsfeld Status Zeit Bemerkung
1 [Frankfurter StraBe Umagestaltung des Abschnittes insbesondere an der Einmindung Empfehlung mittelfristig  |siehe
Stdbahnhofkreisel bis Wiesengasse RitterstraBe und unter Einbeziehung des Radverkehrs von und Abschnitt 1.1
zur Wiesengasse.
2 |Frankfurter StraBe Umgestaltung dieses Teils der Frankfurter StraBe in empfohlen mittelfristig  |siehe
zwischen Tiefgaragenein- und -ausfahrt |Korrespondenz mit dem Niddaplatz. Abschnitt 1.1
3 |Frankfurter StrafBe Umgestaltung dieses Bereiches, weil es seinerzeit fir den Betrieb empfohlen mittelfristig bis |[siehe
Erzweg bis Rathausplatz als EinrichtungsstraBe ausgebaut wurde aber in beiden langfristig Abschnitt 1.1
Richtungen befahren wird.
4 |Frankfurter StraBe Ertichtigung der Nebenflachen einschl. gestalterischer Akzente empfohlen fortlaufend siehe
insgesamt und Schaffung von Halteflachen fur ,Ganz-kurz-Parker’. Abschnitt 1.1
5 |QuerstraBBe Uberprifung der Zulassung von beiden Fahrtrichtungen und die Prifung mittel- bis siehe
Auswirkungen auf den Querschnitt, die Verkehrsregelung und empfohlen langfristig Abschnitt 1.2
Zulassung von groBen Fahrzeugen.
6 |Frankfurter StraBe In dem als EinrichtungsstraBBe geregeltem Teil der Frankfurter Diskussion siehe

Radverkehr

StraB3e ist das Radfahren gegen die EinbahnstraBBe nach StVO
nicht zugelassen. Die Frankfurter StraBe ist eine Hauptverkehrs-
straBBe und keine ErschlieBungsstraBe (fir die diese Regelung
zulassig ware).

Die Verkehrskommission der Stadt Bad Vilbel hat mit Mehrheit
die Freigabe des Radverkehrs gegen die EinbahnstraBen-richtung
abgelehnt.

abgeschlossen

Abschnitt 1.3
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Zusammenfassende MaBnahmenliste GVP, Teil 1

Nr. MaBnahme / StraBBe Handlungsfeld Status Zeit Bemerkung
7 |Radweg zwischen Kernstadt und Ausbau des Massenheimer Weges mit ausreichend breitem Geh- Planung kurz- bis siehe
Massenheim, Bereich zwischen und Radweg (Teil des Ausbauprogramms Schwimmbad), empfohlen mittelfristig  |Abschnitt 1.3
1. Kreisel und Massenheim Wegweisung im Stadtteil Massenheim und Anschluss an den
Radweg nach Bad Homburg.
8 |Nidda-Uferweg Sid-Ost Ausbau des std-6stlichen Nidda-Uferweges auf ganzer Lange empfohlen kurz- bis siehe
zwischen Kasseler StraBe und Rathausbricke als parallele mittelfristig  |Abschnitt 1.3
Radwegtrasse zur Frankfurter StraBe mit moglichst vielen
Verbindungen zur Frankfurter StraBe.
9 |Busverkehr Bus 30 Uberprifung der Fahrgastzahlen im Abschnitt Stidbahnhof bis empfohlen kurzfristig vor  |[siehe
Altes Rathaus als Basis fir die zielgerichtete Linienflihrung. Baubeginn am |Abschnitt 1.5
ZOB
10 |Busverkehr Bus 551 Fahrplandiskussion mit dem RKH mit dem Ziel der empfohlen 2016, Ergebnisse |siehe

Ruhezeitenverminderung am Bad Vilbeler Bahnhof.

zur Fahrplanum-
stellung 2016/17

Abschnitt 1.5

11 |[Busverkehr VILBUS

Die Uberpriifung des Besetzungsgrades der Busse und die
Auslastung der Haltestellen wurden angemahnt. Eine ent-
sprechende Untersuchung wurde von den Stadtwerken Bad
Vilbel zwischenzeitlich beauftragt.

Die Ergebnisse werden Ende 2015 vorliegen.

Empfehlung wurde
umgesetzt

Ergebnis
Ende 2015

siehe
Abschnitt 1.5
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Zusammenfassende MaBnahmenliste GVP, Teil 1

Nr. MaBnahme / StraBBe Handlungsfeld Status Zeit Bemerkung
12 |HauptstraBennetz Ertlichtigung der Bldinger StraBe zwischen Friedberger StraBe empfohlen kurzfristig siehe
Budinger Stral3e und Festplatzzufahrt. Abschnitt 1.6
Auflassung der Bushaltestellen, Abschalten der FSA und Bau
einer signalunabhdngigen Rechtsabbiegespur an der
Festplatzzufahrt
Erweiterung der Bldinger StraBe im genannten Streckenteil um empfohlen kurz- bis
eine Fahrspur. mittelfristig
Machbarkeitsuntersuchung tber die vollstandige Trennung von zur Kenntnis mittel- bis
Landstraen- und StadtstraBenfunktion. genommen langfristig
13 |HauptstraBennetz Erweiterung der Homburger StraBe zwischen Petterweiler StraBe beschlossen siehe
Homburger StraB3e und B 3 um eine Mittelspur. Abschnitt 1.6
Planung und Zuwendungsantrage kurzfristig
Ausbau des Streckenabschnitts 2016
14 |HauptstraBennetz Der Abschnitt zwischen Berliner StraBe und Heilsberg-Kreisel diskutiert mittel- bis siehe
Frankfurter StraBe, Schéllberg sollte planerisch ,in die Hand genommen’ werden. langfristig Abschnitt 1.6
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