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Stadt Bad Vilbel

Bebauungsplan ,,Auf dem Harheimer Weg” (1. And.)

1 Vorbemerkungen
und Aufgabe

LiM3PLAN

Anlage 1

Anlage 2

22-124 E

- Verkehrsuntersuchung -

Die Stadt Bad Vilbel beabsichtigt im Stadtteil Massenheim den
Bebauungsplan ,, Auf dem Harheimer Weg"” zu andern. Das Plan-
gebiet befindet sich am westlichen Rand des Stadtteiles. Im Norden
und Osten grenzt das Plangebiet an die Wohnbebauung, im Siden
und Westen an landwirtschaftlich genutzte Flachen (Anlage 1).

Mit der 1. Anderung des Bebauungsplanes (Anlage 2) soll zum
einen der steigenden Nachfrage nach Wohnraum Rechnung getra-
gen und zum anderen mit der Errichtung einer zweizligigen
Grundschule eine ortsnahe Bildungseinrichtung fir die Bewohner
Massenheims geschaffen werden.

Uber die vorliegende Verkehrsuntersuchung soll die gesicherte
ErschlieBung des Plangebietes nachgewiesen werden. MafBgeblich
erfolgt dies Uber die Beurteilung der Zu- und Abfahrwege bis zum
weiterfihrenden Verkehrsnetz. Die unmittelbare verkehrliche Er-
schlieBung fuhrt Gber den zu erweiternden Feldweg 6stlich des
Kirchengebaudes mit Anbindung an den Harheimer Weg.

Hinsichtlich der Verkehrszahlen kann auf ein umfangreiches Zahl-
programm aus dem April 2018 zurlckgegriffen werden. Dieses
wurde im Rahmen der Verkehrsuntersuchung zur 9. Anderung des
Bebauungsplans ,Krebsschere” [1] zur Entwicklung des Verkehrs-
modells , Bad Vilbel” verwendet. Im Bereich Massenheim wurden
dabei die Anschlisse der B3-Rampen an die Homburger StraBe
sowie die Anbindung der StraBe Am Stock an die ,Nordumgehung’
(L 3008) detailliert erfasst und die inneren Knotenpunkte , Hom-
burger Stral3e / HainstraBe"” und ,Homburger StraBe / Breite Stra-
Be” dokumentiert. In Erganzung wurden aktuell Querschnittszah-
lungen im Zuge der vorgenannten Zu- und Abfahrtswege durchge-
fuhrt.

Der Bebauungsplan sollte zunachst im beschleunigten Verfahren
nach § 13a BauGB -Bebauungsplane der Innenentwicklung- aufge-
stellt werden. Die in diesem Rahmen erstellte Verkehrsuntersu-
chung vom Dezember 2019 [2] wird auch fir das vorliegende
Verfahren verwendet und um die Realisierungsphase Il erganzt. In
der Phase Il ist nach der Nutzungsaufgabe der Kirchengebaude
eine Umwidmung der Flache zu Wohnbauzwecken vorgesehen.
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2 Bestandsanalyse

2.1 StraBenquerschnitte

Anlagen 3 und 3.1 bis 3.5

2.2 Analyse-Belastungen

LiM3PLAN

2018/2019

22-124 E

Zur Bestandsanalyse wurden die StraBenrdume im Untersuchungs-
raum dokumentiert und Querschnittszahlungen auf den wesentli-
chen Wohn- und WohnsammelstraBen durchgefuhrt. An den
Schnittstellen zum weiterfihrenden, klassifizierten Verkehrsnetz
kann auf Verkehrsdaten aus dem Verkehrsmodell , Bad Vilbel” von
2018 zurlckgegriffen werden, das im Rahmen der Verkehrsunter-
suchung zum Bebauungsplan , Krebsschere” (9. And.) [1] aufge-
stellt wurde.

Der gesamte Stadtteilbereich von Massenheim westlich der Hom-
burger StraBe wird nahezu ausschlieBlich durch Wohnen gepragt
und wurde entsprechend in eine umfassende Tempo-30-Zone
gefasst. Im Bereich des alten Ortskerns wurden zudem die ,Brei-
te StralBe’ sowie der westlichen Abschnitt ,An der Kirche’ als Ver-
kehrsberuhigter Bereich (325er-Bereich) ausgewiesen.

Die StraBenraume weisen durchgehend Fahrbahnbreiten zwischen
5,00 - 6,170 m auf. Im Harheimer Weg liegt die Breite dartber hin-
aus bei rund 6,35 m. Die StraBBenrdume in den verkehrsberuhigten
Abschnitten sind héhengleich als Mischflache ausgebildet. Eine
weiche Trennung wird durch seitliche Rinnen angedeutet. Insge-
samt liegen die StraBenraumbreiten hier in der Regel bei rund
8-9m, in begrenzten Abschnitten dartber hinaus bei bis zu
12 - 13 m. Die Flachen zum Parken sind durch Markierungen ge-
kennzeichnet. In den betroffenen Abschnitten wird die nutzbare
Fahrbahnbreite dadurch auf rund 4,50 - 6,00 m beschrankt. Zu
Einschrankungen hinsichtlich der nutzbaren Fahrbahnbreite durch
ruhenden Verkehr kommt es auch in den Ubrigen Wohn- und
WohnsammelstraBBen. Die geringsten Breiten entstehen dadurch in
den StraBen Am WeiBen Stein, Am Weinberg sowie an der sudli-
chen Erlenbach-Briicke (,Breite StraBe’). Die Fahrbahnbreiten liegen
hier zwischen rund 5,00 - 5,170 m.

Eine Ubersicht tber die dokumentierten StraBenquerschnitte zei-
gen die Anlagen 3 (Ubersicht) und 3.1 - 3.5 (Fotodokumentation).

Die gréB3ten Verkehrsbelastungen im Untersuchungsraum befinden
sich erwartungsgemaB an den Schnittstellen zum klassifizierten
Verkehrsnetz. Im vorliegenden Fall sind dies die beiden Anschlisse
der B 3-Rampen an die Homburger StraBe (KP-1 und KP-2) sowie
die Verbindung zur ,Nordumgehung’ Uber den KP-1n ,L 3008 /
Am Stock”. Fur diese Knotenpunkte liegen Analyse-Belastungen
fur das Jahr 2018 aus dem Verkehrsmodell ,Bad Vilbel” [1] vor.
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noch: Analyse-Belastungen

2018/2019

Anlage 1

Anhdnge A und B

LiM3PLAN

Anlage 4

22-124 E

Fur die detaillierte Betrachtung der Wohn- und Wohnsammelstra-
Ben im Untersuchungsraum wurden erganzend Querschnittszah-
lungen an markanten Streckenabschnitten durchgefuhrt und aus-
gewertet. Ebenso erfolgte eine Knotenpunktszéhlung fur die Ein-
mundung ,Breite StraBe / Harheimer Weg / Im Mdihlengrund”
(KP-I).

e Q-1 Querschnitt ,Breite StraBe” (Hohe Erlenbach)
Di., 29.10.2019 bis Di., 05.11.2019

e Q-2 AQuerschnitt ,MuhlstraBe” (Hohe Erlenbach)
Di., 29.10.2019 bis Di., 05.11.2019

e Q-3 Querschnitt ,Breite StraBe” (westl. Homburger Str.)

Mi., 18.04.2018

e Q-4 Querschnitt ,HainstraBe” (westl. Homburger Str.)
Mi., 18.04.2018

e Q-5 Querschnitt ,Am WeiB3en Stein” (westl. Homburger Str.)
Di., 17.04.2018

e KP-l EinmUndung ,Breite StraBBe / Harheimer Weg / Im Mahl-
engrund”, Do., 31.10.2019

Die Querschnitte Q-3, Q-4 und Q-5 wurden bereits im Rahmen der
umfangreichen Verkehrszéahlungen ,Quellenpark’ dokumentiert
und fur diese Untersuchung im Detail ausgewertet.

Die Anlage 1 zeigt den Ubersichts- und Zahlstellenplan. Die detail-
lierten Zahlergebnisse sind in den Anhangen A und B abgedruckt.
Die auf Grundlage der allgemeinen ,Hochrechnungsfaktoren fur
manuelle und automatische Kurzzeitzahlungen im Innerortsbe-
reich” [3] ermittelten bzw. aus dem Verkehrsmodell ,Bad Vilbel”
[1] Ubertragenen Analysebelastungen werden fir die durchschnitt-
lichen taglichen Verkehrsstarken (DTV / DTV"/ DTV?) in der Anla-
ge 4 zusammengefasst dargestellt.

Das Gesamtverkehrsaufkommen des Stadtteilbereichs westlich der
Homburger StraB3e liegt bei rund 4.900 Kfz/24h an einem durch-
schnittlichen Tag im Jahr (DTV). Die durchschnittliche Werktagesbe-
lastung liegt bei rund 5.600 Kfz/24h (DTV"). Je die Halfte dieser
Kfz-Fahrten sind dem Ziel- bzw. Quellverkehr zuzuordnen. Mit
zunehmender Entfernung zur Homburger StraBe nehmen die Ver-
kehrsbelastungen immer weiter ab. An den Bricken Uber den
Erlenbach sind noch 1.150 Kfz/24h (DTV, Breite StraBBe) bzw. 700
Kfz/24h (DTV, MduhlstraBe) zu verzeichnen. Im Harheimer Weg
reduzieren sich die Verkehrsbelastungen auf rund 500 Kfz/24h
(DTV).
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3 Fahrtenprognose

3.1 Fahrten durch

LiM3PLAN

Wohnen
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Die Fahrtenprognose beinhaltet die Ermittlung des Neuverkehrs
infolge des Bauvorhabens, die zeitliche und raumliche Verteilung
dieser Fahrten auf das umliegende Verkehrsnetz sowie die ab-
schlieBende Uberlagerung des vorhandenen und prognostizierten
Fahrtenaufkommens.

Die Fahrtenprognose wird auf der Grundlage vergleichbarer Objek-
te, der ,, Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der
Bauleitplanung” aus dem Heft 42 der Hessischen StraBen- und
Verkehrsverwaltung [4] und dem erganzenden Programm VER_Bau
[5] durchgefihrt.

Die Fahrtenprognose wird differenziert fur die geplanten Nutzung
Wohnen sowie den Gemeinbedarf ,Schule” durchgefthrt. Fir die
.Allgemeinen Wohngebiete” wird dabei in die Realisierungsphasen
| und Il unterschieden.

Die Ergebnisse aus der Uberlagerung der Neuverkehre mit den
Analyse-Belastungen 2018/2019 unter Berlcksichtigung der allge-
meinen Verkehrsentwicklung werden abschlieBend in den bemes-
sungsrelevanten Prognose-Belastungen 2030/35 zusammengefasst.

Die Flachen fur die Allgemeinen Wohngebiete WA1 und WA2
umfassen insgesamt rund 0,75 ha. Sie grenzen sidlich an die vor-
handene Wohnbebauung an und bilden den Ubergang zur Ge-
meinbedarfsflache ,Schule”. Die Flache der katholischen Pfarrge-
meinde St. Nikolaus im Norden des Plangebietes ist hierbei inbe-
griffen. Die vorhandenen Kirchengebdude erhalten bis zur Nut-
zungsaufgabe Bestandsschutz. Danach ist eine Umwidmung der
Flache zugunsten von Wohnzwecken vorgesehen.

In der Realisierungsphase | sollen unter Berlcksichtigung des Be-
standsschutzes die Grundstlcke zwischen den vorhandenen Kir-
chengebduden und der Gemeinbedarfsflache , Schule” zur Schaf-
fung von zusatzlichem Wohnraum genutzt werden. Die Phase |
entspricht im Wesentlichen der Entwurfsstruktur, fir die im Rah-
men der Verkehrsuntersuchung vom Dezember 2019 [2] bereits
eine Fahrtenprognose durchgefihrt wurde. Diese kam zu dem
Ergebnis, dass bei bis zu 36 geplanten Wohneinheiten insgesamt
mit rund 150 Kfz-Fahrten an einem Normalwerktag zu rechnen ist,
je zur Halfte im Ziel- und im Quellverkehr.

Ein gesonderter Ansatz fur die kirchliche Nutzung war nicht erfor-
derlich, da es sich hierbei um eine Bestandssituation handelt, die in
den Zahldaten bereits enthalten ist. Dies andert sich in der Realisie-
rungsphase II.
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noch: Fahrten durch Wohnen

3.2 Fahrten durch
Gemeinbedarf

LiM3PLAN

~Schule”

22-124 E

In der Phase Il erfolgt die Umwidmung des Kirchengelandes zu
Wohnzwecken. Je nach Prioritat auf Einzel- und Doppelhduser oder
auf Geschosswohnungsbau sind dann unter Hinzunahme des Kir-
chengelandes zwischen 40 - 60 Wohneinheiten (WE) zu erwarten.
Bei durchschnittlich 2,0 - 3,0 Einwohnern (EW) je Wohneinheit
(WE) kann von insgesamt 120 - 180 Einwohnern ausgegangen
werden.

ErfahrungsgemaB und nach o.g. Literatur kénnen unter Berdcksich-
tigung u.a. des Model-Split und der Lage im Raum

e mit durchschnittlich etwa 2,0 Kfz-Fahrten je Einwohner

e insgesamt bis zu rund 350 Kfz/Fahrten am Tag
(rund 175 Ziel- und 175 Quellverkehrsfahrten)

prognostiziert werden. Im Sinne einer ,worst-case”-Betrachtung
wird flr die weiteren Berechnungen dieses Fahrtenaufkommen
und die Entwicklung der Phase Il zugrunde gelegt. Zudem wird von
einer Reduzierung des Fahrtenaufkommens aufgrund des Entfallen
der kirchlichen Nutzungen zundchst abgesehen.

In der hierbei prognostizierten Gesamtfahrtenzahl sind neben den
Einwohnerfahrten auch die Besucher- und sehr vereinzelte Liefer-/
Guterverkehrsfahrten enthalten. Es ist zudem zu erwarten, dass
letztere keinen nennenswerten Neuverkehr fir das umliegende
Netz erzeugen werden, sondern wie bspw. Post und Mullabfuhr
bereits heute das Untersuchungsgebiet befahren.

Die Anteile an Fahrten in den Spitzenstunden morgens und abends
liegen zwischen 10-15 % (ca. 50 Kfz-Fahrten je Stunde). Am
Morgen Uberwiegt dabei der Quellverkehr (ca. 40 Kfz/h). Am
Nachmittag sind der Ziel- und Quellverkehr in etwa gleichgewichtet
(je ca. 25 Kfz/h).

Der Bebauungsplan sieht die Ausweisung einer Gemeinbedarfsfla-
chen mit der Zweckbestimmung ,,Schule” vor. Auf der rund 0,6 ha
umfassenden Flache am stdliche Rand des Geltungsbereiches ist
die Errichtung einer zweizligigen Grundschule (8 Klassen) vorgese-
hen. Bei KlassengréBen von je rund 25 Schilern ist von insgesamt
bis zu 200 Schilern auszugehen. Hinzu kommen rund 20 - 25
Mitarbeiter / Beschaftigte.

Insgesamt sind durch die Beschaftigten der Schule rund 25 Kfz-
Fahrten am Tag zu erwarten. Durch die Schiler werden rund 200
Kfz-Fahrten am Tag ausgel6st. Unter Berlicksichtigung, dass je
nach Bedarf noch eine Nachmittagsbetreuung hinzukommt, kann
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noch: Fahrten durch Gemein-

bedarf ,Schule”

3.3 Raumliche Verteilung

und allgemeine
Verkehrsentwicklung

LiM3PLAN
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von einem kinftigen Neuverkehrsaufkommen (aufgerundet) von
insgesamt bis zu

rund 250 Kfz-Fahrten am Tag [Kfz/24h]
(rund 125 Ziel- und 125 Quellverkehrsfahrten)

ausgegangen werden. UnregelmaBige, vereinzelte Guter- bzw.
Lieferverkehrsfahrten sind in der Ermittlung der Gesamtfahrten
bereits enthalten (bis zu ca. 5 Lkw am Tag). Auch hier sind Ver-
bundeffekte zu erwarten, die jedoch nicht weiter differenziert
betrachtet werden.

Der Ermittlung des kinftigen Fahrtenaufkommen wurden folgende
Ansatze zugrunde gelegt:

e J-Anzahl Wege am Tag: 4,0 (Schule, Holen/Bringen)
2,0 (Beschaftigte)

e MIV-Anteil: 30-40 % (Schule)
60 % (Beschaftigte)

e Pkw-Besetzungsgrad: 1,2 (Schule)
1,1 (Beschaftigte)

e Anwesenheit 85-90 %

Ein maBgeblicher Teil der Fahrten findet in der Spitzenstunde mor-
gens statt (je bis zu ca. 35 % der Ziel- und Quellverkehre bzw. je
rund 45 Kfz/h). Eine weiterer nennenswerter Teil ist zum Schul-
schluss gegen Mittag zu erwarten. In der allgemeinen Spitzenstun-
de am Nachmittag ist hingegen ein geringerer Anteil (je ca. 10 %
bzw. je rund 15 Kfz/h) zu erwarten.

Die rdumliche Verteilung der durch das Plangebiet induzierten
Fahrten ist differenziert fUr den Bereich Wohnen und den Bereich
der Grundschule zu betrachten.

Die Fahrten durch die Wohngebiete werden sich ahnlich wie die
derzeitigen Massenheimer Verkehre auf die drei Schnittstellen zur
Homburger StraBBe verteilen mit leichter Prioritdt auf den ,Apfel-
kreisel” und zur StraBe Am Stock. Fir die einzelnen Querschnitte
bedeutet dies daher lediglich eine geringe Verkehrszunahme von
100 - 200 Fahrzeugen am Tag. In den Spitzenstunden morgens
und abends sind jeweils nur rund 10 - 20 Fahrten zu erwarten.

Durch die geplante Grundschule soll eine ortsnahe Bildungseinrich-
tung maBgeblich fur die Massenheimer Schiler geschaffen wer-
den. Unnétige Fahrten und weite Wege sollen hierdurch vermieden
werden. Die Erreichbarkeit zu FuB bzw. mit dem Fahrrad oder
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Roller wird durch den geplanten Standort deutlich verbessert. Es ist
zu erwarten, dass die Zahl an Kfz-Hol- und Bringfahrten abnimmt
und Uberwiegend im , Vorbeifahren”, d.h. auf einer ohnehin statt-
findenden Pendlerfahrt, erfolgen werden. Ein Neuverkehrsauf-
kommen durch die Grundschule in bzw. aus Richtung des weiter-
fihrenden Verkehrsnetzes, hier die Homburger Strale, ist daher
mit Ausnahme vereinzelter Beschaftigten-Fahrten kaum zu erwar-
ten. Es kann hier im Gegenteil kiinftig von einer Reduzierung aus-
gegangen werden, da Hol- und Bringverkehre Uber der Homburger
StraBe in Richtung Kernstadt (u.a. Saalburgschule) kinftig entfal-
len. Ein gesonderter, entlastender Ansatz wird an dieser Stelle
jedoch nicht gefuhrt.

Auswirkungen hat der geplante Grundschulstandort, wenn auch in
sehr begrenztem Umfang, auf die Strecken innerhalb des Stadtteils.
Durch Hol- und Bringverkehre, sei es als gesonderte Fahrten oder
im ,,Vorbeifahren”, wird sich das Verkehrsaufkommen in Richtung
Harheimer Weg und An der Pfingstweide verlagern. In diesem
Umfeld kommt es durch die Schule zu Verkehrszunahmen von
rund 100 - 150 Kfz-Fahrten am Tag.

Aufgrund der insgesamt geringen und fur die einzelnen Strecken
im Untersuchungsraum nahezu nicht genauer bestimmbaren Ver-
kehrsveranderungen wird folgendes vereinfachte Verfahren ge-
wahlt:

FUr die StraBen im unmittelbaren Umfeld um das Plangebiet, d.h.
den Harheimer Weg, An der Pfingstweide sowie die Breite StraBe
am Erlenbach, werden die prognostizierten Neuverkehre veran-
schlagt. Die raumliche Verteilung erfolgt dabei auf die beiden Rou-
ten Uber den Q-1 ,Breite StraBe” (ca. 50-60 %) und den Q-2
.MuhlstraBe” (ca. 40-50%). Zudem wird fUr den stdlichen Bereich
eine allgemeine Verkehrszunahme von knapp 0,25 % pro Jahr
angenommen.

FUr die Querschnitte unmittelbar westlich der Homburger Stral3e
(Q-3 ,Breite StraBe”, Q-4 ,HainstraBe” und Q-5 ,Am WeiBen
Stein”) werden die potenziellen Neuverkehre in einen erhdhten,
aufrundenden Ansatz fur die allgemeine Verkehrsentwicklung des
Stadtteils Ubertragen. Derzeit liegt die jahrliche Steigerung bei etwa
0,1-0,3 %. Im vorliegenden Fall wird diese auf rund 0,5-0,75 %
pro Jahr erhoht. Bis zum Prognosehorizont 2030/35 bedeutet dies
eine Gesamtzunahme um rund 600 Kfz/24h (DTV). Etwa die Halfte
dieser Fahrten Gbernimmt dabei die Breite StraBe am Ubergang
zum ,Apfelkreisel” (Q-3).
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noch: Rdumliche Verteilung
und allgemeiner

Verkehrszuwachs

3.4 Prognose-Belastungen
2030/35

Anlage 5
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Nennenswerte zusatzliche Auswirkungen auf die Strecken und
Knotenpunkte auBerhalb des unmittelbaren Untersuchungsraumes,
den Stadtteilbereich von Massenheim westlich der Homburger
StraBBe, gehen von der vorliegenden Planung nicht aus. Fir die hier
bemessungsrelevanten Strecken und Knotenpunkte kénnen wei-
terhin die Untersuchungsergebnisse aus [1] zur 9. Anderung des
Bebauungsplanes , Krebsschere” zugrunde gelegt werden.

Die Prognose-Belastungen 2030/35 ergeben sich aus der Uberlage-
rung der Analyse-Belastungen 2018/2019 (Abschnitt 2.2) mit den
Neuverkehrsfahrten unter Beriicksichtigung der raumlichen Vertei-
lung und ,,allgemeinen Verkehrsentwicklung” (Abschnitt 3.3).

Die Ergebnisse dieser Uberlagerung sind in der Anlage 5 abgebil-
det. Erganzt dargestellt werden hierbei die Strecken- und Knoten-
punktsbelastungen an den Schnittstellen zum klassifizierten Ver-
kehrsnetz, den Ubergéngen ,, Homburger StraBe /B 3" (KP-1, KP-2)
und ,Am Stock / L 3008" (KP-1n). Ubertragen wurden diese aus
dem Verkehrsmodell ,Bad Vilbel” (vgl. [1], Anlage 10).

Die groBten Verkehrszunahmen liegen erwartungsgemal im un-
mittelbaren Umfeld des Plangebietes. Die Belastungen an den
Querschnitten Q-2 ,An der Pfingstweide’ und Q-3 ,Breite StraBe’
steigen um rund 30 - 35 %. Im ,Harheimer Weg' féllt die prozen-
tuale Zunahme aufgrund der derzeit vergleichsweise niedrigen
Verkehrsmengen mit rund 60 - 65 % etwas hdher aus. Das effekti-
ve zusatzliche Fahrtenaufkommen ist jedoch mit rund 250 - 400
werktaglichen Bewegungen an den untersuchten Querschnitten als
gering zu bezeichnen. Mit zunehmender Entfernung zum Plange-
biet verringern sich die Auswirkungen auf die einzelnen Strecken.
An den Schnittstellen zum klassifizierten Verkehrsnetz sind sie
kaum noch spurbar und werden durch die allgemeinen und im
Verkehrsmodell ,Bad Vilbel” hinterlegten Prognosen Ubernom-
men.
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4 Beurteilung der Die Qualitat der kinftigen Verkehrsablaufe wird in der Regel Gber
kiinftigen  die Leistungsfahigkeit der maBgebenden Knotenpunkte beurteilt.
Verkehrsqualitdt Im vorliegenden Fall sind dartiber hinaus auch die Zu- und Ab-
fahrtswege durch den Stadtteil Massenheim zu beurteilen und

nicht zuletzt die BaugebietserschlieBung an sich.

Plangebiet

Die verkehrliche ErschlieBung des Plangebietes erfolgt Gber den im
Norden an den Harheimer Weg angeschlossenen und zu erwei-
ternden Feldweg 6stlich des Kirchengebdudes sowie eine hiervon
abzweigende, neu herzustellende ErschlieBungsstraBe mit Wende-
anlage am westlichen Ende. Aufgrund der vorgesehenen StraBen-
breite von insgesamt 6,50 m ist ein hohengleicher Ausbau als
Mischflache zu empfehlen. Im Bebauungsplan fand dies durch die
Ausweisung einer Offentlichen StraBenverkehrsflache mit der
Zweckbestimmung ,verkehrsberuhigter Bereich” bereits Berlck-
sichtigung (Anlage 2). Der verkehrsberuhigte Bereich und die damit
einhergehende verlangsamte, umsichtige Fahrweise dient dem
Schutz der Anwohner und Passanten sowie insbesondere der
Schulkinder. In diesem Zusammenhang ist aus verkehrstechnischer
Sicht erganzend zu empfehlen, die Schulverkehre in diesem Bereich
auf ein Minimum zu reduzieren. Dies gilt insbesondere fur die Hol-
und Bringvorgdnge, die mdglichst auBerhalb des Plangebiets statt-
finden sollten. Hierzu sollte Gberprift werden, inwieweit im Har-
heimer Weg 6stlich der Gebietsanbindung auf der Stidseite ein Hol-
und Bring-(Park-)streifen ausgewiesen werden kann, der gerade in
den markanten Tageszeiten fur den Schulerverkehr bzw. fur kurz-
zeitige Haltevorgange vorgehalten wird. Dies kann baulich (Park-
streifen) oder Gber Markierung / Beschilderung (bspw. Uber ein
eingeschranktes Halteverbot von 7-9 Uhr oder Parkscheibe) erfol-
gen. Der vorhandene StraBenraum weist mit einer Breite von insge-
samt gut 10 m hierzu entsprechende Moglichkeiten auf.

Anlage 2

Strecken

Die untersuchten Zu- und Abfahrwege von und zum weiterfihren-
de Verkehrsnetz weisen in allen Bereichen mit Beidrichtungsverkehr
Fahrbahnbreiten von mindestens 4,50 - 4,80 m auf, in der Regel
jedoch darlber hinaus Breiten zwischen 5,00 - 6,10 m (Anlage 3).
Der Harheimer Weg ist mit 6,35 m besonders komfortabel ausge-
baut. Unter Berlcksichtigung des ruhenden Verkehrs verbleiben
auf allen Strecken Fahrbahnbreiten von mindestens 3,00 - 3,10 m.
Ausweichstellen stehen durch Grundstiickszufahrten und Knoten-
punktsbereiche in regelmaBigen Abstanden zur Verfigung. Er-

Anlage 3
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noch: Beurteilung der

kinftigen Verkehrsqualitat

LiM3PLAN

Anlage 5

22-124 E

ganzt werden diese zudem durch ausgewiesene Halte- und Park-
verbotsabschnitte, die insbesondere fiir eine reibungslose Befahr-
barkeit durch die VILBUS-Linie 63 eingerichtet wurden. Die Anfor-
derungen gemal3 der RASt 06 [6] werden hierdurch in allen unter-
suchten Bereichen erfllt.

Sollten sich in Zukunft dennoch wider Erwarten regelhaft Storun-
gen in den Verkehrsabldufen einstellen, besteht die Moglichkeit,
die Ausweichstellen Uber weitere Parkregelungen zu verlangern
bzw. zusatzlich einzurichten.

Die groBten Verkehrsbelastungen sind durch die Bindelung der
Stadtteilverkehre am Ubergang der ,Breite StraBe’ zum ,Apfelkrei-
sel” zu verzeichnen. Hier wurden bis zu 2.500 Kfz/24h (DTV) am
Tag bzw. bis zu 230 Kfz/h in den Spitzenstunden prognostiziert
(Anlage 5). An den weiteren Schnittstellen zur Homburger StraBe
sowie im Ubergang zum Harheimer Weg liegen die kiinftigen Be-
lastungen zwischen 1.400 - 1.600 Kfz/24h (DTV). Im Bereich der
Plangebietsanbindung an den Harheimer Weg sinken die Belastun-
gen weiter auf rund 800 Kfz/24h (DTV). Die werktaglichen Spitzen-
stundenbelastungen fallen hier -insbesondere aufgrund der Schul-
nutzung- mit rund 14 % der Tagesbelastungen erwartungsgemaf
Uberproportional hoch aus (je rund 110 Kfz/h). An den Ubrigen
Querschnitten liegen diese jeweils zwischen 9-12 % (rund
110 - 180 Kfz/h am Q-1 bzw. Q-2). GeméaB der RASt 06 [6] sind in
WohnstraBen bis zu 400 Kfz/h und in SammelstraBBe je nach Aus-
bau zwischen 400 - 800 Kfz/h vertraglich bzw. vertretbar.

Zusammenfassend zeigen die Ergebnisse, dass die vorhandenen
Zu- und Abfahrtswege die kiinftigen Verkehrsbelastungen in min-
destens ausreichender Weise aufnehmen und abwickeln kénnen.

Knotenpunkte

Die hdchstbelasteten Knotenpunkte im erweiterten Untersuchungs-
raum sind die Anbindungspunkte an das klassifizierte Verkehrsnetz,
d.h. an die B3 (KP-1 und KP-2) sowie die ,Nordumgehung’
(L 3008). Die im Rahmen der Verkehrsuntersuchung zum Bebau-
ungsplans , Krebsschere” (9. And.) [1] Uber das Verkehrsmodell
.Bad Vilbel” prognostizierten Knotenpunktsbelastungen erreichen
auf der Homburger Strae zwischen 1.600 - 1.800 Kfz/h und an
der L 3008 bis zu 2.400 Kfz/h. Die auch fir die vorliegende Unter-
suchung anwendbaren Ergebnisse zur klnftigen Leistungsfahigkeit
zeigen, dass alle Knotenpunkte mindestens ,ausreichende”
(QSV = D) Kapazitatsreserven aufweisen werden. Zudem wurde der
Knotenpunkt ,,Homburger StraBe / Am WeiBen Stein” (KP-1) zwi-

Seite 12



noch: Beurteilung der  schenzeitlich zu einem Kreisverkehr umgebaut. Hierdurch konnte
kunftigen Verkehrsqualitat ~ die Leistungsfahigkeit auf ,sehr gut” (QSV = A) verbessert werden.

Eine detaillierte Berechnung der dbrigen Knotenpunkte im Unter-
suchungsraum ist aufgrund der deutlich geringeren Belastungen
nicht erforderlich. Auch fir sie ist von mindestens ausreichenden,
eher jedoch von ,guten” bis ,sehr guten” Kapazitdtsreserven
auszugehen (QSV = A/ B). MaBnahmen sind nicht erforderlich.
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5 FuBganger- und
Radverkehr,
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OPNV

Anlage 6
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Die HaupterschlieBung des Plangebietes fir den FuBgadnger- und
Radverkehr erfolgt Uber die geplante Verbindung zum Harheimer
Weg. DarUber hinaus stehen die umliegenden landwirtschaftlichen
Wege, vor allem in sudliche und westliche Richtung, zur Verf-
gung. Der Ausbau des derzeitigen Feldwegs zum Harheimer Weg
ist im Mischungsprinzip als verkehrsberuhigter Bereich (Verkehrs-
zeichen 325) mit einer Breite von 6,50 m vorgesehen. Hierbei steht
der gesamte StraBenraum allen Verkehrsteilnehmern gleicherma-
Ben zur Verfigung, hierzu zahlen insbesondere FuBganger und
Radfahrer. Ziel der MaBnahme ist die Realisierung einer vertragli-
chen und mdglichst verkehrssicheren Gestaltung dieses begrenzten
StraBenraumes. Gleichzeitig soll hierdurch den Hol- und Bringver-
kehren angezeigt werden, diesen Bereich moglichst nicht zu befah-
ren. Dies sollte aus verkehrstechnischer Sicht durch einen noch
herzustellenden, mdéglichst komfortablen Haltestreifen entlang des
Harheimer Weges unterstiitzt werden. Der Haltebereich kann als
Parkstreifen ausgebaut oder markiert werden. Die zeitliche Rege-
lung kann bspw. Uber Parkscheibe oder ein eingeschranktes Halte-
verbot erfolgen.

Das Plangebiet ist gut an das lokale und regionale Radwegenetz
angebunden. Uber den Harheimer Weg und den sudlichen land-
wirtschaftlichen Weg bestehen direkte Verbindungen zu den ver-
schiedenen Radwegen entlang des Erlenbachs. U.a. verldauft hier
die Themenroute 8 der Apfelwein- und Obstwiesenroute zwischen
Bad Vilbel und Erlenbach und weiter nach Karben und in die Wet-
terau. Darlber hinaus verlauft Uber die StraBe ,Im Muahlengrund’
der Radrundweg Bad Vilbel, Gber den die Nidda und die Kernstadt
sowie das weiterfihrende Radwegenetz erreicht werden. Ebenfalls
entlang des Erlenbachs, aber auch Uber den Harheimer Weg in
Richtung Harheim fuhren die ausgewiesenen Radwege des Kreis-
netzes. Eine Ubersicht Zum Radwege- und -routennetz zeigt die
Anlage 6.

Die Anbindung des Plangebietes an das OPNV-Netz erfolgt tber
die unmittelbar im Harheimer Weg befindliche Bushaltestelle
,Friedhof” (Anlage 1). Hier verkehrt die VILBUS-Linie 63, die den
gesamten Stadtteil Massenheim im Stundentakt mit der Kernstadt
verbindet. Dabei fihrt die Linie in beiden Fahrtrichtungen Gber den
Bahnhof ,Bad Vilbel” und bietet dadurch Anschluss an die dort
zahlreich verkehrende regionalen und Uberregionalen Bus- und
Bahnverbindungen.
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Die Stadt Bad Vilbel beabsichtigt mit der 1. Anderung des Bebau-
ungsplanes ,Auf dem Harheimer Weg" einerseits dem steigenden
Bedarf nach Wohnraum Rechnung zu tragen und gleichzeitig mit
der Realisierung einer zweizlgigen Grundschule eine ortsnahe
Bildungseinrichtung fur den Stadtteil Massenheim zu schaffen. In
diesem Zusammenhang steht auch die Ausdehnung der Flachen
far ein , Allgemeines Wohngebiet” auf das Gelande der Pfarrge-
meinde. Die vorhandenen Kirchengebdude erhalten bis zur Nut-
zungsaufgabe Bestandsschutz (Phase I). Danach ist eine Umwid-
mung zu Wohnzwecken vorgesehen (Phase II).

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans befindet sich am westli-
chen Rand des Stadtteils (Anlage 1). Die verkehrliche ErschlieBung
erfolgt Uber einen Anschluss an den Harheimer Weg 6stlich des
vorhandenen Kirchengebdudes. Die innere ErschlieBung soll, insbe-
sondere flr die Schilerinnen und Schiiler méglichst verkehrssicher,
als ,verkehrsberuhigter Bereich” ausgebaut und gestaltet werden
(Anlage 2). Fir den Besucherverkehr ist die Herstellung von 6ffent-
lichen Stellplatzen vorgesehen.

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung hatte in diesem Zusam-
menhang die Aufgabe, die verkehrliche ErschlieBung des Plange-
bietes zu Uberprifen und ggf. mit Benennung der erforderlichen
MaBnahmen nachzuweisen. Hierzu wurden in erster Linie die Zu-
und Abfahrwege bis zum weiterfihrenden Verkehrsnetz aufge-
nommen und beurteilt. Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass
die StraBenquerschnitte auch bei einer ,worst-case”-Betrachtung
(Phase Il) ausreichend dimensioniert sind und die in Zukunft zu
erwartenden Verkehrsbelastungen in ausreichender Weise auf-
nehmen und abwickeln kénnen. Unmittelbare MaBnahmen sind
nicht erforderlich. Im Bedarfsfall kénnen durch Einschrankungen im
ruhenden Verkehr zusatzliche Begegnungsstellen ausgewiesen
bzw. vorhandene erweitert werden.

Hinsichtlich der Leistungsfahigkeit der Schnittstellen zum klassifi-
zierten Verkehrsnetz kénnen die Ergebnisse aus der Verkehrsunter-
suchung zum Bebauungsplan ,Krebsschere” (9. Anderung) [1]
weiterhin zugrunde gelegt werden. MaBgebliche Auswirkungen
durch die vorliegende Planung ergeben sich weder hier noch an
den stadtischen Anbindungspunkten an die Homburger StraBe. An
allen Knotenpunkten sind auch kiinftig mindestens ,,ausreichende”
und am neu gestalteten Kreisverkehr ,Am WeiBen Stein” (KP-1)
zudem ,sehr gute” Verkehrsablaufe zu erwarten.
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noch: Zusammenfassung ~ Zusammenfassend zeigt die vorliegende Untersuchung, dass die
verkehrliche ErschlieBung fur den Bebauungsplan ,Auf dem Har-
heimer Weg” (1. Anderung) auch in Zukunft gewahrleistet werden
kann und gesichert ist.

Dipl.-Ing. Claas Behrendt

IMB-Plan GmbH
Frankfurt am Main, April 2021
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Anhang

Anhang A Knotenpunktszahlung (auf beiliegender CD)

KP-1  Breite StraBBe / Harheimer Weg / Im Muhlengrund

Anhang B Querschnittszahlungen (auf beiliegender CD)
Q-1 Breite StraBe (Hohe Erlenbach)
Q-2 MihlstraBe (H6he Erlenbach
Q-3 Breite Stral3e (westl. Homburger StraBe)
Q-4 HainstraBBe (westl. Homburger Stral3e)
Q-3 Am WeiBen Stein (westl. Homburger StraBe)
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Knotenpunktszahlung
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Stadt
Bad Vilbel

Einmindung
Breite StralRe / Harheimer Weg
(KP-1)

Breite Stral3e / Harheimer Weg / Im Mihlengrund

Verkehrszéhlung
am

Donnerstag, 31.10.2019

(0:00 - 24:00 Uhr )

Wetter:

trocken (ca. 10-15°C)

ilil3 PLAN

V.19-002



Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Donnerstag, 31.10.2019

Auftraggeber:| Stadt Bad Vilbel Knotenpunkt: . . Datum:| Donnerstag, 31.10.2019
- Breite StraBe / Harheimer Weg
Projekt:| VU Harheimer Weg KP-I Zeitraum:| 0:00 - 24:00 Uhr
Quelle: Im Muhlengrund Im Muhlengrund Im Muhlengrund
Ziel: Harheimer Weg Breite StraBe Im Muhlengrund
RILSA-Nr. 1 2 Tu
Zahlzeit RIm[pw [tw]e] o] z] suz [srewe] R [m]pw [iw] 8] L] z] sz [secwe] R [m]pw [iw][ B8] L] 2] skiz [seewe| [sr] sz [srewe]
- = ; ; T — ; ; — —. :

0:00 - 1:00 1 1 1 1 1
0:15-1:15 1 1 1 1 1
0:30 - 1:30

0:45 - 1:45

1:00 - 2:00

1:15-2:15

1:30 - 2:30 1 1 1 1 1
1:45 - 2:45 2 2 2 2 2
2:00 - 3:00 2 2 2 2 2
2:15-3:15 2 2 2 2 2
2:30 - 3:30 1 1 1 1 1
2:45 - 3:45

3:00 - 4:00

3:15-4:15

3:30 - 4:30

3:45 - 4:45

4:00 - 5:00

4:15-5:15

4:30-5:30 4 4 4 4 4
4:45 - 5:45 6 6 6 6 6
5:00 - 6:00 9 9 9 9 9
5:15-6:15 1 10 10 10,5 1 10 1
5:30 - 6:30 1 10 1 1 11,5 1 1 12
5:45 - 6:45 1 14 1 15 15,5 1 15 16
6:00 - 7:00 2 12 4 1 17 18,5 2 17 19
6:15-7:15 1 19 4 1 24 25 1 24 25
6:30 - 7:30 1 26 4 1 31 32 1 31 32
6:45 - 7:45 1 0,5 3 26 4 1 31 33 4 31 34
7:00 - 8:00 1 1 1 1,5 3 38 1 39 40,5 4 40 42
7:15-8:15 3 1 1 2,5 3 38 1 1 40 42 6 41 45
7:30 - 8:30 3 1 1 2,5 3 35 1 1 37 39 6 38 42
7:45 - 8:45 2 1 1 2 1 32 2 1 35 36 3 36 38
8:00 - 9:00 3 1,5 31 2 1 34 34,5 3 34 36
8:15-9:15 2 1 1 29 3 32 32,5 3 32 34
8:30-9:30 2 1 3 25 3 1 29 31,5 5 29 33

13 PLAD

KP-I
Seite 2



Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Donnerstag, 31.10.2019

Auftraggeber:| Stadt Bad Vilbel Knotenpunkt: . . Datum:| Donnerstag, 31.10.2019
- Breite StraBe / Harheimer Weg
Projekt:| VU Harheimer Weg KP-I Zeitraum:| 0:00 - 24:00 Uhr
Quelle: Im Muhlengrund Im Muhlengrund Im Muhlengrund
Ziel: Harheimer Weg Breite StraBe Im Muhlengrund
RILSA-Nr. 1 2 Tu
Zahlzeit RIm[pw [tw]e] o] z] suz [srewe] R [m]pw [iw] 8] L] z] sz [secwe] R [m]pw [iw][ B8] L] 2] skiz [seewe| [sr] sz [srewe]
: o ; ; T s 1 7 7 > 2 3 T

8:45 - 9:45 3 1,5 3 35 2 1 38 40,5 6 38 42
9:00 - 10:00 3 1,5 4 27 2 1 30 33 7 30 35
9:15-10:15 3 1,5 3 25 2 1 28 30,5 6 28 32
9:30 - 10:30 3 1,5 1 24 1 25 25,5 4 25 27
9:45 - 10:45 4 2 1 21 1 1 23 24 5 23 26
10:00 - 11:00 3 1,5 27 2 1 30 30,5 3 30 32
10:15-11:15 2 1 1 36 1 1 38 39 3 38 40
10:30-11:30 3 1,5 2 38 2 1 41 42,5 5 41 44
10:45-11:45 1 0,5 2 31 2 33 34 3 33 35
11:00 - 12:00 4 2 3 30 1 1 32 34,5 7 32 37
11:15-12:15 6 3 6 25 1 1 27 31 12 27 34
11:30-12:30 6 3 5 23 1 24 27,5 1 24 31
11:45-12:45 7 3,5 5 26 1 1 28 31,5 12 28 35
12:00 - 13:00 4 1 1 3 4 21 2 23 25 8 24 28
12:15-13:15 6 1 1 4 1 16 3 19 19,5 7 20 24
12:30-13:30 7 3 1 4 7.5 1 19 3 22 22,5 8 26 30
12:45-13:45 7 4 1 5 8,5 1 18 2 20 20,5 8 25 29
13:00 - 14:00 7 3 1 4 7.5 1 19 1 1 21 22,5 8 25 30
13:15-14:15 5 3 1 4 6,5 1 20 2 1 23 24,5 6 27 31
13:30- 14:30 3 1 1 2,5 4 21 2 1 24 27 7 25 30
13:45-14:45 2 1 5 26 2 1 29 32,5 7 29 34
14:00 - 15:00 3 1,5 5 28 2 30 32,5 8 30 34
14:15-15:15 2 1 5 30 30 32,5 7 30 34
14:30 - 15:30 6 3 3 36 2 38 39,5 9 38 43
14:45 - 15:45 9 1 1 55 4 34 3 37 39 13 38 45
15:00 - 16:00 9 2 2 6,5 4 30 3 33 35 13 35 42
15:15-16:15 9 2 2 6,5 4 28 4 32 34 13 34 41
15:30 - 16:30 5 2 2 4,5 5 20 3 23 25,5 10 25 30
15:45 - 16:45 4 3 3 5 4 17 3 20 22 8 23 27
16:00 - 17:00 3 2 2 3,5 5 17 3 20 22,5 8 22 26
16:15-17:15 3 2 1 3 4,5 4 17 2 19 21 7 22 26
16:30 - 17:30 6 3 1 4 7 5 17 1 18 20,5 1 22 28
16:45-17:45 4 1 1 2 4 5 20 20 22,5 9 22 27
17:00 - 18:00 4 2 1 3 5 4 25 25 27 8 28 32
17:15-18:15 3 3 3 4,5 4 25 25 27 7 28 32

13 PLAN
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Donnerstag, 31.10.2019

Auftraggeber:| Stadt Bad Vilbel Knotenpunkt: . . Datum:| Donnerstag, 31.10.2019
- Breite StraBe / Harheimer Weg
Projekt:| VU Harheimer Weg KP-I Zeitraum:| 0:00 - 24:00 Uhr
Quelle: Im Muhlengrund Im Muhlengrund Im Muhlengrund
Ziel: Harheimer Weg Breite StraBe Im Muhlengrund
RILSA-Nr. 1 2 Tu
Zahlzeit RIm[pw [tw]e] o] z] suz [srewe] R [m]pw [iw] 8] L] z] sz [secwe] R [m]pw [iw][ B8] L] 2] skiz [seewe| [sr] sz [srewe]
- T ; ; T R ; 7 > 2 3 T
17:30-18:30 3 3 3 1 25 1 26 27 1 29 30
17:45 - 18:45 1 3 3 3,5 23 1 24 24,5 1 27 28
18:00 - 19:00 2 3 1 4 5 22 1 23 23,5 2 27 29
18:15-19:15 2 3 1 4 5 1 26 1 27 28 3 31 33
18:30-19:30 2 4 1 5 6 3 26 1 27 28,5 5 32 35
18:45 - 19:45 2 4 1 5 6 3 28 1 29 30,5 5 34 37
19:00 - 20:00 1 3 3 3,5 3 25 1 26 27,5 4 29 31
19:15-20:15 1 2 2 2,5 2 21 1 22 23 3 24 26
19:30 - 20:30 1 1 1 1,5 18 18 18 1 19 20
19:45 - 20:45 2 2 2 14 1 15 15 17 17
20:00 - 21:00 2 2 2 11 1 12 12 14 14
20:15-21:15 2 2 2 1 7 1 8 8,5 1 10 1
20:30-21:30 1 1 1 1 9 1 10 10,5 1 1 12
20:45 - 21:45 1 6 6 6,5 1 6 7
21:00 - 22:00 2 8 8 9 2 8 9
21:15-22:15 1 18 18 18,5 1 18 19
21:30-22:30 1 15 15 15,5 1 15 16
21:45 - 22:45 1 14 14 14,5 1 14 15
22:00 - 23:00 12 12 12 12 12
22:15-23:15 1 2 2 2,5 1 2 3
22:30-23:30 1 4 4 4,5 1 4 5
22:45 - 23:45 1 4 4 4,5 1 4 5
23:00 - 24:00 1 3 3 3,5 1 3 4
Spitzenstunden morgens / abends:
7:30 - 8:30 *) 3 1 1 2,5 3 35 1 1 37 39 6 38 42
17:00 - 18:00 4 2 1 3 5 4 25 25 27 8 28 32
Zahlung Gesamt (0:00 - 24:00 Uhr):
[ 2aswnden Jaz| [ 18] a| | | | 22 | 455 [a1] [308[25] [a[3] a0 [ as55 [ | | [ [ [ | | | | {88 ] 452 [ 501 |
"Tagzeitraum" / "Nachtzeitraum"
6:00 - 22:00 47 18 4 22 45,5 40 371 25 4 3 403 428 87 425 474
22:00 - 6:00 1 27 27 27,5 1 27 28
Erlduterungen: R: Radfahrer (0,5 PKW-E) B: Bus (1,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E) L: Lkw + Lf mit Anhdnger (1,5 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E) Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)
Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E) *) ermittelte Spitzenstunde

3 PLAN
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Donnerstag, 31.10.2019

Auftraggeber:| Stadt Bad Vilbel

Projekt:| VU Harheimer Weg

Knotenpunkt:

kPl Breite StraBe / Harheimer Weg

Datum:| Donnerstag, 31.10.2019

Zeitraum:| 0:00 - 24:00 Uhr

Quelle:

Breite StraBe

Breite StraBe

Breite StraBe

Ziel:

Im Muhlengrund

Harheimer Weg

Breite StraBe

RILSA-Nr.

8

9

7u

Zahizeit RIm[pw [tw] 8] ] z] sriz [Zrone
: —

RIm[pw [tw] 8] ] z] skiz [Trowe
1 1 15 € 1 1 1

RIm[pw [tw] 8] ] z] skiz [Trowe
—— -

[zr] sz [xeewe]

0:00 - 1:00
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4:45 - 5:45

5:00 - 6:00

5:15-6:15

5:30-6:30

2 |N|N|=a|=

5:45 - 6:45

Rk (N[N ]R | R

6:00 - 7:00
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Donnerstag, 31.10.2019

Auftraggeber:| Stadt Bad Vilbel Knotenpunkt: . . Datum:| Donnerstag, 31.10.2019
- Breite StraBe / Harheimer Weg

Projekt:| VU Harheimer Weg KP-I Zeitraum:| 0:00 - 24:00 Uhr

Quelle: Breite StraBe Breite StraBe Breite StraBe

Ziel: Im Muhlengrund Harheimer Weg Breite StraBe

RILSA-Nr. 8 9 7u
Zahlzeit RIm[pw [tw]e] o] z] suz [srewe] R [m]pw [iw] 8] L] z] sz [secwe] R [m]pw [iw][ B8] L] 2] skiz [seewe| [sr] sz [srewe]
: o ; ; — ; 7 > 2 3 T

8:45 - 9:45 2 10 2 12 13 3 17 1 18 20,5 5 30 34
9:00 - 10:00 2 13 2 15 16 3 17 1 18 20,5 5 33 37
9:15-10:15 2 18 1 19 20 4 17 1 18 21 6 37 41
9:30 - 10:30 2 21 1 1 23 24,5 3 14 1 15 17,5 5 38 42
9:45 - 10:45 2 25 2 1 28 29,5 2 8 8 9 4 36 39
10:00 - 11:00 2 27 2 1 30 31,5 2 10 1 1 12 4 41 44
10:15-11:15 2 28 1 1 30 31,5 1 11 1 12 12,5 3 42 44
10:30-11:30 2 27 1 28 29 2 17 2 19 20 4 47 49
10:45-11:45 4 24 24 26 3 17 2 19 20,5 7 43 47
11:00 - 12:00 5 19 19 21,5 4 15 1 16 18 9 35 40
11:15-12:15 5 21 1 22 25,5 7 19 1 20 23,5 12 42 49
11:30-12:30 6 18 1 19 23 6 14 14 17 12 33 40
11:45-12:45 4 21 1 22 25 5 15 15 17,5 9 37 43
12:00 - 13:00 2 27 1 28 30 4 19 19 21 6 47 51
12:15-13:15 4 25 1 26 28 3 18 18 19,5 7 44 48
12:30-13:30 5 32 1 33 35,5 10 18 18 23 15 51 59
12:45-13:45 5 30 1 1 32 35,5 12 20 20 26 17 52 62
13:00 - 14:00 5 24 4 1 29 32,5 12 19 19 25 17 48 58
13:15-14:15 4 22 3 1 26 29 11 17 17 22,5 15 43 52
13:30 - 14:30 2 21 4 1 26 28 8 19 19 23 10 45 51
13:45 - 14:45 3 21 4 25 26,5 5 19 19 21,5 8 44 48
14:00 - 15:00 4 20 2 22 24 7 20 20 235 1 42 48
14:15-15:15 3 23 2 25 26,5 6 24 24 27 9 49 54
14:30 - 15:30 3 19 2 21 22,5 4 24 24 26 7 45 49
14:45 - 15:45 2 20 2 22 23 6 25 1 26 29 8 48 52
15:00 - 16:00 1 24 2 26 26,5 5 22 1 23 25,5 6 49 52
15:15-16:15 23 2 25 25 6 17 3 20 23 6 45 48
15:30 - 16:30 2 28 2 30 31 4 18 4 1 23 26 6 53 57
15:45 - 16:45 3 35 3 38 39,5 3 15 4 1 20 22,5 6 58 62
16:00 - 17:00 5 42 2 a4 46,5 4 17 4 1 22 25 9 66 72
16:15-17:15 6 47 2 49 52 3 23 2 1 26 28,5 9 75 81
16:30-17:30 6 45 1 46 49 3 24 1 25 26,5 9 71 76
16:45 - 17:45 5 43 1 44 47,5 2 26 26 27 7 70 75
17:00 - 18:00 3 45 1 46 48,5 1 26 26 26,5 4 72 75
17:15-18:15 3 40 1 1 42 44,5 2 26 26 27 5 68 72

13 PLAN
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Donnerstag, 31.10.2019

Auftraggeber:| Stadt Bad Vilbel Knotenpunkt: . . Datum:| Donnerstag, 31.10.2019
- Breite StraBe / Harheimer Weg
Projekt:| VU Harheimer Weg KP-I Zeitraum:| 0:00 - 24:00 Uhr
Quelle: Breite StraBe Breite StraBe Breite StraBe
Ziel: Im Muhlengrund Harheimer Weg Breite StraBe
RILSA-Nr. 8 9 7u
Zahlzeit RIm[pw [tw]e] o] z] suz [srewe] R [m]pw [iw] 8] L] z] sz [secwe] R [m]pw [iw][ B8] L] 2] skiz [seewe| [sr] sz [srewe]
: o ; ; — ; 7 > 2 3 T
17:30-18:30 3 42 2 1 45 47,5 2 25 2 1 28 30 5 73 78
17:45 - 18:45 4 37 2 39 41 2 24 2 1 27 29 6 66 70
18:00 - 19:00 5 31 3 34 36,5 2 24 2 1 27 29 7 61 66
18:15-19:15 4 32 2 34 36 1 17 2 1|11 21 23 5 55 59
18:30-19:30 3 28 1 29 30,5 1 13 1 14 15 4 43 46
18:45 - 19:45 2 32 1 33 34 1 11 1 12 13 3 45 a7
19:00 - 20:00 1 27 27 27,5 11 1 12 12,5 1 39 40
19:15-20:15 1 29 29 29,5 15 15 15 1 44 45
19:30 - 20:30 1 28 28 28,5 18 18 18 1 46 47
19:45 - 20:45 1 22 22 22,5 16 16 16 1 38 39
20:00 - 21:00 1 24 24 24,5 10 10 10 1 34 35
20:15-21:15 1 18 18 18,5 1 4 1 5 6,5 2 23 25
20:30-21:30 16 16 16 1 4 1 5 6,5 1 21 23
20:45 - 21:45 16 16 16 1 4 1 5 6,5 1 21 23
21:00 - 22:00 13 13 13 1 4 1 5 6,5 1 18 20
21:15-22:15 11 1 1 8 8 8 19 19
21:30-22:30 9 9 9 7 7 7 16 16
21:45 - 22:45 9 9 9 8 8 8 17 17
22:00 - 23:00 7 7 7 9 9 9 16 16
22:15-23:15 9 9 9 5 5 5 14 14
22:30-23:30 11 1 1 4 4 4 15 15
22:45 - 23:45 8 8 8 3 3 3 1 1
23:00 - 24:00 6 6 6 2 2 2 8 8
Spitzenstunden morgens / abends:
7:30 - 8:30 *) 1 7 7 7.5 5 9 1 1 1 14 6 18 22
17:00 - 18:00 3 45 46 48,5 1 26 26 26,5 4 72 75
Zahlung Gesamt (0:00 - 24:00 Uhr):
[ 2aswnden Jaa] [375 19| [2]4a] 400 | 4272 [s5] [2a8| 11| [2[a] 265 [ 2025 [ | | | | | | {90 665 [ 725
"Tagzeitraum" / "Nachtzeitraum"
6:00 - 22:00 44 355 19 2 4 380 407 54 234 11 2 4 251 283 98 631 690
22:00 - 6:00 20 20 20 1 14 14 14,5 1 34 35

Erlauterungen:

3 PLAN

R: Radfahrer (0,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E)

Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)

B: Bus (1,5 PKW-E)

L: Lkw + Lf mit Anhdnger (1,5 PKW-E)

Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)
*) ermittelte Spitzenstunde

KP-I
Seite 7



Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Donnerstag, 31.10.2019

Auftraggeber:| Stadt Bad Vilbel Knotenpunkt: . . Datum:| Donnerstag, 31.10.2019
- Breite StraBe / Harheimer Weg
Projekt:| VU Harheimer Weg KP-I Zeitraum:| 0:00 - 24:00 Uhr
Quelle: Harheimer Weg Harheimer Weg Harheimer Weg
Ziel: Breite StraBe Im Muhlengrund Harheimer Weg
RILSA-Nr. 10 12 10u
Zahlzeit RIm[pw [tw]e] o] z] suz [srewe] R [m]pw [iw] 8] L] z] sz [secwe] R [m]pw [iw][ B8] L] 2] skiz [seewe| [sr] sz [srewe]
- = ; ; T — ; ; — —. :
0:00 - 1:00 1 1 1 1 1
0:15-1:15 1 1 1 1,5 1 1 2
0:30 - 1:30 1 1 1 1,5 1 1 2
0:45 - 1:45 1 0,5 1 1
1:00 - 2:00 1 0,5 1 1
1:15-2:15
1:30 - 2:30
1:45 - 2:45
2:00 - 3:00
2:15-3:15 1 1 1 1 1
2:30 - 3:30 1 1 1 1 1
2:45 - 3:45 1 1 1 1 1
3:00 - 4:00 1 1 1 1 1
3:15-4:15
3:30 - 4:30
3:45 - 4:45
4:00 - 5:00 1 1 1 1 1
4:15-5:15 1 1 1 1 1
4:30 - 5:30 2 2 2 2 2
4:45 - 5:45 2 2 2 2 2
5:00 - 6:00 1 1 1 1 1
5:15-6:15 1 1 1 1,5 1 1 2
5:30 - 6:30 2 3 3 4 2 3 4
5:45 - 6:45 2 8 1 9 10 2 9 10
6:00 - 7:00 4 11 1 12 14 4 12 14
6:15-7:15 3 13 1 14 15,5 3 14 16
6:30 - 7:30 3 12 2 14 15,5 3 1,5 6 14 17
6:45 - 7:45 8 10 1 1 12 16,5 5 2,5 13 12 19
7:00 - 8:00 9 9 1 1 1 12 18 5 2,5 14 12 21
7:15-8:15 9 11 1 1 1 14 20 5 1 1 3,5 14 15 24
7:30 - 8:30 9 12 1 1 14 20 2 2 2 3 1 16 23
7:45 - 8:45 4 10 1 1 12 15,5 2 1 3 3,5 4 15 19
8:00 - 9:00 3 14 1 15 17 2 1 3 3,5 3 18 21
8:15-9:15 3 12 1 13 15 1 1 2 2,5 3 15 18
8:30-9:30 4 13 1 14 16,5 1 1 1,5 4 15 18

13 PLAD
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Donnerstag, 31.10.2019

Auftraggeber:| Stadt Bad Vilbel Knotenpunkt: . . Datum:| Donnerstag, 31.10.2019
- Breite StraBe / Harheimer Weg

Projekt:| VU Harheimer Weg KP-I Zeitraum:| 0:00 - 24:00 Uhr

Quelle: Harheimer Weg Harheimer Weg Harheimer Weg

Ziel: Breite StraBe Im Muhlengrund Harheimer Weg

RILSA-Nr. 10 12 10u
Zahlzeit RIm[pw [tw]e] o] z] suz [srewe] R [m]pw [iw] 8] L] z] sz [secwe] R [m]pw [iw][ B8] L] 2] skiz [seewe| [sr] sz [srewe]
: T ; ; T R 7 7 > 2 3 T

8:45 - 9:45 5 16 1 1 18 22 3 1,5 8 18 24
9:00 - 10:00 4 15 1 1 17 20,5 3 1 1 2,5 7 18 23
9:15-10:15 4 16 1 1 18 21,5 4 1 1 2 4 8 20 26
9:30 - 10:30 2 12 1 1 14 16,5 5 1 1 2 4,5 7 16 21
9:45 - 10:45 1 9 1 10 1 4 1 1 2 4 5 12 15
10:00 - 11:00 10 1 1 11,5 4 1 1 4 12 15
10:15-11:15 10 1 1 12 12,5 4 2 4 12 15
10:30-11:30 14 2 1 17 17,5 3 1,5 3 17 19
10:45 - 11:45 2 15 2 1 1 19 21,5 1 1 1 1,5 3 20 23
11:00 - 12:00 3 11 2 1 1 15 18 2 1 1 2 5 16 20
11:15-12:15 3 13 1 1 1 16 19 1 1 1 1,5 4 17 21
11:30-12:30 4 16 1 1 18 21,5 3 2 2 3,5 7 20 25
11:45-12:45 3 17 1 18 20 3 1 1 2 3,5 6 20 24
12:00 - 13:00 5 18 1 19 22 2 2 1 3 4 7 22 26
12:15-13:15 5 17 1 18 21 3 2 1 3 4,5 8 21 26
12:30-13:30 4 18 1 19 21,5 1 3 1 4 4,5 5 23 26
12:45-13:45 4 21 1 1 23 25,5 1 3 3 3,5 5 26 29
13:00 - 14:00 2 24 3 1 28 29,5 1 3 3 3,5 3 31 33
13:15-14:15 2 24 4 1 29 30,5 1 5 5 55 3 34 36
13:30- 14:30 2 22 4 1 27 28,5 1 4 4 4,5 3 31 33
13:45-14:45 2 20 3 1 24 25,5 3 5 5 6,5 5 29 32
14:00 - 15:00 1 15 1 1 17 18 5 4 4 6,5 6 21 25
14:15-15:15 4 13 1 14 16,5 6 4 1 5 8 10 19 25
14:30 - 15:30 5 12 1 1 14 17 8 4 1 5 9 13 19 26
14:45 - 15:45 4 16 1 1 18 20,5 7 4 1 5 8,5 1 23 29
15:00 - 16:00 6 17 1 1 19 22,5 6 4 1 5 8 12 24 31
15:15-16:15 3 16 1 1 18 20 6 2 2 9 20 25
15:30 - 16:30 5 18 1 19 22 4 3 3 5 9 22 27
15:45 - 16:45 8 14 1 15 19,5 3 2 1 3 4,5 1 18 24
16:00 - 17:00 6 15 1 16 19,5 3 3 1 4 55 9 20 25
16:15-17:15 6 18 1 1 20 23,5 1 4 1 5 55 7 25 29
16:30- 17:30 4 16 1 1 1 19 22,5 3 4 1 5 6,5 7 24 29
16:45-17:45 2 15 1 1 1 18 20,5 3 4 4 55 5 22 26
17:00 - 18:00 3 15 1 1 2 19 23 3 4 4 55 6 23 29
17:15-18:15 3 15 1 2 18 22 3 3 3 4,5 6 21 27

13 PLAN
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Donnerstag, 31.10.2019

Auftraggeber:| Stadt Bad Vilbel Knotenpunkt: . . Datum:| Donnerstag, 31.10.2019
- Breite StraBe / Harheimer Weg
Projekt:| VU Harheimer Weg KP-I Zeitraum:| 0:00 - 24:00 Uhr
Quelle: Harheimer Weg Harheimer Weg Harheimer Weg
Ziel: Breite StraBe Im Muhlengrund Harheimer Weg
RILSA-Nr. 10 12 10u
Zahlzeit RIm[pw [tw]e] o] z] suz [srewe] R [m]pw [iw] 8] L] z] sz [secwe] R [m]pw [iw][ B8] L] 2] skiz [seewe| [sr] sz [srewe]
- T ; ; T R ; 7 > 2 3 T
17:30-18:30 2 14 1 1 16 18,5 1 2 1 3 3,5 3 19 22
17:45 - 18:45 1 13 1|11 16 18,5 3 2 1 3 4,5 4 19 23
18:00 - 19:00 4 13 1)1 15 18 3 2 1 3 4,5 7 18 23
18:15-19:15 4 10 1)1 12 15 5 4 1 5 7.5 9 17 23
18:30-19:30 4 10 1)1 12 15 5 4 4 6,5 9 16 22
18:45 - 19:45 4 10 1 1 13,5 3 5 5 6,5 7 16 20
19:00 - 20:00 12 1 13 13,5 2 4 4 5 2 17 19
19:15-20:15 3 16 1 17 19 4 4 4 3 21 23
19:30 - 20:30 3 13 1 14 16 4 4 4 3 18 20
19:45 - 20:45 3 14 14 15,5 3 3 3 3 17 19
20:00 - 21:00 3 11 1 12,5 3 3 3 3 14 16
20:15-21:15 6 6 6 1 1 1 1,5 1 7 8
20:30-21:30 1 7 7 7.5 1 0,5 2 7 8
20:45 - 21:45 2 7 7 8 1 0,5 3 7 9
21:00 - 22:00 2 8 8 9 1 0,5 3 8 10
21:15-22:15 2 9 9 10 2 9 10
21:30-22:30 1 8 8 8,5 1 8 9
21:45 - 22:45 5 5 5 5 5
22:00 - 23:00 2 2 2 2 2
22:15-23:15 1 1 1 1,5 1 1 2
22:30-23:30 1 1 1 1,5 1 1 2
22:45 - 23:45 1 2 2 2,5 1 2 3
23:00 - 24:.00 1 2 2 2,5 1 2 3
Spitzenstunden morgens / abends:
7:30 - 8:30 *) 9 12 1 1 14 20 2 2 2 3 1 16 23
17:00 - 18:00 3 15 1 1 2 19 23 3 4 4 55 6 23 29
Zahlung Gesamt (0:00 - 24:00 Uhr):
245wnden |57 225 [ 11 ]3] 1|5 ]| 255 | 2955 40| [ 33| s | [1] | 30 [ se5 [ | | [ [ [ | | | | {97 ] 208 [ 355 |
"Tagzeitraum" / "Nachtzeitraum"
6:00 - 22:00 55 218 10 [ 13 ] 1 5 247 286,5 | 40 33 5 1 39 59,5 95 286 346
22:00 - 6:00 2 7 1 8 9 2 8 9
Erlduterungen: R: Radfahrer (0,5 PKW-E) B: Bus (1,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E) L: Lkw + Lf mit Anhdnger (1,5 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E) Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)
Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E) *) ermittelte Spitzenstunde

3 PLAN
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszdhlung vom Donnerstag, 31.10.2019
- EinmUndung Breite StraBe / Harheimer Weg ( KP-I) -

Auftraggeber: Stadt Bad Vilbel
Projekt: VU Harheimer Weg
Knotenpunkt: Breite StraBe / Harheimer Weg
Datum: Donnerstag, 31.10.2019
RILSA-Nr. 1-12
R | ™M [oew [ tw | B [ L | z R ¥ Kiz ¥ PKW-E T sV Sv-Anteil
T 2 z 5 3 g g 10 TT T T # S 3

0:00 - 1:00 5 5 5
0:15-1:15 2 4 2 4 5
0:30 - 1:30 2 3 2 3 4
0:45 - 1:45 2 1 2 1 2
1:00 - 2:00 2 2 2 2 3
1:15-2:15 3 3 3
1:30 - 2:30 3 3 3
1:45 - 2:45 4 4 4
2:00 - 3:00 3 3 3
2:15-3:15 2 1 3 3
2:30 - 3:30 1 1 2 2
2:45 - 3:45 1 1 1
3:00 - 4:00 1 1 1
3:15-4:15
3:30 - 4:30
3:45 - 4:45
4:00 - 5:00 1 1 1
4:15-5:15 1 1 1
4:30 - 5:30 7 7 7
4:45 - 5:45 10 10 10
5:00 - 6:00 14 14 14
5:15-6:15 2 15 2 15 16
5:30 - 6:30 3 16 1 3 17 19
5:45 - 6:45 6 27 2 6 29 32
6:00 - 7:00 10 28 5 2 10 35 41 2 5,7%
6:15-7:15 10 38 6 2 10 46 52 2 4,3%
6:30 - 7:30 16 49 8 2 16 59 68 2 3,4%
6:45 - 7:45 24 46 7 1 2 24 56 70 3 5,4%
7:00 - 8:00 25 58 5 1 1 25 65 79 2 3,1%
7:15-8:15 27 64 4 1 1 1 27 VAl 87 3 4,2%
7:30 - 8:30 23 65 3 1 2 1 23 72 86 4 5,6%
7:45 - 8:45 13 63 5 1 3 2 13 74 85 6 8,1%
8:00 - 9:00 12 70 4 1 3 1 12 79 88 5 6,3%
8:15-9:15 11 63 7 1 2 1 1 74 82 4 5,4%
8:30-9:30 13 60 6 1 1 2 13 70 80 4 5,7%

Seite 11
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszdhlung vom Donnerstag, 31.10.2019
- EinmUndung Breite StraBe / Harheimer Weg ( KP-I) -

Auftraggeber: Stadt Bad Vilbel
Projekt: VU Harheimer Weg
Knotenpunkt: Breite StraBe / Harheimer Weg
Datum: Donnerstag, 31.10.2019
RILSA-Nr. 1-12
R | ™M [oew [ tw | B [ L | z R ¥ Kiz ¥ PKW-E T sV Sv-Anteil
T 2 z 5 3 g g 10 TT T T # S 3

8:45 - 9:45 19 78 4 1 3 19 86 929 4 4,7%
9:00 - 10:00 19 72 5 1 3 19 81 94 4 4,9%
9:15-10:15 20 77 4 1 3 20 85 929 4 4,7%
9:30 - 10:30 16 72 3 1 1 2 16 79 920 4 5,1%
9:45 - 10:45 14 64 4 1 2 14 VAl 80 3 4,2%
10:00 - 11:00 11 75 5 1 2 1 83 920 3 3,6%
10:15-11:15 10 85 4 1 2 10 92 929 3 3,3%
10:30-11:30 12 96 7 1 1 12 105 112 2 1.9%
10:45 - 11:45 13 88 6 1 1 13 96 104 2 2,1%
11:00 - 12:00 21 76 4 1 2 21 83 96 3 3,6%
11:15-12:15 28 79 3 1 3 28 86 104 4 4,7%
11:30-12:30 30 73 1 3 30 77 96 4 52%
11:45-12:45 27 80 2 1 2 27 85 101 3 3,5%
12:00 - 13:00 21 88 3 1 1 21 93 105 2 2,2%
12:15-13:15 22 79 5 1 22 85 97 1 1.2%
12:30-13:30 28 93 6 1 28 100 115 1 1,.0%
12:45-13:45 30 96 5 1 1 30 103 120 2 1.9%
13:00 - 14:00 28 92 9 1 2 28 104 121 3 2,9%
13:15-14:15 24 91 10 1 2 24 104 119 3 2,9%
13:30-14:30 20 88 10 1 2 20 101 114 3 3,0%
13:45-14:45 20 91 9 1 1 20 102 114 2 2,0%
14:00 - 15:00 25 87 5 1 25 93 106 1 1.1%
14:15-15:15 26 94 3 1 26 98 112 1 1,0%
14:30 - 15:30 29 95 6 1 29 102 117 1 1,0%
14:45 - 15:45 32 100 8 1 32 109 126 1 0,9%
15:00 - 16:00 31 99 8 1 31 108 124 1 0,9%
15:15-16:15 28 88 10 1 28 99 114 1 1,0%
15:30-16:30 25 89 9 1 1 25 100 114 2 2,0%
15:45 - 16:45 25 86 11 1 1 25 99 113 2 2,0%
16:00 - 17:00 26 96 10 1 1 26 108 123 2 1,9%
16:15-17:15 23 111 9 1 1 23 122 135 2 1,6%
16:30-17:30 27 109 6 1 1 27 117 132 2 1,7%
16:45-17:45 21 109 2 1 2 21 114 127 3 2,6%
17:00 - 18:00 18 117 2 1 3 18 123 136 4 3.3%
17:15-18:15 18 112 1 1 3 18 117 130 4 3,4%

PLAn KP-I: Knotenpunktsbelastungen
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszdhlung vom Donnerstag, 31.10.2019
- EinmUndung Breite StraBe / Harheimer Weg ( KP-I) -

Auftraggeber: Stadt Bad Vilbel
Projekt: VU Harheimer Weg
Knotenpunkt: Breite StraBe / Harheimer Weg
Datum: Donnerstag, 31.10.2019
RILSA-Nr. 1-12
R | ™M [oew [ tw | B [ L | z R ¥ Kiz ¥ PKW-E T sV Sv-Anteil
T 2 7 5 3 g g 10 TT T T # L) T6
17:30-18:30 9 111 5 1 1 3 9 121 130 5 4,1%
17:45 - 18:45 11 102 5 1 2 2 1 112 121 5 4,5%
18:00 - 19:00 16 95 7 1 2 1 16 106 117 4 3,8%
18:15-19:15 17 92 6 1 3 1 17 103 115 5 4,9%
18:30-19:30 18 85 3 1 2 18 91 102 3 3,3%
18:45 - 19:45 15 90 3 1 1 15 95 104 2 2,1%
19:00 - 20:00 7 82 1 1 1 7 85 920 2 2,4%
19:15-20:15 7 87 1 1 7 89 93 1 1.1%
19:30 - 20:30 5 82 1 5 83 86 1 1.2%
19:45 - 20:45 4 71 1 4 72 74
20:00 - 21:00 4 61 1 4 62 64
20:15-21:15 4 38 1 1 4 40 43 1 2,5%
20:30-21:30 4 37 1 1 4 39 42 1 2,6%
20:45 - 21:45 5 33 1 5 34 38 1 2,9%
21:00 - 22:00 6 33 1 6 34 38 1 2,9%
21:15-22:15 3 46 3 46 48
21:30-22:30 2 39 2 39 40
21:45 - 22:45 1 36 1 36 37
22:00 - 23:00 30 30 30
22:15-23:15 2 17 2 17 18
22:30-23:30 2 20 2 20 21
22:45 - 23:45 2 17 2 17 18
23:00 - 24:.00 2 13 2 13 14
Spitzenstunden morgens / abends:
7:30 - 8:30 %) 23 65 3 1 2 1 23 72 86 4 5,6%
17:00 - 18:00 18 117 2 1 3 18 123 136 4 3.3%
Zahlung Gesamt (0:00 - 24:00 Uhr):
[ 24 Stunden | [ 284 | [ 1207 | 75 | 13 | 10 | 16 | [ 288 | 14n 1581 | | 39 2,8%
"Tagzeitraum" / "Nachtzeitraum"
6:00 - 22:00 280 1.229 74 13 10 16 280 1.342 1510 39 2,9%
22:00 - 6:00 4 68 1 4 69 71
Erlduterungen: R: Radfahrer (0,5 PKW-E) B: Bus (1,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E) L: Lkw + Lf mit Anhénger (1,5 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E) Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)
Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E) *) ermittelte Spitzenstunde

PLAn KP-I: Knotenpunktsbelastungen
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Stadt Bad Vilbel, VU Harheimer Weg
Verkehrszahlung vom Donnerstag, 31.10.2019
- Knotenpunkt Breite Strafl3e / Harheimer Weg -
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Donnerstag, 31.10.2019 (Normalwerktag)
- Knotenpunkt Breite StraBe / Harheimer Weg ( KP-1) -

( Spitzenstunde morgens, 7:30 - 8:30 Uhr, gewahlte Spitzenstunde )

< 51 37 g
< 59 s [ 3 |2 [ 38
[ 415
. - 1 ‘
69 ~ - [ 25 |1 C
Breite Stralle P 47
80,5 o | \ _ |0 ] Im Muhlengrund
w0 " [0 Ju 52
Querschnitt
’ \ Querschnitt
R
21,5 . 7 / \ N
8|15 g **’** 10,5
) o / ‘ /
o[ 14 ] 0 12
N
AN
\ / 10u
| [0 |
ﬂ Knotenpunktsbelastung:
2 fz/h
_ 7 [Kfz / h]
Querschnitt 86 [PkW-E / h]
l 28
39,5
Harheimer Weg
KP-I: Spitzenstunde morgens
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Breite Strae

Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Donnerstag, 31.10.2019 (Normalwerktag)

- Knotenpunkt Breite StraBe / Harheimer Weg ( KP-1) -

( Spitzenstunde abends, 17:00 - 18:00 Uhr)

« a2 ] 2
50 — [T L 28 |
(_| 32 |
. o 3
116 ~ \Ill C
o o | \ _ [ o | 8 Im Miihlengrund
o] N o ’
Querschnitt > %
D \\ Querschnitt
— [z ‘ \ N
> 785 \ -

) / “\
o265 ] 0 |

i3 PLAN

N
AN / | 23 |
\ 10u
| [0 | ﬂ
|
Querschnitt
l 52
60

Harheimer Weg

Knotenpunktsbelastung:

123 | [Kiz/h]
1355 | [Pkw-E /h]

KP-I: Spitzenstunde abends
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Donnerstag, 31.10.2019 (Normalwerktag)
- Knotenpunkt Breite StraBe / Harheimer Weg ( KP-1) -

( Gesamtbelastung, 0:00 - 24:00 Uhr )

. 685 430 |
b 751 - [ 4555 |27 [ 452 | .
T [ 501 | ~
1.350 T~ - 455 |1 C
Breite StraRe _— 891
1475,5 \ ,,/’/ Im Mahlengrund
7o " [0 Ju 9875
Querschnitt !
) \ Querschnitt
724,5 , | 400 / A\
" s[[427 ’ . 485 |
\ /
25 o0 | 12
AN
AN
\ 10u
[ [ o |
ﬂ Knotenpunktsbelastung:
1.411  |[Kiz/24h]
Querschnit 1580,5 |[Pkw-E/24h]
581
698

Harheimer Weg

[ | . - -
llll“g PLAn KP-I: 24-Stunden BelasS'Zli;l:E




Stadt Bad Vilbel , Verkehrszdhlung vom Donnerstag, 31.10.2019
- EinmUndung Breite StraBe / Harheimer Weg ( KP-I) -

Auftraggeber: Stadt Bad Vilbel

Projekt: VU Harheimer Weg

Querschnitt: Breite StraBe
Datum: Donnerstag, 31.10.2019
RILSA-NT. 8,9,7u 2,10,7u 8,9,7u,2,10,7u
R k[ pkw [tiw[es| t [z ]| [zr] sk [secwe R ™| pw [uw| B[ L] z]| [=r]| sk [Secwe TR rkiz | SPrwE TSV Sv-Anteil
3 4 5 3 8 9 10 1 12 3 15 3 1 18 9 2 21 23 2; 25 2 2 28 29 3 32

0:00 - 1:00 3 3 3 2 2 2 5 5
0:15- 1115 1 2 1 2 3 1 2 1 2 3 2 4 5
0:30-1:30 1 2 1 2 3 1 1 1 1 2 2 3 4
0:45 - 1:45 1 1 1 1 2 1 1 1 2 1 2
1:00 - 2:00 1 2 1 2 3 1 1 1 2 2 3
1:15-2:15 3 3 3 3 3
1:30-2:30 2 2 2 1 1 1 3 3
1:45 - 2:45 2 2 2 2 2 2 4 4
2:00 - 3:00 1 1 1 2 2 2 3 3
2:15-3:15 2 1 3 3 3 3
2:30-3:30 1 |1 2 2 2 2
2:45 - 3:45 1 1 1 1 1
3:00 - 4:00 1 1 1 1 1
3:15-4:15
330 4:30
3:45 - 4:45
4:00 - 5:00 1 1 1 1 1
4:15-5:15 1 1 1 1 1
4:30-5:30 1 1 1 6 6 6 7 7
4:45 - 545 2 2 2 8 8 8 10 10
5:00 - 6:00 4 4 4 10 10 10 14 14
5:15-6:15 4 4 4 2 1 2 [ n 12 2 15 16
5:30-6:30 3 3 3 3 13 1 3 14 16 3 17 19
545 - 6:45 3 5 3 5 7 3 2 | 2 3 | 2 6 29 32
6:00 - 7:00 4 5 1 4 6 9 6 23 | 5 1 6 | 29 33 10 35 @ 2 5,7%
6:16-7:16 6 6 | 1 1 6 8 12 4 2 | s 1 4 | 38 a1 10 46 52 2 4,3%
6:30 - 7:30 9 11 2 1 9 14 19 4 38 6 1 4 45 48 13 59 67 2 3,4%
6:45 - 7:45 7 w0 |2 1 7| 17 1 6 | 5] 1)1 1| 4 50 18 56 67 3 5,4%
7:00 - 8:00 7 11 2 7 13 17 12 47 2 1 1 12 51 59 19 64 75 2 31%
7:15-8:15 7 PHE G 19 12 9 2111 12 | 54 62 19 69 81 3 4,3%
7:30-8:30 6 16 |1 1 6 | 18 2 12 a7 1111 12| 5 59 18 69 81 4 5,8%
7:45-8:45 6 v |2 1|1 6 | 23 28 5 2 21101 5 | w 52 1 70 79 5 7.1%
8:00 - 9:00 6 23 | 2 1] 1 6 | 27 32 3 4 |21 1 3 | a9 52 9 76 83 4 5,3%
8.15-9:15 5 2a | 4 1|1 S E 31 4 a |31 4 | 4 48 9 72 79 3 4,2%
8:30 -9:30 4 2 | 3 1 4 | 2 29 7 8 |31 1 7 | 48 1 69 77 3 4,3%

KP-I:

Querschnittsbelastungen Q-1

Seite 18



Stadt Bad Vilbel , Verkehrszdhlung vom Donnerstag, 31.10.2019
- EinmUndung Breite StraBe / Harheimer Weg ( KP-I) -

Auftraggeber: Stadt Bad Vilbel
Projekt: VU Harheimer Weg
Querschnitt: Breite StraBe
Datum: Donnerstag, 31.10.2019
RILSA-NT. 8,9,7u 2,10,7u 8,9,7u,2,10,7u
R k[ pkw [tiw[es| t [z ]| [zr] sk [secwe R M [ pw w8 ] L]z R| zkz [zeowe TR rkiz | SPrwE TSV Sv-Anteil
4 E 3 ] 10 1 12 15 3 1 18 2 21 23 2; 28 2 2 28 29 32

845 - 9.45 5 IE 1 5 | 30 34 8 s [ 21 2 8 | 56 63 13 86 96 4 4,7%
9:00 - 10:00 5 0 | 2 1 5 | 33 37 8 2 |21 2 8 | 4 54 13 80 90 4 5,0%
9:15-10:15 6 35 1 1 6 37 a1 7 41 2 1 2 7 46 52 13 83 93 4 4,8%
9:30 - 10:30 5 s |1 1] 1 5 | 38 a2 3 % | 1|1 1 N ED a2 8 7 84 4 5.2%
9:45 - 1045 4 3 | 2 1 a | 36 39 2 0 [1]1]1 2 | 33 35 6 69 74 3 4,3%
10:00 - 11:00 4 37 3 1 4 a1 44 37 2 1 1 41 42 4 82 86 3 3,7%
10:15-11:15 3 9 | 2 1 3 | a2 a4 1 4 | 2|11 1| s0 52 4 92 9 3 3,3%
10:30- 1130 4 4 |3 4 | @ 49 2 2 | 4] 1] 2 | s8 60 6 105 109 2 1,9%
1045 - 11:45 7 a | 2 7 | 47 4 4 | 41 1 4 [ s 56 11 95 102 2 21%
11:00 - 12:00 9 a4 |1 9 | 35 40 6 4 |31 2 6 | 4 53 15 82 92 3 3,7%
11:15-12:15 12 a0 |1 1 2| a 49 9 8 |21 2 o | 4 50 2 85 99 4 4,7%
1130 12:30 12 32 1 12| 33 40 9 39 1 2 9 | 49 2 75 89 4 53%
1145 - 12:45 9 36 1 9 | = 43 8 4 |11 1 8 | 46 52 17 83 94 3 3,6%
12:00 - 13:00 6 46 1 6 | 47 51 9 39 | 2|1 s | 47 15 89 98 2 2.2%
12:15-13:15 7 3 |1 7 | 4 48 6 3 |31 6 | 3 @ 13 81 88 1 1,2%
1230 13:30 15 s0 | 1 15| s 59 5 a7 [ 3|1 5 | m a4 20 92 103 i 1,1%
12:45 - 13.45 17 so | 1 1 17| s 62 5 EEIERE 5 | 4 46 2 95 108 2 2,1%
13:00 - 14:00 17 43 | 4 1 17 | a8 58 3 4 |41 1 3 [ a9 52 20 97 110 3 3,1%
13:15-14:15 15 39 3 1 15 43 52 3 44 6 1 1 3 52 55 18 95 107 3 3.2%
1330 14:30 10 40 | 4 1 10| 4 51 6 4 s |1 1 6 | 51 56 16 9% 107 3 3,1%
13:45 - 14:45 8 40 4 8 44 48 7 46 5 1 1 7 53 58 15 97 106 2 2,1%
14:00 - 15:00 1 40 |2 1| a2 48 6 4 |31 6 | 4 51 17 89 98 1 11%
14:15-15:15 9 47 2 9 49 54 9 43 1 9 44 49 18 93 103 1 1.1%
1430 - 15:30 7 4 |2 G 49 8 rERE 8 | =2 57 15 97 105 1 1,0%
14:45 - 15:45 8 E 8 | 48 52 8 so |41 8 | s 60 16 103 112 1 1,0%
15:00 - 16:00 6 4 | 3 6 | 49 52 10 a7 |41 10| s 58 16 101 110 1 1,0%
15:15-16:15 6 40 5 6 45 48 7 44 5 1 7 50 54 13 95 102 1 1.1%
15:30 - 16:30 6 4 | 6 1 6 | 53 57 10 8 |3 |1 0| « 48 16 95 105 2 2,1%
15:45 - 16:45 6 50 7 1 6 58 62 12 31 3 1 12 35 42 18 93 104 2 2.2%
16:00 - 17:00 9 59 | 6 1 9 | 66 72 1 2 |31 1| 36 a2 20 102 114 2 2,0%
16:15-17:15 9 70 4 1 9 75 81 10 35 3 1 10 39 45 19 114 125 2 1.8%
16:30-17:30 9 69 | 2 EZ 76 9 3 |21 1 9 | = 43 18 108 119 2 19%
16:45 - 17:45 7 69 1 7 70 75 7 35 1 1 1 7 38 43 14 108 118 3 2,8%
17:00 - 18:00 4 7 1 4 | n 75 7 0 |11 2 7 | 44 50 1 116 125 4 3,4%
17:15-18:15 5 66 1 1 5 68 72 7 40 1 2 7 43 49 12 11 121 4 3,6%

3 PLAN

KP-I:

Querschnittsbelastungen Q-1
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszdhlung vom Donnerstag, 31.10.2019
- EinmUndung Breite StraBe / Harheimer Weg ( KP-I) -

Auftraggeber: Stadt Bad Vilbel
Projekt: VU Harheimer Weg
Querschnitt: Breite StraBe
Datum: Donnerstag, 31.10.2019
RILSA-Nr. 8,9,7u 2,10,7u 8,9,7u, 2,10,7u
R k[ pkw [tiw[es| t [z ]| [zr] sk [secwe R ™| pw [uw| B[ L] z]| [=r]| sk [Secwe TR rkiz | SPrwE TSV Sv-Anteil
4 5 [ 8 ) 10 1 12 3 15 [ 1 18 20 21 2 23 2 25 21 2 28 29 3 32
17:30 - 18:30 5 67 | 4 2 5 73 78 3 39 1] 1] 3 a2 46 8 115 123 5 43%
17:45 - 18:45 6 61 | 4 1 6 66 70 1 36 1|21 1 40 43 7 106 113 5 4,7%
18:00 - 19:00 7 55 | 5 1 7 61 66 4 35 1] 2 4 38 22 1 99 107 4 4,0%
18:15-19:15 5 49 | 4 1|1 5 55 59 5 36 1| 2 5 39 43 10 94 102 5 53%
18:30- 19:30 4 a | 1 4 43 46 7 3 | 1| 1] 1 7 39 a 1 82 89 3 3,7%
18:45 - 19:45 3 3 |1 1 3 45 47 7 38 | 1| 1 7 40 a 10 85 91 2 2,4%
19:00 - 20:00 1 38 1 1 39 a0 3 37 | 1|1 3 39 M 4 78 81 2 2,6%
19:15 - 20:15 1 44 1 a 45 5 3 | 1|1 5 39 2 6 83 87 1 1,2%
19:30 - 20:30 1 46 1 46 a7 3 31 1 3 32 34 4 78 81 1 1,3%
19:45 - 20:45 1 38 1 38 39 3 28 | 1 3 29 31 a 67 69
20:00 - 21:00 1 34 1 34 35 3 2 |1 3 23 25 4 57 59
20:15 - 21:15 2 22 1 2 23 25 1 13 | 1 1 14 15 3 37 40 1 2,7%
20:30 - 21:30 1 20 1 1 21 23 2 6 | 1 2 17 18 3 38 a 1 2,6%
20:45 - 21:45 1 20 1 1 21 23 3 13 3 13 15 a 34 37 1 2,9%
21:00 - 22:00 1 17 1 1 18 20 4 16 4 16 18 5 34 38 1 2,9%
21:15 - 22:15 19 19 19 3 27 3 27 29 3 46 48
21:30 - 22:30 16 16 16 2 23 2 23 24 2 39 40
21:45 - 22:45 17 17 17 1 19 1 19 20 1 36 37
22:00 - 23:00 16 16 16 14 14 14 30 30
22:15 - 23:15 14 14 14 2 3 2 3 4 2 17 18
22:30 - 23:30 15 15 15 2 5 2 5 6 2 20 21
22:45 - 23:45 11 1 1 2 6 2 6 7 2 17 18
23:00 - 24:00 8 8 8 2 5 2 5 6 2 13 14
Spitzenstunden morgens / abends:
7:30 - 8:30 *) 6 16 1 1 6 18 22 12 47 IR ERE 12 51 59 18 69 81 a 58%
17:00 - 18:00 *) 4 71 1 4 72 75 7 40 I 2 7 a 50 1 116 125 4 3,4%
Zahlung Gesamt (0:00 - 24:00 Uhr):
[ 2aswnden | [99] | 623 [30] [a]s]| [9o] 665 | 725 8] [ es3[3[3]s5][s8] [8] ess 51 | [ 1w 1.350 1476 | | 38 2,.8%
"Tagzeitraum" / "Nachtzeitraum"
6:00 - 22:00 98 589 | 30 4] 8 08 [ 631 690 95 589 [ 35| 13] 5 | 8 95 [ 650 715 193 1.281 1.405 38 3,0%
22:00 - 6:00 1 34 1 34 35 3 34 1 3 35 37 4 69 71

Erléuterungen:

R: Radfahrer (0,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E)

Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)

13 PLAN

B: Bus (1,5 PKW-E)

L: Lkw + Lf mit Anhanger (1,5 PKW-E)
Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)

KP-I: Querschnittsbelastungen Q-1
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Stadt Bad Vilbel, VU Harheimer Weg
Verkehrszahlung vom Donnerstag, 31.10.2019

- Querschnitt Breite Stralie -
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszdhlung vom Donnerstag, 31.10.2019
- EinmUndung Breite StraBe / Harheimer Weg ( KP-I) -

Auftraggeber: Stadt Bad Vilbel

Projekt: VU Harheimer Weg

Querschnitt: Harheimer Weg
Datum: Donnerstag, 31.10.2019
RILSA-NT. 10,12,10u 1,9,10u 10,1210, 1,9,10u
R k[ pkw [tiw[es| t [z ]| [zr] sk [secwe R ™| pw [uw| B[ L] z]| [=r]| sk [Secwe TR rkiz | SPrwE TSV Sv-Anteil
3 4 5 3 8 9 10 1 12 3 15 3 1 18 9 2 21 23 2; 25 2 2 28 29 3 32

0:00 - 1:00 1 1 1 1 1
0:15- 1115 1 1 1 1 2 1 1 1 2 1 2
0:30-1:30 1 1 1 1 2 1 1 1 2 1 2
0:45 - 1:45 1 1 1 1 1 1 2 1
1:00 - 2:00 1 1 1 1 1 1 2 1
1:15-2:15 1 1 1 1 1
1:30-2:30 1 1 1 1 1
1:45 - 2:45 1 1 1 1 1
2:00 - 3:00 1 1 1 1 1
2:15-3:15 1 1 1 1 1
2:30- 3:30 1 1 1 1 1
2:45 - 3:45 1 1 1 1 1
300 - 4:00 1 1 1 1 1
3:15-4:15
330 4:30
3:45 - 4:45
4:00 - 5:00 1 1 1 1 1
4:15-5:15 1 1 1 1 1
4:30-5:30 2 2 2 2 2
4:45 - 5:45 2 2 2 1 1 1 3 3
5.00 - 6:00 1 1 1 2 2 2 3 3
5:15-6:15 1 1 1 1 2 2 2 2 1 3 4
5:30 - 6:30 2 3 2 3 4 2 2 2 2 5 6
545 - 6:45 2 8 | 1 2 9 10 2 4 2 4 5 4 13 15
6:00 - 7:00 4 11 1 4 12 14 2 5 2 5 6 6 17 20
6:16-7:16 3 1B |1 3| 16 4 5 4 5 7 7 19 23
6:30 - 7:30 6 12 2 6 14 17 4 8 1 4 9 1 10 23 28
6:45 - 7:45 13 w0 1] 3| 12 19 4 6 | 1 4 7 9 17 19 28 1 53%
7:00 - 8:00 14 9 1 1 1 14 12 21 5 5 2 5 7 10 19 19 30 2 10,5%
7:15-8:15 14 2 [ 1] 1 1| 15 2 6 9 |2 6 | 1 14 20 2 38 2 7.7%
7:30-8:30 1 14 1 1 1| 16 23 8 9o |2 1 8 [ 1 17 19 28 40 3 10,7%
7:45-8:45 4 12 1 [ 1] 4 | 15 19 6 8 | 2 1 6 | 1 15 10 26 34 4 15,4%
8:00 - 9:00 3 16 1 [ 1 3 | 18 2 6 0 |1 1 6 | 12 16 9 30 36 3 10,0%
8.15-9:15 3 13 1] 1 3 | s 18 4 8 | 1 1 4 | 10 13 7 25 30 3 12,0%
8:30-9:30 4 13 1 1 4 15 18 3 9 3 9 1 7 24 29 2 8,3%

KP-I:

Querschnittsbelastungen Q-2
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszdhlung vom Donnerstag, 31.10.2019
- EinmUndung Breite StraBe / Harheimer Weg ( KP-I) -

Auftraggeber: Stadt Bad Vilbel

Projekt: VU Harheimer Weg

Querschnitt: Harheimer Weg
Datum: Donnerstag, 31.10.2019
RILSA-NT. 10,12,10u 1,9,10u 10,1210, 1,9,10u
R k[ pkw [tiw[es| t [z ]| [zr] sk [secwe R M [ pw w8 ] L]z R| zkz [zeowe TR rkiz | SPrwE TSV Sv-Anteil
4 E 3 ] 10 1 12 15 3 1 18 2 21 23 2; 28 2 2 28 29 32

845 - 945 8 16 1 1 8 | 18 2 6 17 1 6 | 18 22 14 36 46 3 83%
9:00 - 10:00 7 15 | 1] 1 1 7 | 18 23 6 17 1 6 | 18 2 13 36 45 3 83%
9:15-10:15 8 7 [ 1] 1 8 | 20 26 7 17 1 7| 18 23 15 38 48 3 7.9%
9:30 - 10:30 7 1B | 1] 1 7| 16 2 6 14 1 6 | 15 19 13 31 40 3 9,7%
9:45 - 10:45 5 10 1 1 5 12 15 6 8 6 8 1 1 20 26 1 5,0%
10:00- 11:00 4 1 1 4 | n 15 5 0 |1 R 14 9 23 28 1 4,3%
10:15-11:15 4 0 [ 1]1 a | n 15 3 u |1 3 [ 1 14 7 2 28 1 4,2%
10:30- 1130 3 PHIERE 3 | w 19 5 17 | 2 5 [ 19 2 8 36 @ 1 2,8%
1045 - 1145 3 16 | 2] 1 1 3 [ 20 23 4 17 | 2 a [ 19 21 7 39 44 2 5,1%
11:00 - 12:00 5 2 |21 1 5 | 16 20 8 15 |1 8 | 16 20 13 32 40 2 63%
11:15-12:15 4 1 [ 1] 1 4 | 1 2 13 19 |1 1B | 20 27 17 37 47 2 5,4%
1130 12:30 7 18 1 1 7 | 20 25 12 14 12| 1 20 19 34 45 2 59%
1145 - 12:45 6 18 [ 1] 6 | 20 2 12 15 12| 15 2 18 35 45 1 2,9%
12:00 - 13:00 7 20 |11 7 | 22 26 8 20 8 [ 20 24 15 a2 50 i 2,4%
12:15-13:15 8 1 [ 1]1 8 | 21 26 9 19 9 [ 1 2 17 40 49 1 2,5%
1230 13:30 5 a |11 5 | 23 26 17 a |1 7| =2 31 2 a5 57 i 2.2%
1245 - 1345 5 24 |11 5 | 2 29 19 24 | 1 19 | 25 35 2 51 64 1 2,0%
13:00 - 14:00 3 27 | 3|1 N 33 19 2 |1 19| = 33 2 54 66 1 1,9%
13:15-14:15 3 29 4 1 3 34 36 16 20 1 16 21 29 19 55 65 1 1,8%
1330 14:30 3 6 | 4|1 3 | = 33 1 20 1| 2 2 1 51 59 1 2,0%
13:45 - 14:45 5 25 3 1 5 29 32 7 19 7 19 23 12 48 55 1 2,1%
14:00 - 15:00 6 1 [ 1] 1 6 | 21 25 10 20 10| 2 25 16 " 50 1 24%
14:15-15:15 10 17 1 1 10 19 25 8 24 8 24 28 18 43 53 1 2,3%
1430 - 15:30 13 16 | 2|1 ENEE 2 10 24 10| 2 29 23 43 55 1 2,3%
14:45 - 15:45 11 20 2 1 1 23 29 15 26 1 15 27 35 26 50 64 1 2,0%
15:00 - 16:00 12 2 |2 |1 12| 2 31 14 24 |1 1w | 2 32 26 49 63 1 2,0%
15:15-16:15 9 18 1 1 9 20 25 15 19 3 15 22 30 24 42 55 1 2,4%
15:30 - 16:30 9 21 1 9 | 22 27 9 20 | 4 1 9 | =5 31 18 47 58 2 4,3%
15:45 - 16:45 11 16 1 1 1 18 24 7 18 4 1 7 23 28 18 41 52 2 4,9%
16:00 - 17:00 9 18 | 1] 1 9 [ 20 25 7 19 | 4 1 7 | 24 29 16 44 54 2 4,5%
16:15-17:15 7 22 2 1 7 25 29 6 25 3 1 6 29 33 13 54 62 2 3.7%
16:30-17:30 7 20 |21 1 7 | 2 29 9 7 | 2 9 [ 2 34 16 53 63 2 3,8%
16:45 - 17:45 5 19 1 1 1 5 22 26 6 27 1 6 28 31 1 50 57 2 4,0%
17:00 - 18:00 6 v |11 2 6 | 23 29 5 8 | 1 5 [ 29 32 1 52 60 3 5,8%
17:15-18:15 6 18 1 2 6 21 27 5 29 5 29 32 1 50 58 3 6,0%

3 PLAN

KP-I:

Querschnittsbelastungen Q-2
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszdhlung vom Donnerstag, 31.10.2019
- EinmUndung Breite StraBe / Harheimer Weg ( KP-I) -

Auftraggeber: Stadt Bad Vilbel
Projekt: VU Harheimer Weg
Querschnitt: Harheimer Weg
Datum: Donnerstag, 31.10.2019
RILSA-NTr. 10,12,10u 1,9,10u 10,12,10u, 1,9,10u
R k[ pkw [tiw[es| t [z ]| [zr] sk [secwe R ™| pw [uw| B[ L] z]| [=r]| sk [Secwe TR rkiz | SPrwE TSV Sv-Anteil
3 4 5 6 8 ] 10 1 12 3 1 [ 1 18 9 20 21 2 23 2. 25 2 2 28 29 30 3 32
17:30-18:30 3 16 1 1 1 3 19 22 2 28 2 1 2 31 33 5 50 55 3 6,0%
17:45 - 18:45 4 15 1 1 1 1 4 19 23 3 27 2 1 3 30 33 7 49 56 4 82%
18:00 - 19:00 7 15 1 1 1 7 18 23 4 27 3 1 4 31 34 1 49 57 3 6,1%
18:15-19:15 9 14 1 1 1 9 17 23 3 20 3 1 1 3 25 28 12 42 51 4 9,5%
18:30-19:30 9 14 1 1 9 16 22 3 17 1 1 3 19 21 12 35 43 3 8,6%
18:45 - 19:45 7 15 1 7 16 20 3 15 1 1 3 17 19 10 33 39 2 6,1%
19:00 - 20:00 2 16 1 2 17 19 1 14 1 1 15 16 3 32 35 2 6,3%
19:15-20:15 3 20 1 3 21 23 1 17 1 17 18 4 38 41 1 2,6%
19:30 - 20:30 3 17 1 3 18 20 1 19 1 19 20 4 37 40 1 2,7%
19:45 - 20:45 3 17 3 17 19 18 18 18 3 35 37
20:00 - 21:00 3 14 3 14 16 12 12 12 3 26 28
20:15-21:15 1 7 1 7 8 1 6 1 1 7 9 2 14 16 1 7.1%
20:30-21:30 2 7 2 7 8 1 5 1 1 6 8 3 13 16 1 7.7%
20:45 - 21:45 3 7 3 7 9 1 4 1 1 5 7 4 12 15 1 8,3%
21:00 - 22:00 3 8 3 8 10 1 4 1 1 5 7 4 13 16 1 7.7%
21:15-22:15 2 9 2 9 10 8 8 8 2 17 18
21:30-22:30 1 8 1 8 9 7 7 7 1 15 16
21:45 - 22:45 5 5 5 8 8 8 13 13
22:00 - 23:00 2 2 2 9 9 9 1 1
22:15-23:15 1 1 1 1 2 5 5 5 1 6 7
22:30-23:30 1 1 1 1 2 4 4 4 1 5 6
22:45 - 23:45 1 2 1 2 3 3 3 3 1 5 6
23:00 - 24:00 1 2 1 2 3 2 2 2 1 4 5
Spitzenstunden morgens / abends:
7:30-8:30 *) 11 14 1 1 1 16 23 8 9 2 1 8 12 17 19 28 40 3 10,7%
17:00 - 18:00 *) 6 19 1 1 2 6 23 29 5 28 1 5 29 32 1 52 60 3 5.8%
Zahlung Gesamt (0:00 - 24:00 Uhr):
[ 2aswnden | [97] [ 258 e[ 3] 25| [97] 20a | 355 | [102] [ 266 [1s] [ 2] 4] [102] 287 | 383 | [ 199 | ‘s 698 | | 26 45%
"Tagzeitraum" / "Nachtzeitraum"
6:00 - 22:00 95 251 15 13 2 5 95 286 346 101 252 15 2 4 101 273 329 196 559 675 26 4,7%
22:00 - 6:00 2 7 1 2 8 9 1 14 1 14 15 3 22 24
Erlduterungen: R: Radfahrer (0,5 PKW-E) B: Bus (1,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E) L: Lkw + Lf mit Anhanger (1,5 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E) Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)

Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)

Y PLAn KP-I: Querschnittsbelastungen Q-2
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Stadt Bad Vilbel, VU Harheimer Weg
Verkehrszahlung vom Donnerstag, 31.10.2019

- Querschnitt Harheimer Weg -
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszdhlung vom Donnerstag, 31.10.2019
- EinmUndung Breite StraBe / Harheimer Weg ( KP-I) -

Auftraggeber: Stadt Bad Vilbel

Projekt: VU Harheimer Weg

Querschnitt: Im Muhlengrund
Datum: Donnerstag, 31.10.2019
RILSA-NT. 12,1u 8,12,1u 12,14, 8,12,1u
R k[ pkw [tiw[es| t [z ]| [zr] sk [secwe R ™| pw [uw| B[ L] z]| [=r]| sk [Secwe TR rkiz | SPrwE TSV Sv-Anteil
3 4 5 3 8 9 10 1 12 3 15 3 1 18 9 2 21 23 2; 25 2 2 28 29 3 32

0:00 - 1:00 1 1 1 3 3 3 4 4
0:15-1:15 1 1 1 2 2 2 3 3
0:30- 1:30 2 2 2 2 2
0:45 - 1:45 1 1 1 1 1
1:00 - 2:00 2 2 2 2 2
1:15-2:15 2 2 2 2 2
130230 1 1 1 1 1 1 2 2
1:45 - 2:45 2 2 2 1 1 1 3 3
2:00 - 3:00 2 2 2 2 2
2:15-3:15 2 2 2 2 2
2:30- 3:30 1 1 1 1 1
2:45 - 3:45
3:00 - 4:00
3:15-4:15
330 4:30
3:45 - 4:45
4:00 - 5:00
4:15-5:15
4:30-5:30 4 4 4 1 1 1 5 5
4:45 - 5:45 6 6 6 1 1 1 7 7
5:00 - 6:00 9 9 9 2 2 2 11 11
5:15-6:15 1 10 1| 10 1 2 2 2 1 12 13
5:30-6:30 1 10 1 1 1 12 1 1 1 1 12 13
545 - 6:45 1 4 |1 1 s 16 1 1 1 1 2 2 16 17
6:00 - 7:00 2 12 | 4 1 2 | w7 19 2 1 2 1 3 4 18 2 2 1,1%
6:16-7:16 1 19 | 4 1 1| 2a 25 2 1 |1 1 2 3 5 3 27 30 2 7.4%
6:30-7:30 1 %6 | 4 1 1| = 32 8 3 |1 1 8 5 10 9 36 a2 2 5,6%
6:45 - 7:45 4 %6 | 4 1 I EE 34 9 4 |1 1 9 6 1 13 37 45 2 5.4%
7:00 - 8:00 4 38 2 4 40 42 8 6 1 8 7 1 12 47 53
7:15-8:15 6 8 | 2 1 6 | a1 45 9 6 9 6 11 15 47 55 1 2,1%
7:30-8:30 6 s | 2 1 6 | 38 a2 3 9 3 9 11 9 a7 52 1 2,1%
7:45-8:45 3 2 |3 1 3 | 36 38 2 13 |1 11 2 | 16 19 5 52 57 3 5,8%
8:00 - 9:00 3 31 | 2 1 3 [ 3 36 3 15 |1 1 [ 1 3 | 18 2 6 52 57 3 5,8%
8:15-9:15 3 29 |3 EE 34 3 14 | 3 1] 1 3 [ 1 2 6 51 56 2 3.9%
8:30 - 9:30 5 s | 3 1 5 | 2 33 3 13 |3 1] 1 3 | 18 2 8 a7 54 3 64%

KP-I:

Querschnittsbelastungen Q-3
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszdhlung vom Donnerstag, 31.10.2019
- EinmUndung Breite StraBe / Harheimer Weg ( KP-I) -

Auftraggeber: Stadt Bad Vilbel

Projekt: VU Harheimer Weg

Querschnitt: Im Muhlengrund
Datum: Donnerstag, 31.10.2019
RILSA-NT. 12,1u 8,12,1u 12,14, 8,12,1u
R k[ pkw [tiw[es| t [z ]| [zr] sk [secwe R ™| pw [uw| B[ L] z]| [=r]| sk [Secwe TR rkiz | SPrwE TSV Sv-Anteil
4 E 3 ] 10 1 12 15 3 1 18 2 21 23 2; 28 2 2 28 29 32

845 - 945 6 RIE 1 6 | 38 a2 5 0 [ 2 5 | 12 15 11 50 57 1 2,0%
9:00 - 10:00 7 IE 1 7 | 30 35 5 13 | 3 5 | 16 19 12 46 53 1 22%
9:15-10:15 6 IE 1 6 | 28 32 6 19 | 2 6 | 21 2 12 49 56 1 2,0%
9:30 - 10:30 4 24 |1 N ES 27 7 2 | 2 1 A EE 29 1 50 56 1 2,0%
9:45 - 1045 5 21 |1 1 5 | 23 26 6 26 | 3 1 6 | 30 34 11 53 60 2 3,8%
10:00- 11:00 3 IE 1 3 | 30 32 6 8 | 2 1 6 | 31 35 9 61 67 2 3,3%
10:15-11:15 3 36 | 1 1 3 | 38 40 6 8 |1 1 6 | 30 34 9 68 7 2 2,9%
10:30- 1130 5 8 | 2 1 5 | 4 4 5 7 |1 5 | 28 31 10 69 75 1 1,4%
1045 - 1145 3 31 | 2 3 | 33 35 5 25 5 | 25 28 8 58 62
11:00 - 12:00 7 0 |1 1 7 | =2 37 7 20 7 | 2 2 14 52 60 1 1,9%
11:15-12:15 12 s |1 1 2| z 34 6 22 1 6 | 23 27 18 50 61 2 4,0%
1130 12:30 1 23 1 1| 2 31 9 20 1 o [ 21 27 20 45 57 2 4,4%
1145 - 12:45 12 26 | 1 1 12 | 28 35 7 22 | 1 1 7 | 2a 29 19 52 64 2 3,8%
12:00 - 13:00 8 2 | 2 8 | 24 28 4 29 | 1 1 a [ = 34 12 55 62 1 1,8%
12:15-13:15 7 NE 7 | 2 2 7 27 | 2 7 | 2 33 14 49 56
1230 13:30 8 2 | 4 8 | 26 30 6 B | 2 6 | 37 40 14 63 70
1245 - 13:45 8 2 | 3 8 | 25 29 6 3 |1 1 6 | 35 39 14 60 68 1 17%
1300 - 14:00 8 2 | 2 1 8 | 25 30 6 27 | 4 1 6 | =2 36 14 57 66 2 3,5%
13:15- 14:15 6 23 | 3 1 6 | 27 31 5 27 | 3 1 5 | 3 35 11 58 66 2 34%
1330 14:30 7 2 | 2 1 [ EE 30 3 5 | 4 1 3 [ =0 33 10 55 62 2 3,6%
13:45 - 14:45 7 26 2 1 7 29 34 6 26 4 6 30 33 13 59 67 1 1.7%
14:00 - 15:00 8 8 | 2 8 | 30 34 9 2 | 2 9 [ 26 31 17 56 65
14:15-15:15 7 30 7 | 30 34 0 NE 9 [ =0 35 16 60 68
1430 - 15:30 9 6 | 2 9 | 38 43 1 3 |3 1| 2 32 20 64 7
14:45 - 15:45 13 35 3 13 38 45 9 24 3 9 27 32 22 65 76
15:00 - 16:00 13 2 | 3 13| 35 a2 7 8 | 3 7 [ = 35 20 66 76
15:15-16:15 13 30 4 13 34 a1 6 25 2 6 27 30 19 61 71
15:30 - 16:30 10 2 |3 10| 25 30 6 a1 | 2 6 | 33 36 16 58 66
15:45 - 16:45 8 20 3 8 23 27 6 37 4 6 a1 44 14 64 7
16:00 - 17:00 8 19 | 3 8 | 22 26 8 rE 8 | 48 52 16 70 78
16:15-17:15 7 19 3 7 22 26 7 51 3 7 54 58 14 76 83
16:30 - 17:30 1 20 |2 n| =2 28 9 49 | 2 9 [ s 56 20 73 83
16:45 - 17:45 9 21 1 9 22 27 8 47 1 8 48 53 17 70 80 1 1,4%
17:00 - 18:00 8 27 |1 8 | 28 32 6 49 1 6 | 50 54 14 78 86 1 13%
17:15-18:15 7 28 7 28 32 6 43 1 1 6 a5 49 13 73 81 1 1,4%

3 PLAN

KP-I:

Querschnittsbelastungen Q-3
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszdhlung vom Donnerstag, 31.10.2019
- EinmUndung Breite StraBe / Harheimer Weg ( KP-I) -

Auftraggeber: Stadt Bad Vilbel
Projekt: VU Harheimer Weg
Querschnitt: Im Muhlengrund
Datum: Donnerstag, 31.10.2019
RILSA-Nr. 1,2,1u 8,12,1u 1,2,1y, 8,12,1u
R k[ pkw [tiw[es| t [z ]| [zr] sk [secwe R ™| pw [uw| B[ L] z]| [=r]| sk [Secwe TR rkiz | SPrwE TSV Sv-Anteil
3 4 5 [ 8 ) 10 1 12 3 15 [ 1 18 9 21 21 23 2 25 21 2 28 29 3 32
17:30 - 18:30 1 28 1 1 29 30 4 4 | 3 1 4 48 51 5 77 81 2 2,6%
17:45 - 18:45 1 26 1 1 27 28 7 39 | 3 7 42 6 8 69 74 1 1,4%
18:00 - 19:00 2 5 |1 1 2 27 29 8 33 | 4 8 37 M 10 64 70 1 1,6%
18:15- 19:15 3 29 | 1 1 3 31 33 9 3% | 3 9 39 a4 12 70 77 1 1,4%
18:30- 19:30 5 30 | 2 5 32 35 8 2 |1 8 33 37 13 65 72
18:45 - 19:45 5 2 | 2 5 34 37 5 37 | 1 5 38 4 10 72 77
19:00 - 20:00 4 28 | 1 4 29 31 3 31 3 31 33 7 60 64
19:15 - 20:15 3 23 | 1 3 24 26 1 33 1 33 34 4 57 59
19:30 - 20:30 1 19 1 19 20 1 32 1 32 33 2 51 52
19:45 - 20:45 6 | 1 17 17 1 25 1 25 26 1 PP 43
20:00 - 21:00 13 | 1 14 14 1 27 1 27 28 1 4 22
20:15 - 21:15 1 9 1 1 10 1 2 19 2 19 20 3 29 31
20:30 - 21:30 1 10 | 1 1 1 12 1 16 1 16 17 2 27 28
20:45 - 21:45 1 6 1 6 7 1 16 1 16 17 2 22 23
21:00 - 22:00 2 8 2 8 9 1 13 1 13 14 3 21 23
21:15 - 22:15 1 18 1 18 19 11 1 1 1 29 30
21:30 - 22:30 1 15 1 15 16 9 9 9 1 24 25
21:45 - 22:45 1 14 1 14 15 9 9 9 1 23 24
22:00 - 23:00 12 12 12 7 7 7 19 19
2215 - 23:15 1 2 1 2 3 9 9 9 1 1 12
22:30 - 23:30 1 4 1 4 5 11 1 1 1 15 16
22:45 - 23:45 1 4 1 4 5 8 8 8 1 12 13
23:00 - 24:00 1 3 1 3 4 6 6 6 1 9 10
Spitzenstunden morgens / abends:
7:30 - 8:30 *) 6 35 | 2 1 6 38 a2 3 9 3 9 1 9 a7 52 1 2,1%
17:00 - 18:00 8 27 1 8 28 32 6 49 1 6 50 54 14 78 86 1 13%
Zahlung Gesamt (0:00 - 24:00 Uhr):
[ 2aswnden | [88] | w6 J29] Ja]3] [8] a2 | so0 | [8a] [ aosJaa] [3]a] [8a] 439 a7 | [ 172 [ 81 9ss | | 14 1,6%
"Tagzeitraum" / "Nachtzeitraum"
6:00 - 22:00 87 389 | 29 4 | 3 87 | 425 474 84 388 | 24 3| a 84 [ 419 467 7 844 940 14 1,7%
22:00 - 6:00 1 27 1 27 28 20 20 20 1 47 48

Erléuterungen:

R: Radfahrer (0,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E)

Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)

13 PLAN

B: Bus (1,5 PKW-E)

L: Lkw + Lf mit Anhanger (1,5 PKW-E)

Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)

KP-I: Querschnittsbelastungen Q-3
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Stadt Bad Vilbel, VU Harheimer Weg
Verkehrszahlung vom Donnerstag, 31.10.2019
- Querschnitt Im Mahlengrund -
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0€19 - 0E'S
0019 - 00'S
0€§ - 0E'Y
00:G - 00:¥
0E1Y - 0E'€
00:% - 00'€
£ ose- 082
[ oo:€ - 002
o 0e:z - 0E'T
{002 - 00T
L 08T - 0E0
__ =/ 00:T - 00:0

\Vi

L
Al

l

|

v T gl
-

U

A

70
60 ]
50
30
20 ]
10
0

o o
2] (¢}

100 1
40 1

[z ]

KP-I

Seite 29

gleitende Stundenbelastung
KP-Ausfahrt (Kfz)

O PKW-E =~ e S/ e KP-Zufahrt (Kfz)

Kfz

ni=2 PLAN
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Querschnittszahlungen
(auf beiliegender CD)

[im3PLAN

22-124 E




Stadt
Bad Vilbel

Breite Stralle
(Q-1)

Breite StralRe

Verkehrszéhlung
vom

Dienstag, 29.10.2019 bis Dienstag, 05.11.2019

(8 Tage)

Normalwerktag:

Donnerstag, 31.10.2019

(0:00 - 24:00 Uhr)

i3 PLAN




Stadt Bad Vilbel, VU Harheimer Weg
Verkehrszahlung von Dienstag, 29.10.2019 bis Dienstag, 05.11.2019

- Breite StralRe (Q-1) -
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. . Zeitraum

e Gesamt —— Ri. Osten — Ri. Westen e SV/-Fahrten = Tagesbelastung

i3 PLAN o
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Dienstag, 29.10.2019 bis Dienstag, 05.11.2019

- Breite StraBe (Q-1) -

(DTV /DTVY . gerundete Werte)

« 575
Querschnittsbelastung 650 8
10
DTV 1.150 [Kfz / 24h]
Ri. Harheimer Weg DTVW 1.300 [Kfz / 24h] Ri. Hainstrf3e
DTV 30
575
>
2 650
20

l oy PLAn Q-1: DTV-Belastungen (gerundete Werte)
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Stadt
Bad Vilbel

MihlstralRe
(Q-2)

MuhlstraRe / An der Pfingstweide

Verkehrszéhlung
vom

Dienstag, 29.10.2019 bis Dienstag, 05.11.2019

(8 Tage)

Normalwerktag:

Donnerstag, 31.10.2019

(0:00 - 24:00 Uhr)

iflil2 PLAN




Stadt Bad Vilbel, VU Harheimer Weg
Verkehrszahlung von Dienstag, 29.10.2019 bis Dienstag, 05.11.2019

- MuhlstraBe (Q-2) -
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Seite 2
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Dienstag, 29.10.2019 bis Dienstag, 05.11.2019
- MdahlstraBe (Q-2) -

(DTV /DTVY, gerundete Werte)

3 350
Querschnittsbelastung ) 325
15
DTV 700 [Kfz / 24h]
Ri. Am Rémerbrunnen pTVW 750 [Kfz / 24h] Ri. Feuerwehr
DTV 20
350 R
2 425 !
5
?I- a n Q-2: DTV-Belastungen (gerundete Werte)

Seite 3



Stadt
Bad Vilbel

Querschnitt
Breite Stral3e
(Q-3)

Breite Stral3e (westl. Homburger Stral3e)

Verkehrszahlung
am
Mittwoch, 18.04.2018

(0:00 - 24:00 Uhr )

Wetter:

sonnig (ca. 20-25°C)

ilil3 PLAN

V.15-008



Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018
- Querschnitt Breite StraBe (Q-3) -

Auftraggeber: Stadt Bad Vilbel

Projekt: VU Harheimer Weg

Querschnitt: Breite StraBe (westl. Homburger StraBe)
Datum: Mittwoch, 18.04.2018
RILSA-Nr. 2 8 2,8
R K[ pw [tiw]es] L [z ] [zr] sz [xecwe R[m [ pw [uw][ B[ L ]z] [=r] sk [zrcwe TR ¥ Kfz 3 PKW-E T sV SV-Anteil
- - - - - — - = 1 - . ; = = 7 26 > ; % 5 ] 7

0:00 - 1:00 2 2 2 4 4 4 6 6
0:15-1:15 1 1 1 4 4 4 5 5
0:30-1:30 1 1 1 5 5 5 6 6
0:45-1:45 1 1 1 4 4 4 5 5
1:00 - 2:00 3 3 3 3 3
1:15-2:15 2 2 2 2 2
1:30 - 2:30 1 1 1 1 1
1:45 - 2:45 1 1 1 1 1
2:00 - 3:00 1 1 1 1 1
2:15-3:15 1 1 1 1 1
2:30-3:30
2:45 -3:45 1 1 1 1 1
3:00 - 4:00 1 1 1 1 1 1 2 2
3:15-4:15 1 1 1 1 1 1 2 2
3:30-4:30 2 1 3 3 1 1 1 4 4
3:45-4:45 2 1 3 3 3 3
4:00 - 5:00 1 3 1 3 4 1 3 4
4:15-5:15 1 9 1 9 10 1 9 10
4:30 - 5:30 1 9 1 9 10 3 3 3 1 12 13
4:45 - 5:45 1 15 1 15 16 3 3 3 1 18 19
5:00 - 6:00 20 20 20 5 5 5 25 25
5:15-6:15 18 1 1 20 21 5 1 6 7 26 28 2 7.7%
5:30 - 6:30 1 1 29 1 1 1 32 33 3 2 5 7 1 37 40 3 8,1%
5:45-6:45 1 1 37 2 1 1 1 42 44 1 5 2 1 7 10 2 49 53 4 8,2%
6:00 - 7:00 3 1 49 3 1 1 3 55 58 1 16 2 1 18 21 4 73 78 4 5,5%
6:16-7:16 3 1 75 2 1 3 79 81 1 21 1 1 22 24 4 101 105 2 2,0%
6:30-7:30 5 3 84 2 1 1 5 91 95 4 29 1 1 4 31 35 9 122 129 4 3,3%
6:45 - 7:45 9 3 88 2 1 2 1 9 97 104 5 35 1 1 5 37 4 14 134 145 6 4,5%
7:00 - 8:00 9 3 105 1 1 3 1 9 114 122 5 35 1 1 1 5 38 42 14 152 164 7 4,6%
7:15-8:15 10 3 111 2 1 3 1 10 121 129 8 48 2 1 1 8 52 58 18 173 187 7 4,0%
7:30-8:30 7 110 3 1 2 1 7 117 123 5 49 3 1 1 5 54 58 12 171 181 6 3,5%
7:45 - 8:45 4 121 2 1 2 4 126 130 4 62 7 1 1 4 n 75 8 197 204 5 2,5%
8:00 - 9:00 2 113 2 1 1 2 117 119 4 69 6 1 1 4 77 81 6 194 200 4 2,1%
8:15-9:15 6 104 1 1 3 1 6 110 116 2 65 5 1 1 2 72 75 8 182 191 7 3,8%
8:30-9:30 7 109 1 3 1 7 114 121 3 70 5 3 75 77 10 189 197 5 2,6%

Q-3: Querschnittsbelastungen
Seite 2




Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018
- Querschnitt Breite StraBe (Q-3) -

Auftraggeber:

Stadt Bad Vilbel

Projekt:

VU Harheimer Weg

Querschnitt:

Breite StraBe (westl. Homburger StraBe)

Datum: Mittwoch, 18.04.2018
RILSA-NT. 2 8 2,8
R K[ pw [tiw]es] L [z ] [zr] sz [xecwe R[m [ pw [uw][ B[ L ]z] [=r] sk [zrcwe >R ¥ Kiz ¥ PKW-E T sV SV-Anteil
8:45 - 9:45 6 96 1 1 2 1 6 101 107 2 65 4 2 69 70 8 170 177 4 2,4%
9:00 - 10:00 6 92 1 1 3 2 6 99 106 3 55 5 1 1 3 62 65 9 161 171 8 5,0%
9:15-10:15 4 79 4 1 1 1 a4 86 90 2 57 8 1 1 2 67 70 6 153 160 5 3,3%
9:30-10:30 4 64 5 1 3 1 4 74 79 2 50 8 2 1 2 61 64 6 135 143 8 5,9%
9:45 - 10:45 5 64 4 1 6 1 5 76 83 8 48 6 5 1 8 60 68 13 136 151 14 10,3%
10:00 - 11:00 6 67 4 1 7 6 79 86 7 46 10 4 7 60 66 13 139 152 12 8,6%
10:15-11:15 4 62 2 1 8 4 73 80 8 41 7 5 8 53 60 12 126 139 14 11,1%
10:30-11:30 4 66 1 1 6 4 74 80 7 45 7 5 1 7 58 65 1 132 145 13 9,8%
10:45 - 11:45 4 60 1 1 5 4 67 72 3 1 51 9 3 1 3 65 69 7 132 141 10 7,6%
11:00 - 12:00 4 49 1 1 4 4 55 60 10 2 58 6 3 1 10 70 78 14 125 137 9 7.2%
11:15-12:15 5 58 1 1 3 5 63 68 10 2 66 9 3 2 10 82 91 15 145 158 9 6,2%
11:30-12:30 5 58 2 1 3 5 64 69 12 2 79 8 2 2 12 93 102 17 157 171 8 5,1%
11:45-12:45 4 63 2 1 1 4 67 70 11 2 73 8 2 2 1 87 96 15 154 166 6 3,9%
12:00 - 13:00 3 1 57 2 1 1 3 62 65 6 1 75 7 2 2 6 87 93 9 149 158 6 4,0%
12:15-13:15 1 1 55 1 1 1 1 59 61 6 1 76 4 1 1 6 83 88 142 149 4 2,8%
12:30- 13:30 1 47 2 1 51 53 7 1 70 4 1 7 76 80 7 127 133 4 3,1%
12:45-13:45 1 58 3 1 1 64 66 6 69 2 6 71 74 6 135 140 2 1,5%
13:00 - 14:00 2 63 4 1 1 7 72 4 1 69 3 1 4 74 77 4 145 149 3 2,1%
13:15-14:15 2 58 4 1 1 66 67 3 1 72 5 2 3 80 83 3 146 150 4 2,7%
13:30 - 14:30 2 2 62 5 1 2 70 72 1 80 5 3 89 91 2 159 162 4 2,5%
13:45-14:45 3 2 54 2 1 1 3 60 63 3 1 84 7 6 3 98 103 6 158 165 8 5,1%
14:00 - 15:00 3 60 4 1 3 65 67 3 4 88 7 6 1 3 106 112 6 171 179 8 4,7%
14:15-15:15 3 3 69 6 1 3 79 81 3 5 88 6 5 1 3 105 110 6 184 191 7 3,8%
14:30-15:30 1 3 75 5 1 1 84 85 6 6 78 6 4 1 6 95 101 7 179 186 6 3,4%
14:45 - 15:45 4 3 72 6 1 4 82 85 6 7 86 3 1 1 6 98 103 10 180 187 3 1,7%
15:00 - 16:00 4 4 65 3 1 4 73 76 7 4 91 1 1 7 97 101 1" 170 177 2 1,2%
15:15-16:15 4 2 71 2 1 4 76 79 10 3 87 2 10 92 98 14 168 177 3 1,8%
15:30-16:30 7 2 71 2 1 7 76 80 9 2 92 2 9 96 102 16 172 182 3 1,7%
15:45 - 16:45 4 2 79 1 1 4 83 86 8 2 93 2 8 97 102 12 180 188 3 1,7%
16:00 - 17:00 8 2 83 1 1 8 87 92 7 2 95 1 1 7 929 103 15 186 195 2 1,1%
16:15-17:15 10 1 72 1 1 10 75 81 5 3 108 2 5 113 116 15 188 197 2 1,1%
16:30-17:30 8 1 77 1 1 8 80 85 5 3 107 4 1 5 115 118 13 195 203 3 1,5%
16:45 - 17:45 12 1 75 1 1 1 1 12 80 88 6 2 109 5 1 1 6 118 123 18 198 211 5 2,5%
17:00 - 18:00 10 81 1 1 2 1 10 86 94 6 2 104 6 1 1 6 114 119 16 200 212 6 3,0%
17:15-18:15 10 82 1 1 1 1 10 86 93 6 1 103 5 2 1 6 112 117 16 198 210 6 3,0%

2 PLAN

Q-3: Querschnittsbelastungen
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018
- Querschnitt Breite StraBe (Q-3) -

Auftraggeber: Stadt Bad Vilbel
Projekt: VU Harheimer Weg
Querschnitt: Breite StraBe (westl. Homburger StraBe)
Datum: Mittwoch, 18.04.2018
RILSA-Nr. 2 8 2,8
R K[ pw [tiw]es] L [z ] [zr] sz [xecwe R[m [ pw [uw][ B[ L ]z] [=r] sk [zrcwe TR ¥ Kfz 3 PKW-E T sV SV-Anteil
3 : : m : ; " " ; o 7 3 7 > ; = >
17:30 - 18:30 9 1 82 1 1 1 1 9 87 94 7 2 114 4 1 1 7 122 127 16 209 221 5 2,4%
17:45 - 18:45 4 1 82 1 1 4 85 88 4 3 115 6 1 4 125 128 210 216 3 1.4%
18:00 - 19:00 3 2 88 1 1 3 92 94 6 3 115 4 2 6 124 128 9 216 222 3 1,4%
18:15-19:15 3 2 88 1 1 1 3 93 96 6 3 109 6 1 1 6 120 125 9 213 220 4 1.9%
18:30 - 19:30 5 1 88 1 1 3 5 94 929 4 2 104 6 2 1 4 115 119 9 209 218 7 3,3%
18:45 - 19:45 5 3 86 1 1 3 5 94 99 8 3 98 4 2 1 8 108 114 13 202 213 7 3,5%
19:00 - 20:00 4 4 71 1 3 4 79 83 6 3 93 5 1 1 6 103 108 10 182 191 6 3,3%
19:15-20:15 3 5 73 1 2 3 81 84 7 5 82 3 1 7 91 95 10 172 179 4 2,3%
19:30 - 20:30 3 5 61 1 3 67 69 6 6 65 2 2 6 75 79 9 142 148 3 2,1%
19:45 - 20:45 4 3 54 4 57 59 2 4 58 1 2 2 65 67 6 122 126 2 1,6%
20:00 - 21:00 5 1 49 5 50 53 3 3 52 2 3 57 60 8 107 112 2 1,9%
20:15-21:15 4 36 4 36 38 1 1 46 2 1 49 51 5 85 89 2 2,4%
20:30-21:30 2 37 1 2 38 40 1 50 1 1 51 52 3 89 92 2 2,2%
20:45-21:45 1 35 1 1 36 37 1 40 2 1 42 44 2 78 81 3 3,8%
21:00 - 22:00 30 2 32 33 36 2 38 39 70 72 4 5,7%
21:15-22:15 32 2 34 35 1 39 2 1 41 43 1 75 78 4 5,3%
21:30-22:30 26 1 27 28 2 29 1 2 30 32 2 57 59 2 3,5%
21:45-22:45 18 1 19 20 2 31 2 31 32 2 50 52 1 2,0%
22:00 - 23:00 22 22 22 2 31 2 31 32 2 53 54
22:15-23:15 20 20 20 1 29 1 29 30 1 49 50
22:30-23:30 16 16 16 1 32 1 32 33 1 48 49
22:45-23:45 17 17 17 1 27 1 27 28 1 44 45
23:00 - 24:00 10 10 10 1 20 1 20 21 1 30 31
Spitzenstunden morgens / abends:
7:45 - 8:45 4 121 2 1 2 4 126 130 4 62 7 1 1 4 VAl 75 197 204 5 2,5%
16:45 - 17:45 *) 12 1 75 1 1 1 1 12 80 88 2 109 5 1 1 118 123 18 198 211 5 2,5%
Zéhlung Gesamt (0:00 - 24:00 Uhr):
[ 2asunden | [ 7120 180290 [1af27] s | [7a] 1275 | 1336 | [81 [ 251161 [ 62| 29[ 11] [ 81 ] 1288 | 1354 | 152 | 2563 2600 | | 86 3,4%
"Tagzeitraum" / "Nachtzeitraum"
6:00 - 22:00 70 20 1.122 28 14 27 5 70 1.216 1.277 78 25 1.097 62 29 11 78 1.224 1.289 148 2.440 2.565 86 3,5%
22:00 - 6:00 1 58 1 1 59 60 3 64 3 64 66 4 123 125

Erlauterungen:

3 PLAN

R: Radfahrer (0,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E)

Pkw: Pkw (1 PKW-E)
Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)

B: Bus (1,5 PKW-E)
L: Lkw + Lf mit Anhénger (1,5 PKW-E)
Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)

*) ermittelte Spitzenstunde

Q-3: Querschnittsbelastungen

Seite 4



Stadt Bad Vilbel, VU Harheimer Weg
Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018

- Breite StralRe -
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Q-3: Tagesganglinie
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Ri. Mihlstrale

|

12 PLAN

Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018 (Normalwerktag)
- Breite StraBe (Q-3) -

( Spitzenstunde morgens, 7:45 - 8:45 Uhr)

B 71
Querschnittsbelastung ) 75
197 [Kfz / h]
204 [Pkw-E / h]

126

130

Ri. Homburger StraRe

Q-3: Spitzenstunde morgens
Seite 6



|il

Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018 (Normalwerktag)
- Breite StraBe (Q-3) -

( Spitzenstunde abends, 16:45 - 17:45 Uhr, gewahlte Spitzenstunde )

B 118
Querschnittsbelastung ) 123 8
198 [Kfz / h]
Ri. MihlstraBe 210,5 [Pkw-E / h] Ri. Homburger StraRe

80

|

‘ i PLAn Q-3: Spitzenstunde abends

Seite 7




|il

Ri. Mihlstrae

|

12 PLAN

Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018 (Normalwerktag)
- Breite StraBe (Q-3) -

( Gesamtbelastung, 0:00 - 24:00 Uhr)

B 1.288
Querschnittsbelastung ) 1.354
2.563 [Kfz / 24h]
2690 [Pkw-E / 24h]

1.275

1.336

Ri. Homburger StralRe

Q-3: Gesamtbelastung (24 Std.)

Seite 8



Stadt
Bad Vilbel

Querschnitt
Hainstralle
(Q-4)

HainstralRe (westl. Homburger Stral3e)

Verkehrszahlung
am
Mittwoch, 18.04.2018

(0:00 - 24:00 Uhr )

Wetter:

sonnig (ca. 20-25°C)

ilil3 PLAN

V.15-008



Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018
- Querschnitt HainstraBe (Q-4) -

Auftraggeber: Stadt Bad Vilbel

Projekt: VU Harheimer Weg

Querschnitt: HainstraBe (westl. Homburger StraBBe)
Datum: Mittwoch, 18.04.2018
RILSA-Nr. 2 8 2,8
R K[ pw [tiw]es] L [z ] [zr] sz [xecwe R[m [ pw [uw][ B[ L ]z] [=r] sk [zrcwe TR ¥ Kfz 3 PKW-E T sV SV-Anteil
- - - - - — - = 1 - . ; = = 7 26 > ; % 5 ] 7

0:00 - 1:00 1 1 1 4 4 4 5 5
0:15-1:15 1 1 1 4 4 4 5 5
0:30-1:30 3 3 3 3 3
0:45-1:45 3 3 3 3 3
1:00 - 2:00 1 1 1 1 1
1:15-2:15
1:30 - 2:30
1:45 - 2:45
2:00 - 3:00
2:15-3:15 1 1 1 1 1 1 2 2
2:30-3:30 1 1 2 2 1 1 1 3 3
2:45-3:45 1 1 2 2 1 1 1 3 3
3:00 - 4:00 2 1 3 3 1 1 1 4 4
3:15-4:15 2 2 2 2 2
3:30-4:30 2 2 2 2 2
3:45-4:45 3 3 3 3 3
4:00 - 5:00 3 3 3 1 1 1 4 4
4:15-5:15 7 7 7 1 1 1 8 8
4:30 - 5:30 7 7 7 1 1 1 8 8
4:45 - 5:45 9 9 9 1 1 2 2 1 1
5:00 - 6:00 13 13 13 1 1 1 14 14
5:15-6:15 16 1 17 18 1 1 2 3 19 20 2 10,5%
5:30 - 6:30 28 2 1 31 32 2 1 1 4 5 35 36 2 5,7%
5:45-6:45 36 3 1 40 4 1 4 1 1 5 6 1 45 47 2 4,4%
6:00 - 7:00 2 41 6 2 51 52 1 1 9 1 1 1 12 1 62 64 3 4,8%
6:16-7:16 3 48 6 1 58 59 1 1 12 1 2 1 16 18 1 74 76 3 4,1%
6:30-7:30 3 50 4 1 58 59 11 1 16 1 4 11 22 30 1 80 88 5 6,3%
6:45 - 7:45 13 3 58 3 1 13 65 72 20 1 19 1 5 20 26 39 33 91 11 6 6,6%
7:00 - 8:00 24 1 72 1 24 74 86 20 23 1 5 20 29 42 44 103 128 5 4,9%
7:15-8:15 24 76 1 1 24 78 91 20 28 1 3 20 32 44 44 110 134 4 3,6%
7:30-8:30 24 82 1 1 24 84 97 10 27 2 3 10 32 39 34 116 135 4 3,4%
7:45 - 8:45 11 1 82 1 2 1 86 93 1 25 2 2 1 29 31 12 115 123 4 3,5%
8:00 - 9:00 1 71 2 2 76 77 1 25 2 2 1 29 31 1 105 108 4 3,8%
8:15-9:15 1 66 2 1 70 n 2 26 1 2 2 29 31 2 99 102 3 3,0%
8:30-9:30 1 1 54 2 3 1 60 62 4 30 4 30 32 5 20 94 3 3,3%

Q-4: Querschnittsbelastungen
Seite 2




Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018
- Querschnitt HainstraBe (Q-4) -

Auftraggeber:

Stadt Bad Vilbel

Projekt:

VU Harheimer Weg

Querschnitt:

HainstraBe (westl. Homburger StraBe)

Datum: Mittwoch, 18.04.2018
RILSA-NT. 2 2,8
R K[ pw [tiw]es] L [z ] [zr] sz [xecwe R[m [ pw [uw][ B[ L ]z] [=r] sk [zrcwe >R ¥ Kiz ¥ PKW-E T sV SV-Anteil

8:45 - 9:45 1 51 4 3 1 58 60 3 34 1 3 35 37 4 93 97 4 4,3%
9:00 - 10:00 2 49 2 3 1 2 55 59 3 31 1 1 3 33 35 5 88 94 5 5,7%
9:15-10:15 2 49 2 5 2 2 58 64 4 29 1 1 4 31 34 6 89 97 8 9,0%
9:30-10:30 1 49 2 4 2 1 57 62 2 1 29 1 2 1 2 34 37 3 91 99 9 9,9%
9:45 -10:45 1 41 1 4 2 1 48 53 4 1 29 1 1 1 4 33 37 5 81 89 8 9,9%
10:00 - 11:00 3 35 1 4 1 3 41 46 4 1 32 1 1 4 35 39 7 76 84 7 9,2%
10:15-11:15 3 26 3 3 3 32 35 2 1 31 1 1 1 2 35 38 5 67 73 5 7,5%
10:30-11:30 4 20 4 2 4 26 29 3 29 1 3 30 32 7 56 61 2 3,6%
10:45-11:45 5 17 3 1 5 21 24 2 27 1 1 2 2 31 34 7 52 58 4 7,7%
11:00 - 12:00 2 19 3 1 2 23 25 2 26 1 1 2 2 30 33 4 53 57 4 7.5%
11:15-12:15 2 25 1 1 2 27 29 2 26 1 1 2 2 30 33 4 57 62 4 7,0%
11:30 - 12:30 1 29 1 1 30 32 3 20 | 1] 1|2 3 33 36 4 63 68 4 6,3%
11:45-12:45 33 1 1 35 36 2 31 1 2 32 33 2 67 69 1 1,5%
12:00 - 13:00 4 37 1 1 4 39 42 5 27 1 5 28 31 9 67 73 1 1,5%
12:15-13:15 11 35 1 1" 36 42 7 30 7 30 34 18 66 75

12:30- 13:30 17 36 3 17 39 48 12 27 1 12 28 34 29 67 82
12:45-13:45 19 37 2 19 39 49 15 25 2 15 27 35 34 66 83
13:00 - 14:00 19 33 2 19 35 45 13 28 3 13 31 38 32 66 82
13:15-14:15 12 32 2 12 34 40 11 26 4 1 1 31 37 23 65 77 1 1,5%
13:30-14:30 6 37 1 6 38 42 30 4 1 5 35 38 1" 73 80 2 2,7%
13:45 - 14:45 5 33 2 5 35 39 3 35 4 1 3 40 42 8 75 81 3 4,0%
14:00 - 15:00 5 34 3 5 37 41 13 40 3 1 13 44 51 18 81 92 4 4,9%
14:15-15:15 7 32 1 3 7 36 41 14 49 4 14 53 60 21 89 101 3 3,4%
14:30 - 15:30 8 30 3 3 8 36 42 15 48 3 15 51 59 23 87 100 3 3,4%
14:45 - 15:45 12 1 33 3 2 12 39 46 16 53 4 16 57 65 28 96 11 2 2,1%
15:00 - 16:00 9 1 38 3 1 9 43 48 6 57 4 6 61 64 15 104 112 1 1,0%
15:15-16:15 7 1 43 3 1 7 48 52 8 1 52 4 8 57 61 15 105 113 1 1,0%
15:30- 16:30 7 1 45 1 7 47 51 8 1 57 5 8 63 67 15 110 118
15:45 - 16:45 2 46 1 2 a7 48 6 3 63 3 6 69 72 8 116 120
16:00 - 17:00 1 51 2 1 53 54 9 3 69 4 9 76 81 10 129 134
16:15-17:15 3 51 1 3 52 54 6 2 79 2 1 6 84 88 9 136 141 1 0,7%
16:30-17:30 4 48 2 4 50 52 5 2 80 2 1 5 85 88 9 135 140 1 0,7%
16:45 - 17:45 4 48 2 4 50 52 6 78 2 1 6 81 85 10 131 137 1 0,8%
17:00 - 18:00 4 43 1 4 44 46 2 74 1 1 2 76 78 6 120 124 1 0,8%
17:15-18:15 2 39 1 2 40 41 6 2 81 1 6 84 87 8 124 128

2 PLAN

Q-4: Querschnittsbelastungen
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018

- Querschnitt HainstraBe (Q-4) -

Auftraggeber: Stadt Bad Vilbel
Projekt: VU Harheimer Weg
Querschnitt: HainstraBe (westl. Homburger StraBBe)
Datum: Mittwoch, 18.04.2018
RILSA-Nr. 2 8 2,8
R K[ pw [tiw]es] L [z ] [zr] sz [xecwe R[m [ pw [uw][ B[ L ]z] [=r] sk [zrcwe TR ¥ Kfz 3 PKW-E T sV SV-Anteil
3 : : m : ; " " ; = > 7 > ; % z
17:30 - 18:30 2 44 2 44 45 5 2 82 5 84 87 7 128 132
17:45 - 18:45 2 2 45 47 48 5 2 78 1 5 81 84 7 128 132
18:00 - 19:00 4 2 44 1 4 47 49 8 3 70 1 8 74 78 12 121 127
18:15-19:15 6 2 44 1 1 6 48 52 5 1 55 2 5 58 61 1 106 112 1 0,9%
18:30 - 19:30 4 2 41 2 1 4 46 49 6 1 46 3 6 50 53 10 96 102 1 1,0%
18:45 - 19:45 5 1 38 3 1 5 43 46 8 1 41 3 8 45 49 13 88 95 1 1.1%
19:00 - 20:00 4 1 30 2 1 4 34 37 5 44 3 5 47 50 9 81 86 1 1.2%
19:15-20:15 2 1 35 2 2 38 39 7 39 2 7 41 45 9 79 84
19:30 - 20:30 2 4 34 2 2 40 a1 6 1 37 1 6 39 42 8 79 83
19:45 - 20:45 1 3 28 1 1 32 33 4 1 35 4 36 38 5 68 VAl
20:00 - 21:00 4 27 1 32 32 5 1 27 5 28 31 5 60 63
20:15-21:15 4 21 1 26 26 2 1 23 2 24 25 2 50 51
20:30-21:30 1 18 19 19 2 20 2 20 21 2 39 40
20:45-21:45 1 17 18 18 2 14 2 14 15 2 32 33
21:00 - 22:00 19 19 19 1 14 1 14 15 1 33 34
21:15-22:15 16 16 16 1 15 1 15 16 1 31 32
21:30-22:30 12 12 12 1 21 1 21 22 1 33 34
21:45-22:45 18 18 18 20 20 20 38 38
22:00 - 23:00 2 20 22 22 17 17 17 39 39
22:15-23:15 2 25 27 27 18 18 18 45 45
22:30-23:30 2 26 28 28 17 17 17 45 45
22:45-23:45 2 21 23 23 19 19 19 42 42
23:00 - 24:00 1 15 16 16 18 18 18 34 34
Spitzenstunden morgens / abends:
7:45 - 8:45 *) 11 1 82 1 2 1 86 93 1 25 2 2 1 29 31 12 115 123 4 3,5%
16:45 - 17:45 *) 4 48 2 4 50 52 6 78 2 1 6 81 85 10 131 137 0,8%
Zéhlung Gesamt (0:00 - 24:00 Uhr):
[ 2astunden | [81 6] 696 J20] J17[ 3] [8 ] 761 | 83 | [98] o] 37 [27] 1 J1a] 1] [e8] 689 747 179 | 1450 1560 | | 36 2,5%
"Tagzeitraum" / "Nachtzeitraum"
6:00 - 22:00 81 12 643 28 17 3 81 703 755 98 9 596 25 1 14 1 98 646 704 179 1.349 1.459 36 2,7%
22:00 - 6:00 4 53 1 58 58 41 2 43 43 101 101

Erlauterungen:

R: Radfahrer (0,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E)

Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)

3 PLAN

B: Bus (1,5 PKW-E)
L: Lkw + Lf mit Anhénger (1,5 PKW-E)
Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)

*) ermittelte Spitzenstunde

Q-4: Querschnittsbelastungen

Seite 4



Stadt Bad Vilbel, VU Harheimer Weg
Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018
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—

[ 00:¥7C - 00:€2

[ 0c:€2C - 0€:2C

WITIN

[ 00:€2 - 00:22

[ 0£:22C - 0€:T¢
[ 00:2Z - 00:T¢

[ 0€:TC - 0€:0¢

[ 00:T2 - 00:0¢

[ 0£:0C - 0E:6T

[ 00:0C - 00:6T

b

[ 0€:6T - 0€:8T

[ 00:6T - 00:8T

!

'!

[ 0€:8T - 0€:LT

N/

[ 00:8T - 00:LT

[ 0€:.T - 0€:9T

[ 00:2T - 00:9T

[ 0€:9T - 0€:ST

L '.""'\.

Y

[ 00:9T - 00:GT

!‘

[ 0€:GT - 0E¥T

/I..“'
e“_ i

[ 00:GT - 00:¥T

;M'

[ 0€:¥T - OE:€T

[ 00:¥T - 00:€T

[ 0S:€T - 0€:2T

.\I""n L A |

I

[ 00:€T - 00:2T

i

[ 0£:2T - 0E:TT

i
L

[ 00:¢T - 00:TT

NI

[ 0€:TT - 0€:0T

NP LR R P L

[ 00:TT - 00:0T

[ 0£:0T - 0£:6

[ 00:0T - 00:6

Al #
g \

[ 0€:6 - 0£'8

[ 00:6 - 00:8

[ 0£:8 - 0E:L

[ 00:8 - 00:L

[ 0€: - 0£:9

[ 00:2 - 00:9

[ 019 - 0€:G

Y 00:9 - 00
I oe:s-oew

00:G - 00%

E_0€v-0g€
-5 00:7 - 00:€

0g:e - 0g¢

T oo -00:2

0€¢-0eT

1 00:¢ - 00:T

0€'T - 0€0
00:T - 00:0

160

140

[wzin ]

120

100

80

60

gleitende Stundenbelastung

= Pkw-E — S\/ e Ri. Osten = Ri. Westen

C__1Kfz

Seite 5

Q-2: Tagesganglinie

rLADN

Exv,”\j
|

1]

N E

l'



|il

Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018 (Normalwerktag)
- HainstraBe (Q-4) -

( Spitzenstunde morgens, 7:45 - 8:45 Uhr, gewahlte Spitzenstunde )

29
Querschnittsbelastung ) 31 8
115 [Kfz /h]
Ri. Hainstrae (West) 123 [Pkw-E / h] Ri. Homburger StraRe

86

|

‘ i PL An Q-4: Spitzenstunde morgens

Seite 6




|il

Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018 (Normalwerktag)
- HainstraBe (Q-4) -

( Spitzenstunde abends, 16:45 - 17:45 Uhr, gewahlte Spitzenstunde )

81
Querschnittsbelastung ) 85 8
131 [Kfz /h]
Ri. Hainstrae (West) 136,5 [Pkw-E / h] Ri. Homburger StraRe

50

|

‘ i PL An Q-4: Spitzenstunde abends
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|il

Ri. HainstraBe (West)

|

12 PLAN

Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018 (Normalwerktag)
- HainstraBe (Q-4) -

( Gesamtbelastung, 0:00 - 24:00 Uhr)

689

Querschnittsbelastung 747

1.450 [Kfz / 24h]

1559,5 | [Pkw-E / 24h]

761

813

Ri. Homburger Strale

Q-4: Gesamtbelastung (24 Std.)

Seite 8



Stadt
Bad Vilbel

Querschnitt
Am Weil3en Stein
(Q-5)

Am WeilRen Stein (westl. Homburger Stral3e)

Verkehrszéhlung
am

Dienstag, 17.04.2018

(0:00 - 24:00 Uhr )

Wetter:

sonnig (ca. 20-25°C)

ilil3 PLAN

V.15-008



Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Dienstaq, 17.04.2018
- Querschnitt Am WeiBen Stein (Q-5) -

Auftraggeber: Stadt Bad Vilbel

Projekt: VU Harheimer Weg

Querschnitt: Am WeiBen Stein (westl. Homburger StraBe)
Datum: Dienstag, 17.04.2018
RILSA-Nr. 2 8 2,8
R K[ pw [tiw]es] L [z ] [zr] sz [xecwe R[m [ pw [uw][ B[ L ]z] [=r] sk [zrcwe TR ¥ Kfz 3 PKW-E T sV SV-Anteil
- - - - - — - = 1 T . ; = = 7 26 > ; % 5 ] 7

0:00 - 1:00 2 1 3 3 1 1 2 2 5 5
0:15-1:15 1 1 2 2 1 1 1 3 3
0:30-1:30 2 2 4 4 1 2 3 3 7 7
0:45-1:45 2 1 3 3 2 1 3 3 6 6
1:00 - 2:00 1 1 2 2 2 1 3 3 5 5
1:15-2:15 2 1 3 3 2 1 3 3 6 6
1:30 - 2:30 2 2 2 2 2 2 4 4
1:45 - 2:45 2 2 2 2 2 2 4 4
2:00 - 3:00 2 2 2 2 2 2 4 4
2:15-3:15 1 1 1 2 2 2 3 3
2:30-3:30 1 1 1 1 1
2:45 -3:45
3:00 - 4:00
3:15-4:15
3:30-4:30 1 1 1 1 1 1 2 2
3:45-4:45 2 1 3 3 1 1 1 4 4
4:00 - 5:00 1 3 1 5 5 1 1 1 6 6
4:15-5:15 1 3 1 5 5 1 1 1 6 6
4:30 - 5:30 2 7 1 10 10 10 10
4:45 - 5:45 2 8 1 1 1" 1 1 1 12 12
5:00 - 6:00 1 1 15 1 1 17 18 2 2 2 1 19 20
5:15-6:15 1 1 22 2 1 25 26 2 3 5 5 1 30 31
5:30 - 6:30 1 24 3 1 27 28 2 5 1 8 8 1 35 36
5:45-6:45 1 2 35 5 1 42 43 2 8 1 1 1 1 53 54
6:00 - 7:00 2 38 6 46 46 1 2 9 2 1 13 14 1 59 60
6:16-7:16 3 46 6 55 55 1 13 4 1 17 18 1 72 73
6:30-7:30 4 73 6 1 84 85 1 18 5 1 1 24 25 1 108 110 2 1,9%
6:45 - 7:45 4 83 5 1 93 94 1 20 7 1 1 28 29 1 121 123 2 1.7%
7:00 - 8:00 4 98 5 1 108 109 25 7 1 1 34 35 142 144 3 2,1%
7:15-8:15 1 3 106 5 1 1 115 116 1 25 6 1 1 1 33 35 2 148 151 3 2,0%
7:30-8:30 1 2 98 3 1 103 104 2 28 5 1 2 34 36 3 137 139 1 0,7%
7:45 - 8:45 1 94 3 1 1 98 99 2 35 6 2 2 43 45 3 141 144 3 2,1%
8:00 - 9:00 1 1 94 2 1 1 98 929 2 36 8 1 2 45 47 3 143 146 2 1,4%
8:15-9:15 2 89 3 1 95 96 5 41 10 2 5 53 57 5 148 152 3 2,0%
8:30-9:30 3 74 3 2 82 83 4 32 9 1 3 4 45 49 4 127 132 6 4,7%

Q-5: Querschnittsbelastungen
Seite 2




Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Dienstaq, 17.04.2018

- Querschnitt Am WeiB3en Stein (Q-5) -

Auftraggeber:

Stadt Bad Vilbel

Projekt:

VU Harheimer Weg

Querschnitt:

Am WeiBen Stein (westl. Homburger StraBe)

Datum: Dienstag, 17.04.2018
RILSA-NT. 2 8 2,8
R K[ pw [tiw]es] L [z ] [zr] sz [xecwe R[m [ pw [uw][ B[ L ]z] [=r] sk [zrcwe >R ¥ Kiz ¥ PKW-E T sV SV-Anteil

8:45 - 9:45 3 64 5 1 73 74 8 1 30 8 1 3 8 43 49 8 116 123 5 4,3%
9:00 - 10:00 3 51 5 3 62 64 8 1 33 7 1 4 8 46 53 8 108 116 8 7.4%
9:15-10:15 1 2 45 5 4 1 56 59 4 1 31 4 1 4 4 41 46 5 97 104 9 9,3%
9:30-10:30 1 1 48 8 4 1 61 64 4 1 38 5 4 4 48 52 5 109 116 8 7.3%
9:45 -10:45 1 2 51 7 5 1 65 68 1 33 4 3 1 40 42 2 105 110 8 7,6%
10:00 - 11:00 1 1 51 8 3 1 63 65 1 30 3 2 1 35 37 2 98 102 5 51%
10:15-11:15 1 45 6 2 54 55 2 1 29 5 1 2 36 38 2 920 93 3 3,3%
10:30-11:30 1 1 43 3 1 1 48 49 2 2 31 6 1 1 2 41 43 3 89 92 3 3,4%
10:45-11:45 1 40 1 1 1 42 43 1 2 40 6 1 1 1 50 52 2 92 95 3 3,3%
11:00 - 12:00 1 36 2 1 1 39 40 1 3 49 6 1 1 1 60 62 2 929 102 3 3,0%
11:15-12:15 2 38 2 1 2 41 43 4 45 5 1 1 56 57 2 97 100 3 3,1%
11:30-12:30 1 40 3 3 1 46 48 4 47 3 1 55 56 1 101 104 4 4,0%
11:45-12:45 1 1 38 4 2 1 45 47 4 43 3 1 51 52 1 96 98 3 3,1%
12:00 - 13:00 1 2 37 3 2 1 44 46 3 45 2 1 51 52 1 95 97 3 3,2%
12:15-13:15 2 34 3 2 41 42 1 1 53 1 1 1 56 57 1 97 929 3 3,1%
12:30-13:30 2 23 3 1 29 30 1 57 3 1 1 61 62 1 20 92 2 2,2%
12:45-13:45 1 28 3 1 33 34 1 60 2 1 1 63 64 1 96 98 2 2,1%
13:00 - 14:00 1 31 2 1 35 36 1 50 3 1 1 54 55 1 89 91 2 2,.2%
13:15-14:15 1 33 2 1 37 38 3 54 3 1 3 58 60 3 95 98 2 2,1%
13:30-14:30 1 41 1 43 43 3 48 3 1 3 52 54 3 95 97 1 1,1%
13:45-14:45 1 36 3 40 40 3 55 4 1 3 60 62 3 100 102 1 1,0%
14:00 - 15:00 1 1 39 4 1 44 45 3 1 63 3 1 3 68 70 4 112 115 1 0,9%
14:15-15:15 3 1 42 5 3 48 50 2 58 8 1 69 70 3 117 119 1 0,9%
14:30-15:30 5 1 39 7 5 47 50 4 61 8 1 74 75 5 121 124 1 0,8%
14:45 - 15:45 6 2 38 6 6 46 49 4 52 11 1 68 69 6 114 118 1 0,9%
15:00 - 16:00 5 2 38 6 5 46 49 3 60 12 1 76 77 5 122 125 1 0,8%
15:15-16:15 3 2 48 6 3 56 58 5 66 7 1 79 80 3 135 137 1 0,7%
15:30-16:30 1 2 50 4 1 56 57 5 73 6 1 85 86 1 141 142 1 0,7%
15:45 - 16:45 1 1 53 3 1 57 58 6 78 2 1 87 88 1 144 145 1 0,7%
16:00 - 17:00 1 54 2 1 1 57 58 8 75 2 1 86 87 1 143 145 2 1,4%
16:15-17:15 1 1 45 1 1 1 48 49 5 83 2 1 91 92 1 139 141 2 1,4%
16:30-17:30 1 1 45 1 1 1 48 49 3 86 1 1 91 92 1 139 141 2 1,4%
16:45 - 17:45 1 44 1 1 a7 438 2 93 1 1 97 98 144 145 2 1,4%
17:00 - 18:00 1 32 2 35 35 89 1 1 91 92 126 127 1 0,8%
17:15-18:15 1 30 2 33 33 1 1 85 2 1 1 89 90 1 122 123 1 0,8%

2 PLAN

Q-5: Querschnittsbelastungen
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Dienstaq, 17.04.2018

- Querschnitt Am WeiB3en Stein (Q-5) -

Auftraggeber: Stadt Bad Vilbel
Projekt: VU Harheimer Weg
Querschnitt: Am WeiBen Stein (westl. Homburger StraBe)
Datum: Dienstag, 17.04.2018
RILSA-Nr. 2 8 2,8
R K[ pw [tiw]es] L [z ] [zr] sz [xecwe R[m [ pw [uw][ B[ L ]z] [=r] sk [zrcwe TR ¥ Kfz 3 PKW-E T sV SV-Anteil
3 : : m : ; " " ; = > 7 > ; % z
17:30 - 18:30 1 32 2 35 35 1 1 87 2 1 1 91 92 1 126 127 1 0,8%
17:45 - 18:45 2 36 1 39 39 2 1 90 2 1 2 94 96 2 133 135 1 0,8%
18:00 - 19:00 2 37 39 39 2 2 89 1 1 2 93 95 2 132 134 1 0,8%
18:15-19:15 1 34 35 35 1 2 87 2 1 1 92 93 1 127 128 1 0,8%
18:30 - 19:30 1 32 33 33 1 2 85 2 1 1 920 91 1 123 124 1 0,8%
18:45 - 19:45 23 23 23 2 69 2 1 74 75 97 98 1 1,0%
19:00 - 20:00 23 23 23 1 68 3 1 73 74 96 97 1 1,0%
19:15-20:15 25 25 25 1 1 60 1 1 1 63 64 1 88 89 1 1.1%
19:30 - 20:30 20 1 21 21 1 1 51 2 1 54 55 1 75 76
19:45 - 20:45 23 1 24 24 1 2 53 2 1 57 58 1 81 82
20:00 - 21:00 25 1 26 26 2 2 46 2 2 50 51 2 76 77
20:15-21:15 18 1 19 19 1 1 42 2 1 45 46 1 64 65
20:30-21:30 17 17 17 1 1 35 1 1 37 38 1 54 55
20:45-21:45 11 1 1 1 31 1 1 32 33 1 43 44
21:00 - 22:00 5 5 5 28 28 28 33 33
21:15-22:15 5 5 29 29 29 34 34
21:30-22:30 3 3 3 28 28 28 31 31
21:45-22:45 2 2 2 1 23 1 23 24 1 25 26
22:00 - 23:00 4 4 4 1 25 1 25 26 1 29 30
22:15-23:15 4 4 4 1 21 1 21 22 1 25 26
22:30-23:30 3 3 3 1 17 1 17 18 1 20 21
22:45-23:45 3 3 3 15 15 15 18 18
23:00 - 24:00 1 1 1 8 8 8 9 9
Spitzenstunden morgens / abends:
7:45 - 8:45 *) 1 94 3 1 1 98 99 2 35 6 2 2 43 45 3 141 144 3 2,1%
16:45 - 17:45 *) 1 44 1 1 47 48 2 93 1 1 97 98 144 145 2 1.4%
Zahlung Gesamt (0:00 - 24:00 Uhr):
[ 2asunden | [2]22] 717 [s2] [3] | [12] soa 87 | [22]26] 86 [6a] o [ 11| | [22] 946 967 3¢ | 1750 1780 | | 33 1,9%
"Tagzeitraum" / "Nachtzeitraum"
6:00 - 22:00 11 20 689 48 13 1 770 782 21 26 795 62 9 11 21 903 924 32 1.673 1.706 33 2,0%
22:00 - 6:00 1 2 28 4 1 34 35 1 41 2 1 43 44 2 77 78

Erlauterungen:

R: Radfahrer (0,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E)

Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)

3 PLAN

B: Bus (1,5 PKW-E)

L: Lkw + Lf mit Anhénger (1,5 PKW-E)
Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)

*) ermittelte Spitzenstunde

Q-5: Querschnittsbelastungen
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Stadt Bad Vilbel, VU Harheimer Weg
Verkehrszahlung vom Dienstag, 17.04.2018

- Am WeilRen Stein -
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Q-5: Tagesganglinie
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Dienstag, 17.04.2018 (Normalwerktag)
- Am WeiBen Stein (Q-5) -

( Spitzenstunde morgens, 7:45 - 8:45 Uhr, gewahlte Spitzenstunde )

43
Querschnittsbelastung ) 45 8
141 [Kfz /h]
Ri. An der Ziegelei 144 [Pkw-E / h] Ri. Homburger StraRe

98

|

‘ i PLAn Q-5: Spitzenstunde morgens
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Dienstag, 17.04.2018 (Normalwerktag)
- Am WeiBen Stein (Q-5) -

( Spitzenstunde abends, 16:45 - 17:45 Uhr, gewahlte Spitzenstunde )

97
Querschnittsbelastung ) 98 8
144 [Kfz /h]
Ri. An der Ziegelei 145 [Pkw-E / h] Ri. Homburger StraRe

47

Q-5: Spitzenstunde abends
Seite 7
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Ri. An der Ziegelei

|

12 PLAN

Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Dienstag, 17.04.2018 (Normalwerktag)
- Am WeiBen Stein (Q-5) -

( Gesamtbelastung, 0:00 - 24:00 Uhr)

946

Querschnittsbelastung 967

1.750 [Kfz / 24h]

17835 | [Pkw-E/24h]

804

817

Ri. Homburger StralRe

Q-5: Gesamtbelastung (24 Std.)
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