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Stadt Bad Vilbel

1 Vorbemerkungen
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10-195 E

Bebauungsplan , Dottenfelderhof”

- Verkehrsuntersuchung -

Die Stadt Bad Vilbel plant Gber den Bebauungsplan , Dottenfelder-
hof”, die denkmalgeschitzte Hofanlage in ihrem Bestand pla-
nungsrechtlich zu sichern. Gleichzeitig soll dem Dottenfelderhof ein
zeitgemaBes Entwicklungspotenzial gegeben werden (Anlage 1).

Der Dottenfelderhof wird von der Landwirtschaftsgemeinschaft
Dottenfelderhof KG -bestehend aus mehreren Familien, die groB-
tenteils auch hier leben- bewirtschaftet. Insgesamt leben und arbei-
ten heute Uber 100 Menschen auf dem Hof. Die inhaltlichen
Schwerpunkte des Betriebs liegen auf der Landwirtschaft, der For-
schung, der Zichtung, dem schulischen Bereich und der Vermark-
tung. Alle Schwerpunkte befinden sich vor Ort, sie sind betriebsbe-
dingt an einem gemeinsamen Standort zusammengefasst.

Der Betrieb des Dottenfelderhofes hat sich und seine Vermarktung
-hierbei vorwiegend die Direktvermarktung- in den letzten Jahren
weiter entwickelt. Die bestehenden Raumlichkeiten haben bzw.
konnten diese Entwicklung nicht mitvollziehen. Aus diesem Grund
soll eine neue Vermarktungshalle errichtet werden. Neben einem
Verkaufsraum soll diese auch Platz fir die Lagerung der Lebensmit-
tel und Gerate (einschlieBlich Kuhllagerung), die Aufbereitung des
Frisch- und LagergemuUses und -obstes sowie die Biro- Sozial- und
Besprechungsrdume bieten. Zudem sollen hier die Marktfahrzeuge
ihren Standplatz finden und direkt beschickt werden kénnen.

Im Zuge des Hallenneubaus ist auch eine Ordnung der Stellplatze
fir Kunden- und Besucher vorgesehen (Anlage 2). Unmittelbar am
Hallenstandort stdostlich der Hofzufahrt sollen rund 60 Stellplatze
als kompakter Parkplatz ausgebaut werden. Die derzeit vorhande-
nen ebenfalls rund 60 Stellplatze verteilen sich rund um den sidli-
chen ErschlieBungsring. Sie sind groBenteils unmarkiert und unbe-
festigt.

Die kinftige verkehrliche ErschlieBung des Dottenfelderhofes und
der Vermarktungshalle soll auch weiterhin Uber den sudlichen
Wirtschaftsweg und die LandesstraBe 3008 erfolgen. Der Wirt-
schaftswegequerschnitt wurde in den letzten Jahren hierzu bereits
ausgebaut.
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2 Aufgabenstellung
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Aufgabe der vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist der Nachweis
der gesicherten verkehrlichen ErschlieBung des Dottenfelderhofes
einschlieBlich der geplanten Vermarktungshalle.

Als Grundlage fur die Untersuchung werden die Verkehrsbelastun-
gen am Anbindungsknotenpunkt , L 3008 / Gronauer Weg / Zu-
fahrt Dottenfelderhof” Uber einen Zeitraum von 24 Stunden do-
kumentiert. Eine erganzende Querschnittszahlung Uber mehrere
Tage auf der LandesstraBe gibt dabei wichtige Informationen zur
Wochenbelastung und -verteilung.

Die Uber die Zahldaten ermittelten Analyse-Belastungen 2018
werden unter Bericksichtigung der allgemein zu erwartenden
Verkehrsentwicklung auf einen Prognosehorizont 2030/35 hochge-
rechnet (Prognose-Nullfall 2030/35).

Die Ermittlung der Fahrtenprognose fiir das Planvorhaben und der
daraus resultierenden Prognose-Belastungen 2030/35 stellen die
weiteren Arbeitsschritte dar.

Die Uberprifung und der Nachweis der Leistungsfahigkeit des
Anbindungsknotenpunktes bilden den Abschluss der Untersu-
chung. Die ggfs. erforderlichen Um- und AusbaumaBnahmen wer-
den benannt und erldutert.
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3 Bestandsanalyse Die Analyse der vorhandenen Verkehrsmengen bildet die Grundla-
ge jeder Untersuchung. Im vorliegenden Fall erfolgt sie Uber Kno-
Anlage 1 tanpunkts- und Querschnittszahlungen (Ubersicht in Anlage 1).

Die Verkehrszahlen werden in der Analyse-Belastung 2018 sowohl
far die Spitzenstunden als auch fur die durchschnittlichen Tages-
verkehre zusammengefasst.

Differenziert wird das Fahrtenaufkommen des Dottenfelderhofes
betrachtet. Die Fahrten durch Anwohner, Beschaftigte sowie Kun-
den und Besucher werden Uber bekannte Ansatze ermittelt und
mit den Zahlwerten abgeglichen. Durch diese Differenzierung kann
das kunftige Fahrtenaufkommen detailliert prognostiziert werden.

3.1 Knotenpunkts- Die Knotenpunktszahlung an der Kreuzung ,L 3008 / Gronauer
Weg / Zufahrt Dottenfelderhof” (KP-9) wurde am Mittwoch, den
18.04.2018 im Zeitraum von 0:00 - 24:00 Uhr durchgefihrt. Die
Ergebnisse zeigen, dass die Spitzenstunde abends mit gut
1.900 Kfz/h die hochsten Knotenpunktsbelastungen aufweist. Die
Belastungen in der Morgenspitze liegen mit Werten von bis zu
rund 1.500 Kfz/h rund 20 - 25 % darunter. Die Nachmittagsspitze
erstreckt sich zudem Uber einen deutlich ldngeren Zeitraum
(15:30 - 18:30 Uhr).

zahlung

Die Zufahrt zum Dottenfelderhof ist in den Morgenstunden mit
rund 10 - 20 Fahrzeugen und in den Nachmittagsstunden mit rund
80 - 100 Fahrzeugen belastet. Morgens wie abends zeigt sich der
Ziel- und Quellverkehr recht ausgeglichen mit abwechselnden
Spitzen in der Zu- bzw. Ausfahrt.

Anhang A Die Ergebnisse der Knotenpunktszéhlung sind im Anhang A abge-
druckt.

Die Knotenpunktszahlung fand im April 2018 unter dem Einfluss
zweier Baustellen statt. Zum einen wurde die stdliche Zufahrt zum
Stadtteil Gronau (K 247 zwischen L3008 und Bahnibergang)
erneuert. Gleiches geschieht noch bis in den Sommer im Zuge der
KreisstraBe 246 zwischen Karben und Nidderau. Regional betrach-
tet ist aus verkehrstechnischer Sicht vor allem aus Richtung K 246
eine Verlagerung von Fahrten auf die L 3008 zu erwarten. Dies
bedeutet fur den hier betroffenen Abschnitt erhéhte Verkehrswer-
te. Ein Vergleich mit einer in 2011 durchgefihrten Verkehrszah-
lung am KP-9 bestdtigt dies. Die Spitzenstunden morgens und
abends zeigen gegentber 2011 um rund 5- 10 % hdohere Belas-
tungen. Dies kann zum Teil auf den allgemeinen Verkehrszuwachs,
zum Teil aber auch auf Verlagerungseffekte zurlckgefihrt werden.
Insgesamt stellen die vorliegenden Zahldaten somit eine , worse-
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noch: Knotenpunkts-

zahlung

3.2 Querschnitts-

zahlung

Anhang B, Anlage 3

3.3 Fahrtenaufkommen
.Dottenfelderhof”

(im3PLAN

(Bestand)
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case”-Betrachtung dar. Sie werden, da sie nicht Uberproportional
hohere Werte aufzeigen, fur die weiteren Berechnungen unveran-
dert zugrunde gelegt.

Die Querschnittszahlung zur Bestimmung der aktuellen Belastun-
gen einschlieBlich detaillierter Daten zu den einzelnen Fahrtrich-
tungen, den Fahrzeugkategorien und den verschiedenen Zeitraum-
und Stundenfaktoren wurden vom Donnerstag, den 12.04.2018
bis zum Freitag, den 20.04.2018 Uber eine Langzeitmessung mit-
tels Seitenradar (SR 4) an folgendem Querschnitt durchgefihrt:

e Q-1 - L3008 (6stl. vom KP-9)

Auf der LandesstralBe 3008 wurden an den insgesamt 9 Zahltagen
171.387 Kfz registriert. Am Normalwerktag (Mittwoch, den
18.04.2018) wurden 20.440 Kfz/24h, am Sonntag (15.04.2018)
11.783 Kfz/24h gezahlt. Hieraus ergibt sich ein Sonntagsfaktor B,
von etwa 0,57.

(0]

Auf der Grundlage der allgemeinen ,Hochrechnungsfaktoren fir
manuelle und automatische Kurzzeitzahlungen im Innerortsbe-
reich” [1] ergeben sich hieraus folgende durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarken fur alle Tage des Jahres und den Werktag (DTV
und DTV,,) auf dem untersuchten Streckenabschnitt:

DTV: 18.400 Kfz/24h
DTV,: 20.500 Kfz/24h

we

Die Ergebnisse der Querschnittsmessung sind im Anhang B abge-
druckt. In der Anlage 3 werden die hochgerechneten DTV-Werte in
der Analyse-Belastung 2018 zusammengefasst.

Das Fahrtenaufkommen des Dottenfelderhofes setzt sich zusam-
men aus den Fahrten der

e Anwohner,
e Mitarbeiter / Beschaftigten und
e Kunden und Besuchern.

Die Aufteilung auf diese Bereiche kann auf der Basis der Zahler-
gebnisse und Uber folgende Ansatze abgeleitet werden:

Anwohner

Nach eigenen Angaben leben derzeit rund 100 Personen auf dem
Dottenfelderhof. Durch Einwohner entstehen erfahrungsgemaf
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durchschnittlich etwa 2,0 Fahrten am Tag, jeweils zur Halfte im
Quell- (QV) bzw. Zielverkehr (2V). Dies fuhrt zu insgesamt rund 200
Kfz/24h, rund 100 Kfz/24h im Ziel- und rund 100 Kfz/24h im
Quellverkehr.

In der Spitzenstunde morgens finden rund 5 % dieser Fahrten
statt. (je 5 Kfz/h). In der abendlichen Spitzenstunde steigt die An-
zahl der Fahrten auf rund 10 - 15 % an. Der Zielverkehr Gberwiegt
dabei leicht (rund 10 Kfz/h im QV und rund 15 Kfz/h im ZV).

Mitarbeiter / Beschiftigte

Die Fahrten durch die Mitarbeiter und Beschaftigte setzen sich aus
den An- und Abfahrten zu Arbeitsbeginn und -ende sowie den
betriebsbedingten Fahrten zusammen. Die zu betrachtende Zufahrt
zum Dottenfelderhof wird jedoch Uberwiegend fur die Pendlerfahr-
ten genutzt. Das hier entstehende Fahrtenaufkommen kann daher
vereinfacht Uber die fur die Mitarbeiter und Beschaftigten zur Ver-
flgung stehende Stellplatzzahl ermittelt werden.

Derzeit gibt es 47 Stellplatze fir die Beschaftigten. Genutzt werden
diese jedoch zum Teil auch fur die Betriebsfahrzeuge (Marktfahr-
zeuge etc.). Unter dem Ansatz, dass Uber den Tag durch jeden
Stellplatz eine An- und eine Abfahrt entsteht, fuhrt dies zu insge-
samt rund 100 Fahrten am Tag (rund 50 An- und 50 Abfahrten).

In der Spitzenstunde morgens finden fast ausschlieBlich Anfahrten
statt. Diese konnen auf rund 20 % aller Anfahrten, d.h. mit rund
10 Kfz/h beziffert werden. In der Spitzenstunde abends ist es ge-
nau umgekehrt. Hier kommen jedoch vereinzelte Anfahrten hinzu
(Rund 10 Kfz/h im Quell- und 5 Kfz/h im Zielverkehr).

Kunden und Besucher

Der Uberwiegende Teil der Fahrten entsteht durch die Kunden und
Besucher des Dottenfelderhofes. Das Fahrtenauftkommen durch
diese Gruppe kann ebenfalls Gber die Zahl der Stellplatze ermittelt
werden. Zu Verfligung stehen derzeit rund 62 Stellplatze. Zu er-
warten sind im vorliegenden Fall -und dies steht auch im Verhadltnis
zu den Zahlergebnissen- rund 4 - 5 Wechsel je Stellplatz. Dies fuhrt
zu rund 500 - 600 Fahrten am Tag, rund 250 - 300 Ziel- und Quell-
verkehrsfahrten.

Da die Laden auf dem Hof erst ab 9:00 Uhr 6ffnen, ist vorher von
keinem nennenswerten Kunden- / Besucherverkehr auszugehen.
Hier finden ggfs. vereinzelte Lieferfahrten statt. In der Spitzenstun-
de abends liegt hingegen der Anteil an Ziel- und Quellverkehrsfahr-
ten bei rund 8 - 10 %. Dies entspricht rund 25 An- und 25 Abfahr-
ten in dieser Zeit.
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2018

Anlagen 3 und 4
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Zusammengefasst ergibt sich ein tagliches Fahrtenaufkommen auf
der Zufahrt zum Dottenfelderhof von rund 800 - 900 Kfz/24h. In
der Spitzenstunde morgens findet davon nur ein sehr kleiner Teil
von rund 2,5 % (rund 15 An- und 5 Abfahrten) statt. In den
Abendspitzen liegt der Anteil bei rund 10 - 11 % (rund 45 An- und
45 Abfahrten). Dies entspricht den gemessenen Zahlen sowohl fur
die Spitzenstunden als auch fir die Tagesbelastung (vgl. Ab-
schnitt 3.2). Die Ansatze kénnen demnach auch fir die Fahrten-
prognose herangezogen werden.

In den Analyse-Belastungen 2018 werden die aus den Zahlungen
und Berechnungen ermittelten Verkehrsbelastungen fur den zu
untersuchenden Knotenpunkt , L 3008 / Gronauer Weg / Zufahrt
Dottenfelderhof” (KP-9) und die angeschlossenen Streckenab-
schnitte zusammengefasst. Dies geschieht sowohl fir die Tagesbe-
lastungen als auch fir die maBgebende Spitzenstunde. Diese liegt
aufgrund der deutlich héheren Verkehrsmengen im Nachmittag. In
dieser Zeit findet zudem das groBte Fahrtenaufkommen durch den
Hofbetrieb statt.

Die Analyse-Belastungen 2018 stellen die Basis flr die weitere
Untersuchung dar. Sie sind in der Anlage 3 (DTV, DTV" und DTV")
und Anlage 4 (KP-9) dargestellt.
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4 Fahrtenprognose

4.1 Prognose-Nullfall

2030/35

Anlagen 5

4.2 Fahrtenaufkommen
~Dottenfelderhof”

(im3PLAN

(Planung)

10-195 E

Die Fahrtenprognose beinhaltet die Ermittlung des

e Prognose-Nullfall 2030/35, der
e Neuverkehre durch das Planvorhaben und der
e Prognose-Belastungen 2030/35

Der Prognose-Nullfall 2030/35 spiegelt dabei die Verkehrsmengen
wider, die bis zum Prognosejahr -gewahlt wurde hier eine ver-
gleichbare Zeitspanne zwischen 2030-2035- entstehen werden
auch ohne Bericksichtigung der Vorhaben im Bereich Dottenfel-
derhof und ohne Ergdnzungen im Stral3ennetz.

Unter Hinzunahme des Fahrtenaufkommens (Neuverkehr) durch
die geplante Vermarktungshalle werden die bemessungsrelevanten
Prognose-Belastungen 2030/35 ermittelt.

Der Prognose-Nullfall 2030/35 ergibt sich aus den Analyse-
Belastungen 2018 Uberlagert mit der allgemein zu erwartenden
Verkehrsentwicklung im Untersuchungsbereich.

Derzeitige Prognosen gehen bis zum Jahr 2030 bzw. 2035 von
einer allgemeinen durchschnittlichen Verkehrszunahme zwischen
0,2-0,5 % pro Jahr aus. Aufgrund der bereits hohen Auslastung
des Streckenabschnittes sowie der erhéhten Grundbelastung (vgl.
Abschnitt 3.1) wird im vorliegenden Fall ein normaler Zuwachs von
insgesamt rund 3,0 % bis zum Prognosezeitraum (rund 0,2 % pro
Jahr) angesetzt.

Die Prognose-Nullfall-Belastungen 2030/35 sind in der Anlage 5
dargestellt.

Die geplante Vermarktungshalle auf dem Dottenfelderhof wird sich
im Wesentlichen auf die Kunden- und Besucherstrome auswirken.
Eine Veranderung der Zahl der Anwohner und Anwohnerfahrten
ist dadurch nicht bzw. nur in unwesentlichem Umfang zu erwar-
ten. Dies gilt auch fur die Zahl der Beschéftigten. Durch die neue
Halle werden keine neuen Bereiche geschaffen, die vorhandenen
Bereiche (Hofladen, Kaserei etc.) werden vielmehr an einem geeig-
neten Ort zusammengefasst. Dies flhrt zu einer Verbesserung der
Arbeitsablaufe und zu einer Verringerung der innerbetrieblichen
Wege. Auch eine Erweiterung des Sortiments ist nur in geringem
Umfang und zur Abrundung des Direktvermarktungsangebotes
vorgesehen. Es ist daher davon auszugehen, dass die Zahl der
Mitarbeiter und Beschaftigten sowie die hieraus resultierenden
Wege und Fahrten nach auBen sich kaum verandern werden. Flr
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die Anwohner- und Beschaftigtenfahrten wird aus diesen Grinden
nur eine geringfligige Steigerung bis 2030/35 von pauschal 5 An-
und 5 Abfahrten in der Abendspitze angesetzt.

Es ist hingegen davon auszugehen, dass das Fahrtenaufkommen
durch die Kunden und Besucher aufgrund der neuen Halle und der
Verbesserung der Parkplatzsituation zunehmen wird. Zwar ist das
Ziel der Landwirtschaftsgemeinschaft, die derzeitige Kundenzahl zu
stabilisieren und einem fir die derzeitige Situation prognostizierten
Ruckgang vorzubeugen, eine Steigerung der Attraktivitat und des
Bekanntheitsgrades ist dennoch zu erwarten.

Bei einer nahezu gleichbleibenden Stellplatzzahl fir die Kunden
und Besucher fuhrt eine Erhéhung des Fahrtenaufkommens zu
einem haufigeren Wechsel auf den Stellpldtzen. Bei durchschnitt-
lich 4 -5 Wechsel je Stellplatz im Bestand kann kinftig von einer
Zunahme auf durchschnittlich rund 6 -7 Wechsel ausgegangen
werden. Dies entspricht auch den Erfahrungswerten an Supermark-
ten mit einer vergleichbaren GréBe. Das Tagesverkehrsaufkommen
wird danach auf 600 - 700 Kfz/24h und damit um rund 100
Kfz/24h mehr als bisher (+15-20 %) ansteigen.

Die Fahrtenverteilung Uber den Tag wird sich durch das Vorhaben
kaum verandern. Fir die Spitzenstunde abends kann daher wie in
der heutigen Situation von rund 10 % der Fahrten ausgegangen
werden. Bei gleichmaBiger Verteilung auf den Ziel- und Quellver-
kehr entspricht dies rund 35 An- und 35 Abfahrten und damit
einer Steigerung um je 10 An- und Abfahrten (+40 %). Die Spit-
zenstunde morgens befindet sich auBerhalb der Offnungszeiten.
Kunden- und Besucherfahrten finden in dieser Zeit nicht bzw. nur
vereinzelt statt.

Zu den ermittelten Fahrten werden auch Fahrten durch Besucher-
gruppen (Schulklassen etc.) entstehen. Diese erfolgen zum groBen
Teil mit Bussen, vereinzelt Gber den Tag verteilt und in der Regel
nicht in der abendlichen Spitzenstunde. Aufgrund seiner Funktion
als Bio-Vorzeigehof des Landes Hessen ist dies seit Jahrzehnten so.
Mit einer markanten Steigerung ist in diesem Bereich nicht zu
rechnen. Flir die Busse werden Haltepositionen im Bereich der
derzeitigen Kundenparkplédtze entstehen. Uber den sudlichen Er-
schlieBungsring findet auch der Wendevorgang statt.

Die raumliche Verteilung aller Fahrten durch den Dottenfelderhof
erfolgt analog der gezahlten bzw. der gemalB StVO maoglichen. 2/3
der Zielverkehre (10 Kfz/h) kommen danach aus Richtung Bad
Vilbel, 1/3 aus 6stlicher Richtung (5 Kfz/h). Die Abfahrten erfolgen
ausschlieBlich in Richtung Bad Vilbel. Eine Zusammenfassung der
Neuverkehre einschlieBlich der raumlichen Verteilung zeigt die
Anlage 6.
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4.3 Prognose-Belastung Die Prognose-Belastungen 2030/35 ergeben sich durch die Uberla-
2030/35 derung des Prognose-Nullfalls 2030/35 (vgl. Abschnitt 4.1) mit den
Neuverkehrsfahrten infolge der Realisierung der neuen Vermark-

tungshalle (vgl. Abschnitt 4.2).

Anlage 7 Die Ergebnisse sind in der Anlage 7 abgebildet.

Der Knotenpunkt ,L 3008 / Gronauer Weg / Zufahrt Dottenfelder-
hof” (KP-9) wird danach kinftig mit insgesamt rund 2.020 Kfz/h
belastet sein. Dies bedeutet eine Steigerung zum derzeitigen Be-
stand (Analyse-Belastung 2018) von rund 4,1 %.

(im3PLAN
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5 Beurteilung der
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Verkehrsqualitat
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Die Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufs erfolgt auf der
Grundlage des "Handbuch fur die Bemessung von StraBenver-
kehrsanlagen HBS 2015" [2] der Forschungsgesellschaft fir Stra-
Ben- und Verkehrswesen. Der Bewertung zugrunde gelegt wird die
mittlere Wartezeit der Verkehrsteilnehmer, die fur die Spitzenstun-
de an einem Werktag ermittelt und die ausgehend von der Ver-
kehrsbelastung und -verteilung errechnet wird.

Das HBS 2015 [2] schlagt vor, die Qualitatsstufen (A-F) vereinfa-
chend Uber die Schulnotenbewertung von "sehr gut" (QSV A) Uber
"gut", "befriedigend", "ausreichend", "mangelhaft" bis "unge-
nidgend" (QSV F) zu charakterisieren. Empfohlen wird, als Standard
die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) mindestens D ,,ausrei-
chend” anzustreben. Dies entspricht gemaB3 HBS 2015 [2] an Kno-
tenpunkten ohne Signalanlage einer mittleren Wartezeit von 45
Sekunden oder weniger (QSV C endet bei 30 Sek., QSV B bei
20 Sek.). An Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen (LSA) sind
gemal HBS 2015 [2] mittlere Wartezeiten von bis zu 70 Sekunden
Lausreichend” (QSV C endet dann bei 50 Sek., QSV B bei 35 Sek.).

Qualitatsstufe D bedeutet nach HBS 2015 [2], dass der Verkehrszu-
stand trotz vereinzelt hoher Wartezeiten und voribergehendem
Ruckstau noch stabil bleibt. Dieser Zustand bezieht sich auf die
relativ begrenzten Zeiten hdchster Belastungen. AuBerhalb dieser
Spitzenverkehrszeiten errechnen sich geringere Wartezeiten, die
Verkehrsqualitat (QSV) wird gunstiger.

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes
,L 3008 / Gronauer Weg / Zufahrt Dottenfelderhof” (KP-9) mit den
in Abschnitt 4 ermittelten Prognose-Belastungen 2030/35 zeigt,
dass hier bereits heute die Kapazitatsgrenzen rechnerisch Uber-
schritten werden. Dies ist bei Belastungen auf der Hauptstrecke
(L 3008) von z.T. Uber 20.000 Kfz/24h auch nicht weiter verwun-
derlich. Die heutige Leistungsfahigkeit resultiert aus der vorhande-
nen FuBgangerschutzanlage (FSA) im 6stlichen Knotenpunktsarm
(Anlage 8). Durch diese kénnen FuBganger und Radfahrer die
L 3008 sicher queren. Gleichzeitig entstehen Zeitrdume, in denen
aus den beiden Nebenrichtungen Gronauer Weg und Zufahrt Dot-
tenfelderhof ,frei” und nahezu unbehindert in die LandesstraBe
eingefahren werden kann. Aus diesem Grund wurde 2010 in der
Zufahrt aus dem Gronauer Weg eine Anforderungsschleife einge-
baut, durch die wartende Fahrzeuge nach einer gewissen Zeit
automatisch die FSA auslésen kénnen und nicht mehr -wie bis
dahin- auf FuBganger und Radfahrer angewiesen sind.

Die FuBgangerschutzanlage (FSA) wird in der Morgenspitze regel-
haft rund 20 - 25 Mal angefordert, in der Abendspitze zwischen
25 - 30 Mal, jeweils mit einer Sperrzeit von rund 20 Sekunden.
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noch: Beurteilung der kinftigen

Verkehrsqualitat

(im3PLAN

Anhang C

10-195 E

Der Nachweis der Leistungsfahigkeit wird im vorliegenden Fall
hilfsweise Uber eine Gesamtsignalisierung dieses im eigentlichen
Sinne teilsignalisierten Knotenpunktes durchgefihrt. Unterstellt
wird dabei eine Festzeitsteuerung mit einer Umlaufzeit t, von 120
Sekunden (bzw. 30 Anforderungen in der Abendspitze), bei der die
Hauptrichtungen in einer Phase und die Nebenrichtungen gemein-
sam mit der FuBgangerschutzanlage (FSA) in einer zweiten Phase
zusammengefasst werden. Dies entspricht bei sehr hoher Belastung
auf der L 3008 auch den beobachteten Abldufen am Knotenpunkt.
Dennoch spiegelt der Nachweis ein konservatives Ergebnis wider,
da auch unabhangig von der FSA Fahrzeuge aus den Nebenrich-
tungen in den Knotenpunkt einfahren kénnen, sobald entspre-
chende Licken vorhanden sind. Die realen Ablaufe stellen sich
daher etwas glnstiger dar.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass der Knotenpunkt auch im
Prognosefall eine mindestens ,ausreichende” Leistungsfahigkeit
(QSV = D) aufweisen wird. Im Wesentlichen betrifft dies die sudli-
che Anbindung des Gronauer Wegs und der hier vorhandenen
zusatzlichen Mdoglichkeit nach links bzw. geradeaus fahren zu
kdénnen. Die mittleren Wartezeiten Uberschreiten dabei leicht die
50 Sekunden (52 Sek.). Der Rickstau liegt bei knapp 20 m, d.h. bei
bis zu 3-4 Fahrzeugen (L,.-Rlckstau).

Die Anbindung des Wirtschaftsweges von und zum Dottenfelder-
hof weist mit rund 45 Sekunden mittlerer Wartezeit und einem
95%-Rickstau von rund 25m immer noch |, befriedigende”
(QSV = C) Verkehrsabldufe auf. Die Uberpriifung ohne Gesamtsig-
nalisierung (,Kreuzung ohne LSA") hatte fir diese Anbindung
insgesamt ,sehr gute” Ablaufe (QSV = A) ergeben. Der Grund
hierfur liegt in der verkehrsrechtlichen Anordnung, dass nur nach
rechts in die L 3008 eingefahren werden darf (VZ 209-20). Diese
Anordnung wird auch in Zukunft beibehalten.

Die Ergebnisse sind im Anhang C abgedruckt.

Im Zuge der vorbereitenden Planungen der letzten Jahre wurde der
Zufahrtsweg von und zum Dottenfelderhof bereits auf eine Breite
von rund 4,20 m zzgl. beidseitig rund 0,50 m Bankett ausgebaut.
Dies ermoglicht gemal RASt 06 [3] bei reduzierter Geschwindig-
keit den Begegnungsfall Pkw/Pkw. Zusatzlich wurden zwei Aus-
weichstellen mit einer Breite von 5,50 m bzw. 5,80 m eingerichtet,
so dass auch der Begegnungsfall Lkw/Pkw maoglich ist. Der unmit-
telbare  EinmUndungsbereich wurde auf einer Ladnge von rund
50 m auf rund 6,00 m verbreitert. Die Schleppkurventberprifung
zeigt, dass hier zwei grol3e Fahrzeuge einander ohne Stérungen fir
die L 3008 begegnen kdnnen. Als Bemessungsfahrzeug wurde das
3-achsige Mullfahrzeug angesetzt.
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noch: Beurteilung der kiinftigen Uber die bereits durchgefiihrten MaBnahmen hinaus ist vorgese-
hen, im Zuge der L 3008 einen Linksabbiegerstreifen einzurichten.
Hierzu kann die Flache des derzeit vorhandenen Fahrbahnteilers
mitgenutzt werden, da sich der Bedarf an Linksabbiegern aus 6stli-
cher Richtung in den Gronauer Weg nach Realisierung der
Nordumgehung und Verbindung mit der B 3 deutlich verandert
hat.

Verkehrsqualitat
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6 FuBginger- und Im Bereich der Zufahrt zum Dottenfelderhof und am Knotenpunkt

Radverkehr, ,L 3008 / Gronauer Weg / Zufahrt Dottenfelderhof” (KP-9) sind in
allen Fahrbeziehungen Geh- und Radwege vorhanden. Parallel zum
Wirtschaftsweg flhrt auf der Westseite, abgesetzt durch einen z.T.
dicht bewachsenen und mit einer Baumreihe bepflanzten Grin-
streifen, ein gemeinsamer Geh- und Radweg. Er ist asphaltiert und
mit einer Breite von rund 3,00 m ausgebaut (vgl. auch Luftbild und
Anlagen 8 bis 11 Fotostrecken Anlagen 8-11).

OPNV

Entlang der L 3008 fuhrt auf der Nordseite ebenfalls ein gemein-
samer Geh- und Radweg. Er ist Uber einen Grunstreifen mit
Schutzplanke von der Fahrbahn der LandesstraBe getrennt und
asphaltiert. Die Breite betragt durchgehend rund 2,50 m.

In stdliche Richtung, in den Kernstadtbereich von Bad Vilbel, fihrt
ein gemeinsamer Geh- und Radweg durch den Gronauer Weg. Auf
der Ostseite geflihrt ist dieser gepflastert und Uber einen Hochbord
von der Fahrbahn getrennt. Die Breite liegt bei rund 2,00 m.

Im Untersuchungsbereich verlauft die Regionalpark-Rundroute aus
Richtung Gronau kommend entlang der L 3008 und weiter Uber
den parallel zum Wirtschaftsweg verlaufenden Geh- und Radweg
zum Dottenfelderhof. Von dort fuhrt er weiter nach Norden bis zur
Nidda und entlang dieser wieder in Richtung Gronau. Westlich der
Nidda verlauft die Regionalpark-Niddaroute. Uber den Geh- und
Radweg (,lokales Radwegenetz”) entlang der L 3008 werden die
beiden Themenrouten miteinander verbunden. Die Radroute durch
den Gronauer Weg gehdrt ebenfalls zum lokalen Radwegenetz.

Die VerknUpfung der Geh- und Radwege Uber die L 3008 erfolgt
Uber die vorhandene FuBgadngerschutzanlage (FSA). Diese reagiert
auf Anforderung und ist regular far die Hauptrichtung ,Dunkel”
geschaltet. Nicht nur in den Spitzenstunden morgens und abends
queren hier kontinuierlich Radfahrer und FuBgdnger die L 3008. In
den verkehrlichen Spitzenzeiten wurden zwischen 20 - 30 Anforde-
rungen in der Stunde dokumentiert.

Die FSA steht gleichzeitig in direkter Verbindung zu den Haltestel-
len ,Dottenfelder Hof” 6stlich des Knotenpunktes. Hier halt die
VILBUS-Linie 62 in beiden Fahrtrichtungen. Sie verbindet Uber die
L 3008 im 60-Minuten-Takt Bad Vilbel mit Gronau.

(im3PLAN
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7  Zusammenfassung

und

Empfehlungen

(im3PLAN

10-195 E

In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung sollte die verkehrliche
ErschlieBung zum Bebauungsplan ,Dottenfelderhof” Uberprift
und -ggfs. Uber erforderliche MalBBnahmen- nachgewiesen werden.

Hierzu wurden zunachst die vorhandenen Verkehrsverhaltnisse
analysiert und die kdnftige Verkehrsentwicklung abgeschatzt.
Unter Hinzunahme der ermittelten Neuverkehrsfahrten als Folge
der geplanten Vermarktungshalle konnten die bemessungsrelevan-
ten Prognose-Belastungen 2030/35 abgeleitet werden. Diese bilde-
ten die Grundlage fur den Nachweis der Leistungsfahigkeit des
Anbindungsknotenpunktes ,L 3008 / Gronauer Weg / Zufahrt
Dottenfelderhof” (KP-9).

Die Ermittlung der Neuverkehrsfahrten verdeutlicht, dass sich die
Verkehrsmengen am Dottenfelderhof durch die geplanten Mal3-
nahmen kaum verandern werden. Insgesamt wurden fir die Be-
messungsspitzenstunde nur je rund 15 neue An- und Abfahrten
prognostiziert. Bei einer derzeitigen Knotenpunktsbelastung von
rund 1.900 Kfz/h ist dies nur ein sehr geringer Anteil.

Die Ergebnisse zeigen, dass der Knotenpunkt die kinftigen Ver-
kehrsmengen in mindestens ,ausreichender” Weise (QSV = D)
aufnehmen und abwickeln kann. Hierzu ist jedoch der Einfluss der
bereits vorhandenen FuBgangerschutzanlage (FSA) erforderlich.
Diese greift auf Anforderung durch FuBganger, Radfahrer und z.T.
durch die Fahrzeuge aus dem Gronauer Weg in die Verkehrsablau-
fe ein und sperrt regelmaBig fur jeweils rund 20 Sekunden die
Hauptrichtungen auf der L 3008. In diesen Zeitrdumen kénnen die
Nebenrichtungen den Knotenpunkt ,frei” von den Verkehren auf
der hochbelasteten L 3008 befahren.

Aus verkehrstechnischer Sicht ist erganzend zu den bereits umge-
setzten AusbaumalBnahmen im Zufahrtsweg von und zum Dotten-
felderhof zu empfehlen -und in den derzeitigen Planung auch
vorgesehen- einen Linksabbiegerstreifen auszubauen. Darlber
hinausgehende Um- und AusbaumaBnahmen sind am Knoten-
punkt KP-9 nicht erforderlich.

Zusammenfassend zeigt die Verkehrsuntersuchung, dass die ver-
kehrliche ErschlieBung fur den Bebauungsplan ,Dottenfelderhof”
mit den genannten Veranderungen am Knotenpunkt und in der
Zufahrt auch in Zukunft gesichert ist.

Dipl.-Ing. Claas Behrendt

IMB-Plan GmbH
Frankfurt am Main, April 2018
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1- Zufahrt Dottenfelderhof 2- Zufahrt Gronauer Weg
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. . Fotostrecke
4- Budinger Straf3e (L 3008) - Blick nach Westen KP-9

3- Budinger Strafl3e (L 3008) - Blick nach Osten
P 0412018
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5- Geh-/Radweg Dottenfelderhof (Blick von L3008) 6- Zufahrt von Dottenfelderhof zur L3008
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7- Zufahrtsweg Dottenfelderhof

Dater
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9- Plangebiet - Vermarktungshalle + Geh-/Radweg parallel zum Wirtschaftsweg (Blick aus Hof)

10- Hofladen (Bestand)
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Anhang

Anhang A Knotenpunktszahlung (auf beiliegender CD)

Knotenpunkt 9 (KP-9)
Kreuzung ,L 3008 / Gronauer Weg / Zufahrt Dottenfelderhof”

Anhang B Querschnittszahlung (auf beiliegender CD)

Querschnitt 1 (Q-1)
Querschnitt ,,L 3008" (6stl. KP-9)

Anhang C Leistungsfahigkeitsnachweise nach HBS 2015 [2]

C1 - KP-9 (Spitzenstunde abends)
Kreuzung ,L 3008 / Gronauer Weg / Zufahrt Dottenfelderhof”
- ohne Lichtsignalregelung / ohne FSA

C1 - KP-9 (Spitzenstunde abends)
Kreuzung ,L 3008 / Gronauer Weg / Zufahrt Dottenfelderhof”
- mit Lichtsignalregelung (FSA)
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Knotenpunktszahlung
(auf beiliegender CD)

KP-9:
Kreuzung , L 3008 / Gronauer Weg / Zufahrt Dottenfelderhof

Donnerstag, 06.09.2011
(7:00 - 9:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr)

(iM3PLAN

10-195 E




Stadt
Bad Vilbel

im Autrag der Dottenfelderhof - Laden OHG

Kreuzung mit FSA

L 3008 / Dottenfelderhof
(KP-9)

L 3008 / Gronauer Weg / Dottenfelderhof

Verkehrszéahlung
am

Mittwoch, 18.04.2018

(/0:00 - 24:00 Uhr)

Wetter:

sonnig ( ca. 20-25°C)

i3 PLAN

V.15-008




Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018

Auftraggeber:| Dottenfelderhof - Laden OHG Knotenpunkt: Datum:| Mittwoch, 18.04.2018
L 3008 / Dottenfelderhof
Projekt:| VU "Dottenfelderhof" KP-9 Zeitraum:| 0:00 - 24:00 Uhr
Quelle: L 3008 (West) L 3008 (West) L 3008 (West) L 3008 (West)
Ziel: Dottenfelderhof L 3008 (Ost) Gronauer Weg L 3008 (West)
RILSA-Nr. 1 2 3 Tu
Zahizeit R m[pw [uw]e] ] z] sz [secwe] R [m]pw Juw]B] L] z] skiz [spewe] R [M ] pw [uw] 8] L[ 2] stz [secwe] R [m]pw [uiw] 8] L] 2] skiz [seewe] [sr] sz [zrcwe]

; — — 7 7 3 , S :
0:00 - 1:00 2 2 2 2 62 1 65 65 5 3 8 9,5 75 77
0:15-1:15 1 1 2 2 2 50 1 53 53 3 3 6 7.5 61 63
0:30-1:30 1 1 2 2 1 34 1 36 36 2 3 5 6,5 43 45
0:45 - 1:45 1 1 1 1 25 26 26 1 3 4 55 31 33
1:00 - 2:00 1 1 1 24 24 24 3 3 3 28 28
1:15-2:15 21 1 22 22,5 2 2 2 24 25
1:30-2:30 19 1)1 21 22,5 2 2 2 23 25
1:45 - 2:45 17 1 1)1 20 21,5 2 2 2 22 24
2:00 - 3:00 14 4 1)1 20 21,5 20 22
2:15-3:15 14 4 1 19 20 19 20
2:30-3:30 1 1 1.5 14 5 1 20 20,5 21 22
2:45 - 3:45 1 1 1,5 14 4 1)1 20 21,5 21 23
3:00 - 4:00 1 1 1,5 12 1 1)1 15 16,5 16 18
3:15-4:15 1 1 2 2,5 13 3 1)1 18 19,5 20 22
3:30-4:30 1 1 1 17 2 1]2 22 24,5 23 26
3:45 - 4:45 1 1 1 18 3 1]2 24 26,5 25 28
4:00 - 5:00 1 1 1 25 3 1]2 31 33,5 2 2 2 34 37
4:15-5:15 32 5 2|3 42 46 3 3 3 45 49
4:30 - 5:30 1 1 1 43 9 1|4 57 61,5 4 4 4 62 67
4:45 - 5:45 2 2 2 65 9 1|4 79 83,5 4 4 4 85 920
5:00 - 6:00 2 2 2 1 85 11 416 107 115 2 2 2 11 119
5:15-6:15 3 3 3 2 | 116 | 13 4 (7 142 151 5 5 5 150 159
5:30 - 6:30 4 4 4 5| 154 | 16 8|8 191 203 6 6 6 201 213
5:45 - 6:45 4 1 5 6 5| 175 | 22 10| 9 221 235 10 1 1 1" 237 252
6:00 - 7:00 5 1 6 7 6208 [ 31 |1|9|9 264 278 12 1 13 13 283 298
6:15-7:15 1 5 1 6 7.5 7 | 232 |3 |1|13|10 298 315 1 8 1 9 9,5 2 313 332
6:30-7:30 1 4 1)1 6 8 6 | 254 | 39 | 1|12 8 320 3345 1 12 1 13 13,5 2 339 356
6:45 - 7:45 1 4 1 5 6 6 | 300 | 46 | 1 |15|11 379 398 1 12 12 12,5 2 396 417
7:00 - 8:00 1|1 8 1 10 1" 5| 347 | 47 | 1 |18(13 431 453,5 1 17 4 21 21,5 2 462 486
7:15-8:15 1 9 1 1" 11,5 5392 |44 |2 |17|15 475 499,5 25 4 29 29 515 540
7:30-8:30 1 13 14 14 3419 | 40 | 2 |19|15 498 523,5 28 5 33 33 545 571
7:45 - 8:45 1 12 13 13 3 | 405 | 34 | 3 |21|15 481 508 36 6 42 42 536 563
8:00 - 9:00 12 12 12 1|3 ]38 |31 |3([19]|11 455 4717,5 42 4 46 46 1 513 536
8:15-9:15 13 13 13 1|2 (378|322 |2(22]9 445 466,5 47 5 52 52 1 510 532
8:30-9:30 12 12 12 1| 2|33 |3 |2|20]11 404 426,5 48 6 1 55 55,5 1 471 494

KP-9
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018

Auftraggeber:| Dottenfelderhof - Laden OHG Knotenpunkt: Datum:| Mittwoch, 18.04.2018
L 3008 / Dottenfelderhof

Projekt:| VU "Dottenfelderhof" KP-9 Zeitraum:| 0:00 - 24:00 Uhr

Quelle: L 3008 (West) L 3008 (West) L 3008 (West) L 3008 (West)

Ziel: Dottenfelderhof L 3008 (Ost) Gronauer Weg L 3008 (West)
RILSA-Nr. 1 2 3 Tu
Zahizeit R m[pw [uw]e] ] z] sz [secwe] R [m]pw Juw]B] L] z] skiz [spewe] R [M ] pw [uw] 8] L[ 2] stz [secwe] R [m]pw [uiw] 8] L] 2] skiz [seewe] [sr] sz [zrcwe]

; — 7 7 7 3 , S :

8:45 - 9:45 17 2 19 20 1|3 (320 |41 |118]| 8 391 409 44 6 2 52 53 1 462 482
9:00 - 10:00 1 21 1 2 24 25,5 2 | 301 |45 |1 |24|9 382 403,5 42 4 2 48 49 1 454 478
9:15-10:15 1 24 1 2 27 28,5 1| 287 | 49| 2]|22|10 371 393 44 5 2 51 52 1 449 474
9:30-10:30 1 29 1 2 32 33,5 3| 298 | 47 | 2 |28 10 388 413 45 3 1 49 49,5 1 469 496
9:45 - 10:45 1 32 3 35 35,5 4 | 309 | 43 | 3|27|10 396 421 1 50 3 53 53,5 2 484 510
10:00 - 11:00 27 2 29 29 5| 303 |40 | 3 |28(|12 391 418,5 1 54 4 58 58,5 1 478 506
10:15-11:15 30 2 32 32 1| 5| 305 | 42| 2|30]|10 394 420,5 1 50 3 4 57 59,5 2 483 512
10:30-11:30 28 2 30 30 2| 6| 329 | 48 | 2|24|10| 419 443 1 56 3 4 63 65,5 3 512 539
10:45-11:45 1 28 28 28,5 34| 361 |50 |1]|24|13 453 480 60 3 4 67 69 4 548 578
11:00 - 12:00 1)1 31 32 32,5 3|5 | 415 |51 |1]|21|13 506 531,5 58 3 4 65 67 4 603 631
11:15-12:15 1)1 29 30 30,5 3| 5| 445 | 46 | 1 |20]|13 530 555 63 5 68 68 4 628 654
11:30-12:30 1)1 31 32 32,5 2| 3| 474 | 48 | 1 [25]|16 567 597 59 5 2 66 67 3 665 697
11:45-12:45 2|1 29 1 31 32 1|8 | 502 | 44 |127]13 595 622,5 56 5 3 64 65,5 3 690 720
12:00 - 13:00 3 31 1 32 33,5 1| 9| 507 |45 |2 |27|15 605 635 60 4 3 67 68,5 4 704 737
12:15-13:15 4 31 1 32 34 11| 506 | 47 | 2 [ 28|14 608 637 70 3 3 76 77,5 4 716 749
12:30-13:30 11 34 1 35 40,5 18| 521 | 40 | 3 31| 9 622 648 72 3 1 76 76,5 1 733 765
12:45-13:45 10| 1 35 36 41 1 |14| 526 | 40 | 3[35] 9 627 655,5 81 3 1 85 85,5 1 748 782
13:00 - 14:00 9|1 36 1 38 43 2 | 11| 541 | 45 | 2 |37| 7 643 670,5 84 6 1 91 91,5 1 772 805
13:15-14:15 8|1 34 1 36 40,5 2 |11| 575 | 45 | 2 [40]| 7 680 709 76 5 1 82 82,5 10 798 832
13:30-14:30 111 23 1 25 26 2| 9| 611 | 48 | 1(34]| 8 71 7375 72 5 1 78 78,5 3 814 842
13:45-14:45 25 1 1 27 27,5 1 |11| 651 | 62 | 1 [31]10 766 792,5 63 7 70 70 1 863 890
14:00 - 15:00 23 1 24 24 114|698 | 61 | 1 [29]10 813 838,5 61 5 66 66 1 903 929
14:15-15:15 1 31 1 33 33 1|17 | 785 | 68 | 1 [27|11 909 934,5 1 64 5 70 70 1 1.012 1038
14:30 - 15:30 1 47 1 49 49 1|13 | 847 | 77 | 1 [29]|12 979 1006,5 1 63 6 70 70 1 1.098 1126
14:45 - 15:45 1 43 a4 a4 2 (11| 915 | 78 | 1 | 28| 14| 1.047 | 1076,5 1 71 4 76 76 2 1.167 1197
15:00 - 16:00 1 47 1 49 49 113|966 | 93 | 1 [28|13]| 1.114 1142 1 69 5 1 76 76,5 1 1 1 1 1.240 1269
15:15-16:15 44 2 46 46 1 |16| 975 |103| 1 [26|13| 1.134 1161 2 62 4 1 69 69,5 1 1 1 1 1.250 1278
15:30- 16:30 30 2 32 32 2 (21]1.005(108| 1 |24|11| 1.170 | 1194,5 2 74 3 1 80 80,5 1 1 1 2 1.283 1308
15:45 - 16:45 34 2 1 37 37,5 1 |31(1005|111| 2 |23| 8| 1.180 1201 3 74 2 1 80 80,5 1 1 1 1 1.298 1320
16:00 - 17:00 2|1 25 3 1 30 31,5 1|30(1031|100( 2 [20| 8| 1.191 1210,5 4 80 1 85 85,5 3 1.306 1328
16:15-17:15 3|1 19 4 1 25 27 1 |27(1029| 92 | 2 (19| 8| 1177 1196 2 87 1 1 91 91,5 4 1.293 1315
16:30-17:30 3|1 18 4 1 24 26 32/1.030| 82 | 3 |16| 8 | 1.171 1188,5 2 93 1 1 97 97,5 3 1.292 1312
16:45-17:45 3|2 10 4 16 17,5 1|30(1028| 75 | 2 (12| 6| 1.153 1166,5 1 89 2 1 93 93,5 4 1.262 1278
17:00 - 18:00 1)1 10 2 13 13,5 2 |42(1001| 74 | 2 |10| 5| 1.134 1146 83 3 86 86 3 1.233 1246
17:15-18:15 1 9 10 10 2 |50(1008| 70 [ 2| 8| 4| 1142 1152 81 2 83 83 2 1.235 1245

3 PLAN
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018

Auftraggeber:| Dottenfelderhof - Laden OHG Knotenpunkt: Datum:| Mittwoch, 18.04.2018
L 3008 / Dottenfelderhof
Projekt:| VU "Dottenfelderhof" KP-9 Zeitraum:| 0:00 - 24:00 Uhr
Quelle: L 3008 (West) L 3008 (West) L 3008 (West) L 3008 (West)
Ziel: Dottenfelderhof L 3008 (Ost) Gronauer Weg L 3008 (West)
RILSA-Nr. 1 2 3 Tu
Zahlzeit R m[pw [uw]e] ] z] sz [secwe] R [m]pw Juw]B] L] z] skiz [spewe] R [M ] pw [uw] 8] L[ 2] stz [secwe] R [m]pw [uiw] 8] L] 2] skiz [seewe] [sr] sz [zrcwe]
T ¢ ] ] ] ) ) B :
17:30-18:30 1 13 14 14 2 |51(1016| 68 | 1| 9| 4| 1.149 1159 1 78 3 82 82 2 1.245 1255
17:45 - 18:45 17 1 18 18 1 |51(1011| 60 | 1|9 | 5| 1137 | 11475 2 83 3 88 88 1 1.243 1254
18:00 - 19:00 15 1 16 16 42| 955 | 50 | 1|9 | 5| 1.062 1072 2 84 4 920 920 1.168 1178
18:15-19:15 13 1 14 14 136|904 |43 |1|6]|5 995 1004 1|2 85 4 91 91,5 2 1.100 1110
18:30-19:30 8 1 1 10 10,5 2 |27(81 |37 |1|5]|5 896 905 2|1 77 3 81 82 4 987 998
18:45 - 19:45 4 1 5 55 2|22 725 | 3B |1|5]|4 792 800 3|1 71 2 74 75.5 5 871 881
19:00 - 20:00 3 1 4 4,5 3119|695 |30 |1|7| 4 756 765,5 3|2 73 1 76 77,5 6 836 848
19:15-20:15 5 2 7 8 2|16 619 | 24 (1| 7|3 670 678 2| 2 66 2 70 VAl 4 747 757
19:30 - 20:30 4 2 6 7 118|542 | 23 (1|52 591 596,5 2|3 64 2 69 70 3 666 674
19:45 - 20:45 3 2 5 6 1|18 511 | 20| 1|6 |1 557 562 1|2 61 2 65 65,5 2 627 634
20:00 - 21:00 5 2 7 8 15| 453 | 19 2 489 490 1)1 50 1 52 52,5 1 548 551
20:15-21:15 2 2 4 5 11| 403 | 18 [ 1|3 | 1 437 440 1)1 48 49 49,5 1 490 495
20:30-21:30 1 4 1 6 6,5 6 |37 |13 |1|4|1 382 385,5 43 43 43 431 435
20:45-21:45 1 5 1 7 7.5 2 | 311 9 112]2 327 330,5 1 40 41 41 375 379
21:00 - 22:00 1 8 1 10 10,5 2 | 290 7 113]2 305 309 3 44 47 47 362 367
21:15-22:15 1 8 9 9 3 | 297 9 2|1 312 314 3 39 42 42 363 365
21:30-22:30 6 6 6 2 | 304 9 1)1 317 318,55 3 38 41 41 364 366
21:45 - 22:45 6 6 6 3| 284 | 10 1)1 299 300,5 2 30 32 32 337 339
22:00 - 23:00 2 2 2 2 | 313 | 10 1 326 327 26 26 26 354 355
22:15-23:15 2 2 2 3 | 298 6 1 308 309 28 28 28 338 339
22:30-23:30 3 3 3 3 | 270 5 1 279 280 19 19 19 301 302
22:45 - 23:45 2 2 2 4 | 248 3 255 255 24 24 24 281 281
23:00 - 24:00 1 1 1 5 | 179 4 188 188 20 20 20 209 209
Spitzenstunden morgens / abends:
7:30 - 8:30 1 13 14 14 3 419 | 40 | 2 | 1915 498 523,5 28 5 33 33 545 571
16:30- 17:30 3 1 18 4 1 24 26 32(1.030| 82 | 3|16 8l 1.171 1188,5 2 93 1 1 97 97,5 3 1.292 1312
Zahlung Gesamt (0:00 - 24:00 Uhr):
[ 24swnden 18] 8[315]12] [10] 1] 346 | 361 [15][233]0.813]803|23]208[147] 11317 | 11632 [ 6 [ 13| 971 [ 49| [15] | 1048 [0s85| | | + | | | | | [ 1 | [39[12712] 13053 |
"Tagzeitraum" / "Nachtzeitraum"
6:00 - 22:00 181 7 307 12 911 336 350,5 151223[9.099| 769 | 23 {291|136| 10.541 | 10841,5| 6 | 13 | 913 | 49 12 987 996 1 1 39 | 11.865 12189
22:00 - 6:00 1 8 1 10 10,5 10| 714 | 34 711 776 790,5 58 3 61 62,5 847 864
Erlduterungen: R: Radfahrer (0,5 PKW-E) B: Bus (1,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E) L: Lkw + Lf mit Anhéanger (1,5 PKW-E)

12 PLADN

Pkw: Pkw (1 PKW-E)
Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)

Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)

KP-9
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018

Auftraggeber:| Dottenfelderhof - Laden OHG Knotenpunkt: Datum:| Mittwoch, 18.04.2018
L 3008 / Dottenfelderhof
Projekt:| VU "Dottenfelderhof" KP-9 Zeitraum:| 0:00 - 24:00 Uhr
Quelle: Gronauer Weg Gronauer Weg Gronauer Weg Gronauer Weg
Ziel: L 3008 (West) Dottenfelderhof L 3008 (Ost) Gronauer Weg
RILSA-Nr. 4 5 6 4u
Zahizeit R m[pw [uw]e] ] z] sz [secwe] R [m]pw Juw]B] L] z] skiz [spewe] R [M ] pw [uw] 8] L[ 2] stz [secwe] R [m]pw [uiw] 8] L] 2] skiz [seewe] [sr] sz [zrcwe]
T S — 7 ) 3 , S :
0:00 - 1:00 1 3 4 4 4 4
0:15-1:15 2 2 2 1 1 1 3 3
0:30-1:30 2 2 4 5 1 1 1 5 6
0:45 - 1:45 3 3 6 7.5 1 1 1 7 9
1:00 - 2:00 1 3 4 55 1 1 1 5 7
1:15-2:15 1 3 4 55 4 6
1:30-2:30 1 1 2 2,5 2 3
1:45 - 2:45 1 1 1 1 1
2:00 - 3:00 1 1 1 1 1
2:15-3:15 1 1 1 1 1
2:30-3:30 1 1 1 1 1
2:45 - 3:45
3:00 - 4:00
3:15-4:15
3:30-4:30
3:45 - 4:45 1 1 1 ! !
4:00 - 5:00 3 3 3 3 3
4:15-5:15 5 5 5 5 5
4:30 - 5:30 8 8 8 1 1 1 9 9
4:45 - 5:45 13 13 13 1 1 2 2 15 15
5:00 - 6:00 15 15 15 1 1 1 1 1 2 2 18 18
5:15-6:15 1 14 15 15 1 1 1 1 2 3 3 19 19
5:30-6:30 1 18 19 19 1 1 1 1.5 1 3 4 4 1 24 25
5:45 - 6:45 2 16 2 20 20 11 1 1 6,5 4 4 4 1 25 31
6:00 - 7:00 2 22 2 26 26 11 5.5 8 8 8 1 34 40
6:15-7:15 2 32 2 36 36 11 5.5 7 7 7 1 43 49
6:30-7:30 3 38 3 a4 a4 13 6,5 6 6 6 13 50 57
6:45 - 7:45 2 55 1 58 58 3|1 1 2,5 1 6 6 6,5 4 65 67
7:00 - 8:00 2 59 1 62 62 5|1 1 3,5 4 3 3 5 9 66 71
7:15-8:15 1 60 1 62 62 5|1 1 3,5 4 4 4 6 9 67 72
7:30-8:30 59 59 59 2|1 1 2 4 3 3 5 6 63 66
7:45 - 8:45 1 54 1 56 56 6 3 3 2 2 3,5 9 58 63
8:00 - 9:00 1 51 1 53 53 4 1 1 3 5 5 5 4 59 61
8:15-9:15 3 45 1 49 49 6 1 1 4 4 4 4 6 54 57
8:30-9:30 3 40 1 44 44 6 2 2 5 6 6 6 6 52 55

: PLAN KP-0
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018

Auftraggeber:| Dottenfelderhof - Laden OHG Knotenpunkt: Datum:| Mittwoch, 18.04.2018
L 3008 / Dottenfelderhof
Projekt:| VU "Dottenfelderhof" KP-9 Zeitraum:| 0:00 - 24:00 Uhr
Quelle: Gronauer Weg Gronauer Weg Gronauer Weg Gronauer Weg
Ziel: L 3008 (West) Dottenfelderhof L 3008 (Ost) Gronauer Weg
RILSA-Nr. 4 5 6 4u
Zahizeit R m[pw [uw]e] ] z] sz [secwe] R [m]pw Juw]B] L] z] skiz [spewe] R [M ] pw [uw] 8] L[ 2] stz [secwe] R [m]pw [uiw] 8] L] 2] skiz [seewe] [sr] sz [zrcwe]
T S — 7 ) 3 , S :

8:45 - 9:45 2 28 1 31 31,5 2 2 2 3 11 1 12 12,5 2 45 47
9:00 - 10:00 2 24 1 27 27,5 3 1 1 2,5 9 1 10 10,5 3 38 41
9:15-10:15 22 2 1 25 25,5 4 1 1 3 11 1 1 13 13,5 4 39 42
9:30-10:30 22 3 1 26 26,5 4 2 9 1 1 1" 11,5 4 37 40
9:45 - 10:45 28 4 32 32 4 |1 1 3 8 1 9 9 4 42 44
10:00- 11:00 31 4 35 35 5|1 2 3 55 7 1 8 8 5 46 49
10:15-11:15 35 2 37 37 3|1 2 3 4,5 7 7 7 3 47 49
10:30-11:30 1 35 1 1 38 38,5 711 2 3 6,5 8 8 8 7 49 53
10:45-11:45 1 29 1 1 32 32,5 7 2 2 55 4 2 1 7 7.5 7 41 46
11:00 - 12:00 1 28 2 1 32 32,5 7 1 1 4,5 1 3 2 1 6 7 8 39 a4
11:15-12:15 1 22 4 1 28 28,5 7 1 1 4,5 1 1 2 1 4 5 8 33 38
11:30-12:30 21 4 25 25 4 1 1 2 4,5 1 1 2 1 4 5 5 31 35
11:45-12:45 23 3 26 26 4 1 1 2 4,5 1 4 1 5 6 5 33 37
12:00 - 13:00 1 22 2 1 26 26,5 2 1 1 2,5 5 1 6 6,5 2 33 36
12:15-13:15 1 27 1 29 29,5 7 1 1 5 6 1 7 7.5 7 37 42
12:30-13:30 1 29 2 1 33 33,5 8 4 5 1 6 6,5 8 39 44
12:45-13:45 1 29 2 2 34 35 9 4,5 2 2 2 9 36 42
13:00 - 14:00 24 2 1 27 27,5 13 6,5 3 3 3 13 30 37
13:15-14:15 26 2 1 29 29,5 9|1 1 55 1 3 3 3,5 10 33 39
13:30-14:30 25 1 26 26,5 9|1 1 55 2 4 1 5 6 1 32 38
13:45-14:45 25 25 25 8|1 1 5 2 6 3 9 10 10 35 40
14:00 - 15:00 30 30 30 4 |1 1 3 4 9 3 12 14 8 43 47
14:15-15:15 29 2 31 31 2 1 1 2 5 9 3 12 14,5 7 44 48
14:30- 15:30 27 2 29 29 1 1 1 1,5 5 15 4 19 21,5 6 49 52
14:45 - 15:45 27 2 29 29 1 1 1 1,5 5 15 4 19 21,5 6 49 52
15:00 - 16:00 27 2 29 29 3 1 1 2,5 5 11 4 15 17,5 8 45 49
15:15-16:15 22 22 22 9 4,5 4 12 6 18 20 13 40 47
15:30-16:30 20 20 20 14 7 3|1 8 4 1 14 16 17 34 43
15:45 - 16:45 18 18 18 16 8 3|1 6 2 1 10 12 19 28 38
16:00 - 17:00 14 14 14 17 8,5 111 6 2 1 10 1" 18 24 34
16:15-17:15 1 19 1 21 21 16 8 1 7 2 1 1" 11,5 16 32 41
16:30-17:30 1 18 2 1 22 22,5 19 9,5 6 2 8 8 19 30 40
16:45 - 17:45 1 21 3 1 26 26,5 21 10,5 8 4 12 12 21 38 49
17:00 - 18:00 1 21 3 1 26 26,5 23 11,5 1 13 4 18 18 23 44 56
17:15-18:15 1 17 3 1 21 22 18 9 2|1 13 2 16 17 21 37 48

KP-9
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018

Auftraggeber:| Dottenfelderhof - Laden OHG Knotenpunkt: Datum:| Mittwoch, 18.04.2018
L 3008 / Dottenfelderhof
Projekt:| VU "Dottenfelderhof" KP-9 Zeitraum:| 0:00 - 24:00 Uhr
Quelle: Gronauer Weg Gronauer Weg Gronauer Weg Gronauer Weg
Ziel: L 3008 (West) Dottenfelderhof L 3008 (Ost) Gronauer Weg
RILSA-Nr. 4 5 6 4u
Zahlzeit R m[pw [uw]e] ] z] sz [secwe] R [m]pw Juw]B] L] z] skiz [spewe] R [M ] pw [uw] 8] L[ 2] stz [secwe] R [m]pw [uiw] 8] L] 2] skiz [seewe] [sr] sz [zrcwe]
T ¢ ] ] ] ) ) B :
17:30-18:30 1 25 2 27 27,5 11 55 4 |1 13 2 16 18 16 43 51
17:45 - 18:45 1 26 1 27 27,5 7 1 1 4,5 9|1 14 1 16 20,5 17 44 53
18:00 - 19:00 1 25 2 27 27,5 2 1 1 10 12 1 13 18 13 41 48
18:15-19:15 32 1 33 33 2 1 1 2 9 9 1 10 14,5 1 44 50
18:30-19:30 2 28 1 31 31 1 1 1 711 9 1 1 12 16 7 44 48
18:45 - 19:45 2 27 2 31 31 2 1 2|1 6 1 8 9,5 4 39 42
19:00 - 20:00 2 31 1 34 34 2 1 11 4 1 6 7 3 40 42
19:15-20:15 2 25 2 29 29 3 1.5 1 5 1 7 7.5 3 36 38
19:30 - 20:30 24 2 26 26 3 1.5 4 4 4 6 7 30 34
19:45 - 20:45 18 1 19 19 2 1 4 5 5 7 6 24 27
20:00 - 21:00 15 1 16 16 2 1 4 5 5 7 6 21 24
20:15-21:15 12 12 12 1 0,5 4 4 4 6 5 16 19
20:30-21:30 8 8 8 1 0,5 5 5 5 1 13 14
20:45 - 21:45 9 9 9 5 5 5 14 14
21:00 - 22:00 6 6 6 3 3 3 9 9
21:15-22:15 4 4 4 1 1 1 3 3 3 8 8
21:30-22:30 5 5 5 2|1 1 2 2 2 2 2 8 9
21:45 -22:45 4 4 4 3|1 1 2,5 1 1 1 3 6 8
22:00 - 23:00 6 6 6 3|1 1 2,5 2 2 2 3 9 1
22:15-23:15 8 1 9 9 3 1.5 2 2 2 3 1 13
22:30-23:30 7 1 8 8 1 0,5 1 1 1 1 9 10
22:45 - 23:45 6 1 7 7 2 2 2 9 9
23:00 - 24:00 3 1 4 4 1 0,5 1 1 1 1 5 6
Spitzenstunden morgens / abends:
7:30 - 8:30 59 59 59 2 1 1 2 4 3 3 5 6 63 66
16:30 - 17:30 1 18 2 1 22 22,5 19 9,5 6 2 8 8 19 30 40
Zahlung Gesamt (0:00 - 24:00 Uhr):
[ 24swnden [ 1]13]462|24a] |[38] 507 | 5115 [107] 5] 6 | 2 [1] | 14 | e [30[a[to0]17] [s5] [ 136 [ 1535 [ | | [ | ] | | [138] 57 733 |
"Tagzeitraum" / "Nachtzeitraum"
6:00 - 22:00 1 12| 430 | 23 5 470 473 103| 3 6 1 1 11 63 30| 3 106 17 5 131 148,5 134 612 685
22:00 - 6:00 1 32 1 3 37 38,5 4 2 1 3 5 1 4 5 5 4 45 49

12 PLADN

Erlduterungen:

R: Radfahrer (0,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E)

Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)

B: Bus (1,5 PKW-E)

L: Lkw + Lf mit Anhéanger (1,5 PKW-E)
Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)

KP-9
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018

Auftraggeber:| Dottenfelderhof - Laden OHG Knotenpunkt: Datum:| Mittwoch, 18.04.2018
L 3008 / Dottenfelderhof
Projekt:| VU "Dottenfelderhof" KP-9 Zeitraum:| 0:00 - 24:00 Uhr
Quelle: L 3008 (Ost) L 3008 (Ost) L 3008 (Ost) L 3008 (Ost)
Ziel: Gronauer Weg L 3008 (West) Dottenfelderhof L 3008 (Ost)
RILSA-Nr. 7 8 9 7u
Zahizeit R m[pw [uw]e] ] z] sz [secwe] R [m]pw Juw]B] L] z] skiz [spewe] R [M ] pw [uw] 8] L[ 2] stz [secwe] R [m]pw [uiw] 8] L] 2] skiz [seewe] [sr] sz [zrcwe]

; — — 7 7 3 , S :
0:00 - 1:00 27 1 1 29 29,5 29 30
0:15-1:15 22 1 23 23,5 23 24
0:30-1:30 15 15 15 15 15
0:45 - 1:45 11 1 12 13 12 13
1:00 - 2:00 10 1 1" 12 1 12
1:15-2:15 12 1 13 14 13 14
1:30-2:30 15 1 1 17 18 17 18
1:45 - 2:45 13 1 2 16 17 16 17
2:00 - 3:00 15 2 5 22 24,5 22 25
2:15-3:15 14 2 6|1 23 27 23 27
2:30-3:30 11 1 12| 1 25 32 25 32
2:45 - 3:45 11 1 10| 1 23 29 23 29
3:00 - 4:00 14 10 1 25 31 25 31
3:15-4:15 18 2 11| 1 32 38,5 32 39
3:30-4:30 31 2 8|3 a4 51 44 51
3:45 - 4:45 1 1 1 55 5 91| 4 73 81,5 74 83
4:00 - 5:00 1 1 1 82 6 8| 4 100 108 101 109
4:15-5:15 1 1 1 134 5 1|85 153 162,5 154 164
4:30 - 5:30 1 1 1 232 9 1(10]| 3 255 263,5 256 265
4:45 - 5:45 1 1 1 344 9 1(14| 3 371 381,5 372 383
5:00 - 6:00 1 1 1 2 | 510 | 25|1|15( 4 557 569 558 570
5:15-6:15 111 1 1.5 11| 679 | 44 16| 4 754 766 1 755 768
5:30 - 6:30 111 1 1,5 18 | 784 | 58 15|11 886 904,5 1 0,5 2 887 907
5:45 - 6:45 1 0,5 20| 861 | 73 13|12 979 997,5 1 1 1 1,5 2 980 1000
6:00 - 7:00 2 1 27| 861 | 79 17 |14 998 1020,5 | 1 1 1 1.5 3 999 1023
6:15-7:15 2 1 3 | 25| 810 | 83 23|14 955 982 2 1 1 2 7 956 985
6:30-7:30 8 4 4 (28| 791 | 81| 1]|27|7 935 958 3 1 1 2,5 15 936 965
6:45 - 7:45 14 7 4 (32| 754 | 84 | 1|31|6 908 932 4 2 22 908 941
7:00 - 8:00 14 7 4 (28| 733 | 81 |1|32|5 880 903,5 5 2,5 23 880 913
7:15-8:15 13 6,5 4 (28| 754 | 69 | 1|26]| 3 881 899,5 4 2 21 881 9208
7:30-8:30 7 3,5 3 |28 751 | 62 23| 4 868 885 2 1 12 868 890
7:45 - 8:45 1 0,5 3 | 27| 770 | 54 22| 6 879 897,5 1 0,5 5 879 899
8:00 - 9:00 3 |26| 786 | 52 21| 7 892 911 3 1 4 4 3 896 915
8:15-9:15 1 |27| 734 | 50 | 1|24]11 847 871 3 1 4 4 1 851 875
8:30-9:30 2 |20| 69 | 57 | 1 [21|13 807 832 7 2 9 9 2 816 841

KP-9
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018

Auftraggeber:| Dottenfelderhof - Laden OHG Knotenpunkt: Datum:| Mittwoch, 18.04.2018
L 3008 / Dottenfelderhof

Projekt:| VU "Dottenfelderhof" KP-9 Zeitraum:| 0:00 - 24:00 Uhr

Quelle: L 3008 (Ost) L 3008 (Ost) L 3008 (Ost) L 3008 (Ost)

Ziel: Gronauer Weg L 3008 (West) Dottenfelderhof L 3008 (Ost)
RILSA-Nr. 7 8 9 7u
Zahizeit R m[pw [uw]e] ] z] sz [secwe] R [m]pw Juw]B] L] z] skiz [spewe] R [M ] pw [uw] 8] L[ 2] stz [secwe] R [m]pw [uiw] 8] L] 2] skiz [seewe] [sr] sz [zrcwe]

; — — 7 7 3 , S :

8:45 - 9:45 2 1 2 | 17| 642 | 59 | 1 [22]13 754 779,5 9 2 1 1" 4 765 792
9:00 - 10:00 2 1 2 | 15| 576 | 58 | 1 [20|14 684 709,5 8 1 9 9 4 693 720
9:15-10:15 2 1 1|9 (537 |59 |1f21]11 638 660,5 10 2 12 12 3 650 674
9:30-10:30 2 1 1|6 |502 |56 (1(22]9 596 617 10 1 1 1" 3 607 629
9:45 - 10:45 1|6 | 476 | 53 |1 (21| 8 565 584,5 10 1 1" 1" 1 576 596
10:00 - 11:00 1| 5| 465 | 43 | 1(20]| 4 538 553 13 2 1 16 16,5 1 554 570
10:15-11:15 1| 6| 447 | 44 | 1 (18| 5 521 536 2 17 1 1 19 20,5 3 540 557
10:30-11:30 8 | 421 | 41 | 1 |24| 7 502 521,5 2 15 1 1 17 18,5 2 519 540
10:45-11:45 7| 412 | 37 | 2 |23|7 488 507,5 3 15 1 1 17 19 3 505 527
11:00 - 12:00 8 | 391 | 46 |2 |22|9 478 499 6 11 1" 14 6 489 513
11:15-12:15 3 1.5 1| 5|38 | 44 |3[28]9 475 500 6 8 8 1" 10 483 513
11:30-12:30 4 |1 1 3 3| 4|38 | 48 |41(24]9 473 497,5 8 9 9 13 15 483 514
11:45-12:45 4 |1 1 3 5| 6| 354 | 5 |3[24]7 450 473 8 7 7 1" 17 458 487
12:00 - 13:00 4 |1 1 3 5| 5| 364 | 47 | 3|27| 8 454 479,5 5 9 9 11,5 14 464 494
12:15-13:15 2|1 1 2 5| 7|30 |49 |2[23]9 440 464 4 9 1 10 12 1 451 478
12:30-13:30 1 0,5 310|368 | 41 |1(25]|9 454 4717,5 2 8 1 9 10 463 488
12:45 - 13:45 1 0,5 1|8 (387 |36 |1[29]11 472 498,5 2 10 1 1" 12 483 511
13:00 - 14:00 1 0,5 2| 7| 384 | 38 |2|26]|10 467 492 3 9 2 1 12,5 478 505
13:15-14:15 4| 6|39 |39]|1]|25|10 479 504 4 8 1 9 1" 8 488 515
13:30-14:30 4 | 5| 403 |41 |1]|22|9 481 503,5 6 8 1 9 12 10 490 516
13:45-14:45 5| 5| 413 | 40| 1(18]| 8 485 505 6 11 1 12 15 1 497 520
14:00 - 15:00 5| 7| 411 | 36 18| 8 480 499,5 5 14 14 16,5 10 494 516
14:15-15:15 2| 8| 427 | 37 | 1]18] 6 497 513,5 3 14 14 15,5 5 511 529
14:30-15:30 3 (8| 426 |42 |1]|15| 6 498 513,5 2 17 17 18 5 515 532
14:45 - 15:45 2 |14 419 | 44 | 1 [12]| 6 496 509,5 2 19 19 20 4 515 530
15:00 - 16:00 1 |13| 420 | 51 | 1|12| 5 502 514 2 18 18 19 3 520 533
15:15-16:15 2 1 4 (11| 420 | 48 | 1 |12| 6 498 512,5 2 23 23 24 8 521 538
15:30- 16:30 4 2 319|420 | 41| 1]|13|6 490 504,5 1 22 22 22,5 8 512 529
15:45 - 16:45 5 2,5 7| 3] 459 | 36 |1(14|5 518 534 16 16 16 12 534 553
16:00 - 17:00 5 2,5 9| 3| 462 |31 |113| 4 514 529,5 13 13 13 14 527 545
16:15-17:15 3 1.5 7151491 |30 (|1|8]3 538 549 7 1 8 8,5 10 546 559
16:30-17:30 1 0,5 7|7 |504|30(|1(10]1 553 563 1 3 1 4 5 9 557 569
16:45 - 17:45 513|494 | 34 (1|81 551 559 1 4 1 5 6 6 556 565
17:00 - 18:00 6 |16| 523 | 32 (1|83 583 593,5 1 5 1 6 7 7 589 601
17:15-18:15 2 1 6 | 18| 514 | 23 (1| 7| 3 566 576 2 7 7 8 10 573 585

KP-9
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018

Auftraggeber:| Dottenfelderhof - Laden OHG Knotenpunkt: Datum:| Mittwoch, 18.04.2018
L 3008 / Dottenfelderhof
Projekt:| VU "Dottenfelderhof" KP-9 Zeitraum:| 0:00 - 24:00 Uhr
Quelle: L 3008 (Ost) L 3008 (Ost) L 3008 (Ost)
Ziel: L 3008 (West) Dottenfelderhof L 3008 (Ost)
RILSA-Nr. 8 9 7u
Zahlzeit R m[pw [uw]e] ] z] sz [secwe] R [m]pw Juw]B] L] z] skiz [spewe] R [M ] pw [uw] 8] L[ 2] stz [secwe] R [m]pw [uiw] 8] L] 2] skiz [seewe] [sr] sz [zrcwe]
T ¢ ] ] ] 3 ) . :
17:30-18:30 2 1 6 |19 488 | 26 [ 1| 4| 4 542 551,5 1 11 1 11,5 9 553 564
17:45 - 18:45 3 1.5 5120|491 | 22 (1|4 4 542 551 3 11 1" 12,5 1 553 565
18:00 - 19:00 3 1.5 2 |18 465 | 26 [ 1| 2] 3 515 520,5 3 13 13 14,5 8 528 537
18:15-19:15 1 0,5 2 |18 448 | 32 (1| 4] 2 505 510,5 2 12 12 13 5 517 524
18:30-19:30 1 0,5 8 | 17| 463 | 27 | 1| 4|1 513 520,5 2 9 9 10 1 522 531
18:45 - 19:45 1112 | 416 | 26 | 1| 3| 1 459 467,5 9 9 9 1 468 477
19:00 - 20:00 1111 394 | 21| 1| 3 430 437,5 5 5 5 1 435 443
19:15-20:15 12| 9 | 353 | 18| 1|2 |1 384 392,5 1 3 3 3,5 13 387 396
19:30 - 20:30 7191297 | 18|1]|4]2 331 339 1 2 2 2,5 8 333 342
19:45 - 20:45 3|1 9(20 |12 (1|4]2 288 294 1 0,5 4 288 295
20:00 - 21:00 3 | 10| 224 8 1|5]| 4 252 260,5 1 0,5 4 252 261
20:15-21:15 1|10 210 5 413 232 237,5 1 1 1 1 233 239
20:30-21:30 7 | 191 2 1]2 203 205,5 1 1 1 204 207
20:45 - 21:45 4 | 193 2 2|2 203 206 1 1 1 1.5 1 204 208
21:00 - 22:00 1| 3| 180 4 2 189 190,5 1 1 1 1.5 2 190 192
21:15-22:15 1 1| 176 4 3 184 186 1 0,5 2 184 187
21:30-22:30 1 1] 171 4 3|1 180 183 1 0,5 2 180 184
21:45 - 22:45 1 1| 157 5 2|1 166 168,5 1 166 169
22:00 - 23:00 155 5 2|1 163 165 163 165
22:15-23:15 136 4 1)1 142 143,5 142 144
22:30-23:30 120 3 1 124 124,5 1 1 1 125 126
22:45 - 23:45 1 101 3 1 105 106 1 1 1 1 106 107
23:00 - 24:00 1 77 2 79 79,5 1 1 1 1 80 81
Spitzenstunden morgens / abends:
7:30 - 8:30 7 3,5 3 |28 751 62 23| 4 868 885 2 1 12 868 890
16:30- 17:30 1 0,5 7 7 504 | 30 [ 1|10 1 553 563 1 3 1 4 5 9 557 569
Zahlung Gesamt (0:00 - 24:00 Uhr):
[ 24stwnden [31]2] 1 | 3 | 185 |56]204[8529|694]17]280]10] 9842 | 10132 [33] [124] 6 | [2] | 132 [ 1495 [ | | | | | | [120] 9.977 | 10300 |
"Tagzeitraum" / "Nachtzeitraum"
6:00 - 22:00 31 1 1 16,5 55 (202|7.639| 653 | 16 (248| 98 | 8.856 9113,5 | 33 123 6 2 131 148,5 119 | 8.988 9279
22:00 - 6:00 1 1 2 2 1 2 890 | 41 11411 11 986 1018,5 1 1 1 1 989 1022

12 PLADN

Erlduterungen:

R: Radfahrer (0,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E)

Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)

B: Bus (1,5 PKW-E)

L: Lkw + Lf mit Anhéanger (1,5 PKW-E)

Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)

KP-9
Seite 10



Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018

Auftraggeber:| Dottenfelderhof - Laden OHG Knotenpunkt: Datum:| Mittwoch, 18.04.2018

L 3008 / Dottenfelderhof
Projekt:| VU "Dottenfelderhof" KP-9 Zeitraum:| 0:00 - 24:00 Uhr

Quelle: Dottenfelderhof Dottenfelderhof Dottenfelderhof Dottenfelderhof

Ziel: L 3008 (M GronauerW L 3008 (West) Dottenfelderhof

el o
RILSA-NT. " 10 1 12 10u

Zahizeit R TP (w8 [ L] 2| sk [secowe] R e Pk [iw [ 8 [ L] 2] sz [sekwe] R [m ] pow [iw] 8] L] 2] sk [seowe] R [m ] pw [tiw] 8| L] 2] skiz [sekwe]| [sr] sz [ secwee|
2 3 4 5 7 9 13 17 18 19 2: E 26 2 2: 2! ) 1 2 € 1

1 5 6 8 10 1 12 14 15 16

0:00 - 1:00

0:15-1:15

0:30-1:30

0:45 - 1:45

1:00 - 2:00

1:15-2:15

1:30 - 2:30

1:45 - 2:45

2:00 - 3:00

2:15-3:15

2:30-3:30

2:45 - 3:45

3:00 - 4:00

3:15-4:15 215]

3:30-4:30 215]

3:45 - 4:45 215)

RPlrr]|r

4:00 - 5:00 2,5

4:15-5:15

4:30-5:30

4:45 - 5:45

RPlr|lrr|lr]r|R|F
alala|a|NniNnNn(N

al=a|-=

5:00 - 6:00

5:15-6:15

5:30 - 6:30 0,5

5:45 - 6:45 4,5

6:00 - 7:00 5,5

N(N|o(N|[a|lala|a|afw|lwlw|w

6:15-7:15 5,5

N R

N

6:30 - 7:30 1,5

6:45 - 7:45 1.5

7:00 - 8:00 2,5

7:15-8:15 2,5

7:30 - 8:30 1.5

Njwlala|lw|lw|Nn|[Nn]N e

Prlr|r]|+

7:45 - 8:45

Rrlr|k|~

8:00 - 9:00

oOlw|ldln||N|N|o|lL|UV|A |k |k xk|aa=2IN|INININ

o|Nv[vVw|lo|lo|N|[lo|lw|N]E
O|w|ld| |V (IN|IN[([o|lnn|un|h ==
~N

8:15-9:15

N l=|=2|lwdlaN|WWIN|IN|N|=

Prlr|lr]r|R|+

8:30-9:30 1 0,5

i
o
i
-
jry
-
N
-
=
-
w

12 PLAN KP-9
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018

Auftraggeber:| Dottenfelderhof - Laden OHG Knotenpunkt: Datum:| Mittwoch, 18.04.2018
L 3008 / Dottenfelderhof
Projekt:| VU "Dottenfelderhof” KP-9 Zeitraum:| 0:00 - 24:00 Uhr
Quelle: Dottenfelderhof Dottenfelderhof Dottenfelderhof Dottenfelderhof
Ziel: L 3008 (M GronauerW L 3008 (West) Dottenfelderhof
— —
RILSA-NT. " 10 1 12 10u
Zahizeit R TP (w8 [ L] 2| sk [secowe] R e Pk [iw [ 8 [ L] 2] sz [sekwe] R [m ] pow [iw] 8] L] 2] sk [seowe] R [m ] pw [tiw] 8| L] 2] skiz [sekwe]| [sr] sz [ secwee|
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 " 12 13 14 15 16 17 18 19 2: E 26 2 2: 2! ) 1 2 € 1
8:45 - 9:45 1 0,5 1 17 1 18 19 2 18 20
9:00 - 10:00 1 1 1 1 0,5 1 21 2 23 24,5 2 24 26
9:15-10:15 2 2 2 2 1 1 2 22 2 24 25 2 27 29
9:30-10:30 3 3 3 1 1 1 1,5 21 1 22 22,5 1 26 27
9:45 - 10:45 3 1 4 4 1 1 1 1,5 24 2 1 27 27,5 1 32 33
10:00 - 11:00 5 1 6 6 1 1 1 1,5 30 2 32 32 1 39 40
10:15-11:15 7 1 8 8 1 30 2 32 32,5 1 40 a1
10:30-11:30 10 1 1 1 111 33 3 37 37,5 1 48 49
10:45-11:45 13 13 13 1 0,5 111 30 1 32 32,5 2 45 46
11:00 - 12:00 11 1 1 1 0,5 2|2 22 2 26 27 3 37 39
11:15-12:15 10 10 10 1 0,5 1] 2 23 2 27 27,5 2 37 38
11:30-12:30 7 1 1 9 9,5 2 1 111 25 1 27 27,5 3 36 38
11:45-12:45 8 1 1 10 10,5 2 1 111 30 1 32 32,5 3 42 44
12:00 - 13:00 8 1 1 10 10,5 2 1 1 37 1 38 38,5 3 48 50
12:15-13:15 9 2 1 12 12,5 2 1 1 37 2 1 40 a1 3 52 55
12:30-13:30 10 1 1 1 3 1,5 1 33 2 1 36 37 4 47 50
12:45-13:45 1 7 1 9 9 2 1 1 33 2 1 36 37 3 45 47
13:00 - 14:00 1 6 1 1 9 9,5 2 1 33 2 1 36 36,5 2 45 47
13:15-14:15 1 4 1 6 6,5 2 1 35 1 36 36 2 42 44
13:30 - 14:30 1 2 1 4 4,5 33 1 1 35 35,5 39 40
13:45 - 14:45 2 1 3 515 28 1 1 30 30,5 33 34
14:00 - 15:00 1 2 3 3 1 34 1 36 36,5 39 40
14:15-15:15 1 2 3 3 10| 1 40 1 42 47,5 10 45 51
14:30 - 15:30 1 2 3 3 12| 1 43 44 50 12 47 53
14:45 - 15:45 1 2 3 3 15| 1 39 40 47,5 15 43 51
15:00 - 16:00 3 3 3 20 33 33 43 20 36 46
15:15-16:15 5 5 5 1 0,5 10 29 29 34 1 34 40
15:30 - 16:30 5 5 5 2 1 9 35 3 38 42,5 1 43 49
15:45 - 16:45 4 4 4 3 1,5 6 40 3 43 46 9 a7 52
16:00 - 17:00 5 5 5 5 2,5 1 40 3 1 44 45 6 49 53
16:15-17:15 2 2 2 6 3 5|2 38 3 1 44 47 1 46 52
16:30-17:30 3 3 3 6 3 11| 3 33 1 1 38 44 17 a1 50
16:45-17:45 4 4 4 5 2,5 13| 3 34 1 2 40 47,5 18 44 54
17:00 - 18:00 2 2 2 3 1,5 18| 3 41 1 1 46 55,5 21 48 59
17:15-18:15 3 3 3 1 0,5 22| 1 48 2 1 52 63,5 23 55 67

3 PLAN

KP-9
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018

Auftraggeber:| Dottenfelderhof - Laden OHG Knotenpunkt: Datum:| Mittwoch, 18.04.2018
L 3008 / Dottenfelderhof
Projekt:| VU "Dottenfelderhof” KP-9 Zeitraum:| 0:00 - 24:00 Uhr
Quelle: Dottenfelderhof Dottenfelderhof Dottenfelderhof Dottenfelderhof
Ziel: L 3008 (M GronauerW L 3008 (West) Dottenfelderhof
- =
RILSA-NT. " 10 1 12 10u
Zahizeit R TP (w8 [ L] 2| sk [secowe] R e Pk [iw [ 8 [ L] 2] sz [sekwe] R [m ] pow [iw] 8] L] 2] sk [seowe] R [m ] pw [tiw] 8| L] 2] skiz [sekwe]| [sr] sz [ secwee|
] PRE 3 s 6 7 & g 0 TRE) [ w15 16 17 ® o 3 TRRSTRNT 3 ) 7 > ] ) ¢ ] ]
17:30 - 18:30 5 5 5 18 60 1 1 62 71,5 18 67 77
17:45 - 18:45 4 4 4 16 65 2 67 75 16 7 79
18:00 - 19:00 5 5 5 16 65 2 67 75 16 72 80
18:15-19:15 4 4 4 1 0,5 8 59 1 60 64 1 0,5 10 64 69
18:30 - 19:30 1 1 1 3 1.5 5 50 1 51 53,5 1 0,5 9 52 57
18:45 - 19:45 1 1 1 4 2 6 38 38 41 1 0,5 1 39 45
19:00 - 20:00 5 2,5 1 23 23 23,5 1 0,5 7 23 27
19:15-20:15 1 1 1 4 2 1 18 18 18,5 5 19 22
19:30 - 20:30 1 1 2 2 2 1 1 10 1 1 12 3 13 15
19:45 - 20:45 1 1 2 2 1 0,5 7 2 9 10 1 1 13
20:00 - 21:00 1 1 2 2 7 2 9 10 1 12
20:15-21:15 1 1 1 4 2 6 7 7 8
20:30 - 21:30 6 1 7 7.5 7 8
20:45 - 21:45 8 8 8 8 8
21:00 - 22:00 8 1 9 9,5 9 10
21:15-22:15 7 1 8 8,5 8 9
21:30 - 22:30 4 1 5 5,5 5 6
21:45 - 22:45 2 1 3 3,5 3 4
22:00 - 23:00 1 1 1 1 1
22:15-23:15
22:30 - 23:30
22:45 - 23:45
23:00 - 24:00
Spitzenstunden morgens / abends:
7:30 - 8:30 3 1,5 1 3 1 1 5 6 5 8
16:30 - 17:30 3 3 B 6 B 1] 3 33 1 1 38 a4 17 41 50
Zahlung Gesamt (0:00 - 24:00 Uhr):
[ 2astunden | 2] st Ja] [3] [e0o Jens Jo7] [+ ] [ [ T T 2 | a5 Jer]6Jaos[1e] Jui] [ a8 ] ama [1] | I T 11 | o5 | [s8o] 409 | 551 |
"Tagzeitraum" / "Nachtzeitraum"
6:00 - 22:00 2 49 4 2 57 58 27 1 1 14,5 61| 6 | 404 | 16 11 437 473 1 0,5 89 495 546
22:00 - 6:00 2 1 3 315 1 1 1 4 5

Erléuterungen:

02 PLAN

R: Radfahrer (0,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E)

Pkw: Pkw (1 PKW-E)

B: Bus (1,5 PKW-E)

L: Lkw + Lf mit Anhéanger (1,5 PKW-E)

Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)

Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)

KP-9
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018
- Kreuzung mit FSA L 3008 / Dottenfelderhof (KP-9) -

Auftraggeber: Dottenfelderhof - Laden OHG
Projekt: VU "Dottenfelderhof"
Knotenpunkt: L 3008 / Dottenfelderhof
Datum: Mittwoch, 18.04.2018
RILSA-Nr. 1-12
R M | pw | tw [ B L z ¥R ¥ Kfz ¥ PKW-E T sV Sv-Anteil TsVslfw | p (SV+Lfw)
T 2 s 5 3 8 g 10 TT T T 5 6 31 EZ

0:00 - 1:00 3 99 2 4 108 110 4 3.7% 6 5,6%
0:15-1:15 4 78 1 4 87 89 4 4,6% 5 5,7%
0:30 - 1:30 3 54 1 5 63 66 5 7.9% 6 9,5%
0:45 - 1:45 3 40 6 1 50 54 7 14,0% 7 14,0%
1:00 - 2:00 2 38 3 1 a4 47 4 9,1% 4 9.1%
1:15-2:15 36 4 1 41 a4 5 12,2% 5 12,2%
1:30 - 2:30 37 1 2 2 42 45 4 9,5% 5 11,9%
1:45-2:45 33 2 3 1 39 42 4 10,3% 6 15,4%
2:00 - 3:00 30 6 6 1 43 47 7 16,3% 13 30,2%
2:15-3:15 29 6 6 2 43 48 8 18,6% 14 32,6%
2:30 - 3:30 26 6 14 1 47 55 15 31,9% 21 44,7%
2:45 - 3:45 25 5 12 2 a4 52 14 31,8% 19 43,2%
3:00 - 4:00 26 1 12 2 41 49 14 34,1% 15 36,6%
3:15-4:15 33 5 14 2 54 63 16 29,6% 21 38,9%
3:30-4:30 50 4 10 5 69 79 15 21,7% 19 27.5%
3:45 - 4:45 77 8 11 6 102 114 17 16,7% 25 24,5%
4:00 - 5:00 115 9 10 6 140 151 16 11,4% 25 17,9%
4:15-5:15 176 10 1 10 8 205 219 19 9,3% 29 14,1%
4:30-5:30 291 18 1 11 7 328 341 19 5,8% 37 11,3%
4:45 - 5:45 2 430 18 1 15 7 473 488 23 4,9% 41 8,7%
5:00 - 6:00 5 616 37 1 19 10 688 708 30 4,4% 67 9.7%
5:15-6:15 1 16 819 59 20 11 1 925 947 31 3,4% 90 9.7%
5:30-6:30 4 26 969 76 23 19 4 1.113 1146 42 3,8% 118 10,6%
5:45 - 6:45 15 27 1.072 101 24 22 15 1.246 1288 46 3.7% 147 11,8%
6:00 - 7:00 16 35 1.119 115 1 27 24 16 1.321 1367 52 3,9% 167 12,6%
6:15-7:15 22 34 1.098 122 1 37 25 22 1.317 1372 63 4,8% 185 14,0%
6:30 - 7:30 33 37 1.112 125 2 41 16 33 1.333 1387 59 4,4% 184 13,8%
6:45 - 7:45 31 41 1.138 131 2 47 17 31 1.376 1433 66 4,8% 197 14,3%
7:00 - 8:00 39 37 1.173 134 2 51 18 39 1.415 1479 71 5,0% 205 14,5%
7:15-8:15 36 36 1.250 119 3 45 18 36 1.471 1531 66 4,5% 185 12,6%
7:30 - 8:30 22 33 1.276 108 2 43 19 22 1.481 1534 64 4,3% 172 11,6%
7:45 - 8:45 17 32 1.281 96 3 44 21 17 1.477 1530 68 4,6% 164 11,1%
8:00 - 9:00 9 30 1.290 89 3 41 18 9 1.471 1516 62 4,2% 151 10,3%
8:15-9:15 9 32 1.231 89 3 46 20 9 1.421 1470 69 4,9% 158 11,1%
8:30-9:30 11 25 1.154 101 3 43 24 1 1.350 1403 70 52% 171 12,7%

2 PLAN

KP-9: Knotenpunktsbelastungen
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018
- Kreuzung mit FSA L 3008 / Dottenfelderhof (KP-9) -

Auftraggeber: Dottenfelderhof - Laden OHG
Projekt: VU "Dottenfelderhof"
Knotenpunkt: L 3008 / Dottenfelderhof
Datum: Mittwoch, 18.04.2018
RILSA-Nr. 1-12
R | M [oew [ tw | B [ L | z ¥R ¥ Kfz ¥ PKW-E T sV Sv-Anteil TsVslfw | p (SV+Lfw)
T 2 s 5 3 8 g 10 TT T T # 5 6 31 EZ

8:45 - 9:45 9 22 1.090 108 2 47 21 9 1.290 1340 70 5,4% 178 13,8%
9:00 - 10:00 10 19 1.004 109 2 52 23 10 1.209 1264 77 6,4% 186 15,4%
9:15-10:15 10 10 961 119 3 51 21 10 1.165 1218 75 6,4% 194 16,7%
9:30 - 10:30 9 9 940 112 3 56 19 9 1.139 1192 78 6,8% 190 16,7%
9:45 - 10:45 8 11 941 111 4 49 18 8 1.134 1183 71 6,3% 182 16,0%
10:00 - 11:00 8 11 938 99 4 49 16 8 1.117 1164 69 6,2% 168 15,0%
10:15-11:15 9 12 930 97 3 53 15 9 1.110 1158 71 6,4% 168 15,1%
10:30- 11:30 13 17 937 100 3 54 17 13 1.128 1180 74 6,6% 174 15,4%
10:45 - 11:45 16 13 954 95 3 54 20 16 1.139 1196 77 6,8% 172 15,1%
11:00 - 12:00 21 17 970 107 3 49 22 21 1.168 1227 74 6,3% 181 15,5%
11:15-12:15 24 14 987 104 4 50 22 24 1.181 1242 76 6,4% 180 15,2%
11:30-12:30 26 10 1.011 110 5 54 25 26 1.215 1283 84 6,9% 194 16,0%
11:45-12:45 28 17 1.013 112 4 57 20 28 1.223 1288 81 6,6% 193 15,8%
12:00 - 13:00 23 16 1.043 101 5 61 23 23 1.249 1317 89 7.1% 190 15,2%
12:15-13:15 25 20 1.045 105 4 59 23 25 1.256 1323 86 6,8% 191 15,2%
12:30-13:30 29 29 1.080 91 4 60 18 29 1.282 1347 82 6,4% 173 13,5%
12:45 - 13:45 27 25 1.110 85 4 68 20 27 1.312 1382 92 7,0% 177 13,5%
13:00 - 14:00 32 20 1.120 96 4 68 17 32 1.325 1394 89 6,7% 185 14,0%
13:15-14:15 30 20 1.159 93 3 69 17 30 1.361 1429 89 6,5% 182 13,4%
13:30- 14:30 24 17 1.181 97 2 61 17 24 1.375 1436 80 5,8% 177 12,9%
13:45 - 14:45 22 17 1.224 115 2 52 18 22 1.428 1484 72 5,0% 187 13,1%
14:00 - 15:00 19 24 1.282 106 1 48 18 19 1.479 1531 67 4,5% 173 11,7%
14:15 - 15:15 23 29 1.402 116 2 46 17 23 1.612 1665 65 4,0% 181 11,2%
14:30 - 15:30 24 25 1.488 132 2 44 18 24 1.709 1762 64 3.7% 196 11,5%
14:45 - 15:45 27 29 1.551 132 2 40 20 27 1.774 1829 62 3,5% 194 10,9%
15:00 - 16:00 32 28 1.596 156 2 41 18 32 1.841 1897 61 3,3% 217 11,8%
15:15-16:15 33 29 1.593 163 2 39 19 33 1.845 1901 60 3,3% 223 12,1%
15:30 - 16:30 38 33 1.620 161 2 39 17 38 1.872 1929 58 3,1% 219 11,7%
15:45 - 16:45 41 38 1.657 156 3 40 13 41 1.907 1962 56 2,9% 212 11,1%
16:00 - 17:00 41 39 1.676 139 3 37 12 41 1.906 1959 52 2,7% 191 10,0%
16:15-17:15 41 39 1.699 133 3 32 11 41 1.917 1966 46 2,4% 179 9,3%
16:30- 17:30 48 46 1.708 122 4 31 9 48 1.920 1971 44 2,3% 166 8,6%
16:45 - 17:45 49 50 1.692 123 3 25 7 49 1.900 1946 35 1,8% 158 8,3%
17:00 - 18:00 54 64 1.699 119 3 21 8 54 1.914 1961 32 1.7% 151 7.9%
17:15-18:15 56 71 1.700 102 3 17 7 56 1.900 1945 27 1.4% 129 6,8%

)

1]

i

S

:%:% PLAn KP-9: Knotenpunktsbelastungen
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018
- Kreuzung mit FSA L 3008 / Dottenfelderhof (KP-9) -

Auftraggeber: Dottenfelderhof - Laden OHG
Projekt: VU "Dottenfelderhof"
Knotenpunkt: L 3008 / Dottenfelderhof
Datum: Mittwoch, 18.04.2018
RILSA-Nr. 1-12
R | M [oew [ tw | B [ L | z >R ¥ Kfz ¥ PKW-E TSV Sv-Anteil Tsvilfw | p (SV+Liw)
T 2 7 5 3 8 g 10 TT T T # TS T6 31 32
17:30 - 18:30 45 73 1.709 102 2 14 8 45 1.908 1947 24 1.3% 126 6,6%
17:45 - 18:45 45 74 1.723 90 2 13 9 45 1.911 1950 24 1.3% 114 6,0%
18:00 - 19:00 37 62 1.640 86 2 11 8 37 1.809 1842 21 1.2% 107 5,9%
18:15-19:15 28 56 1.567 83 2 10 7 28 1.725 1752 19 1.1% 102 5,9%
18:30- 19:30 31 48 1.467 71 2 11 6 31 1.605 1633 19 1.2% 90 5,6%
18:45 - 19:45 31 38 1.297 65 2 10 5 31 1.417 1444 17 1.2% 82 5,8%
19:00 - 20:00 27 35 1.228 53 2 12 4 27 1.334 1359 18 1.3% 71 5,3%
19:15-20:15 25 30 1.095 46 2 12 4 25 1.189 1213 18 1,5% 64 5,4%
19:30 - 20:30 21 30 948 46 2 12 4 21 1.042 1064 18 1,7% 64 6,1%
19:45 - 20:45 13 29 866 36 2 14 3 13 950 968 19 2,0% 55 5,8%
20:00 - 21:00 11 26 760 30 1 11 4 1 832 848 16 1,9% 46 5,5%
20:15-21:15 7 22 684 24 1 11 4 7 746 760 16 2,1% 40 5,4%
20:30-21:30 1 14 615 15 1 7 3 1 655 663 11 1,7% 26 4,0%
20:45 - 21:45 1 8 572 11 1 5 4 1 601 609 10 1,7% 21 3,5%
21:00 - 22:00 2 9 540 11 1 7 2 2 570 577 10 1,8% 21 3.7%
21:15-22:15 2 9 534 13 6 1 2 563 568 7 1.2% 20 3,6%
21:30-22:30 4 7 530 13 5 2 4 557 564 7 1,3% 20 3,6%
21:45 - 22:45 4 7 484 15 4 2 4 512 518 6 1.2% 21 4,1%
22:00 - 23:00 3 3 505 15 2 2 3 527 532 4 0,8% 19 3,6%
22:15-23:15 3 3 474 11 1 2 3 491 495 3 0,6% 14 2,9%
22:30-23:30 1 3 421 9 1 1 1 435 437 2 0,5% 11 2,5%
22:45 - 23:45 1 4 384 7 1 1 396 397 1 0,3% 8 2,0%
23:00 - 24:00 2 5 282 7 2 294 295 7 2,4%
Spitzenstunden morgens / abends:
7:30 - 8:30 22 33 1.276 108 2 43 19 22 1.481 1534 64 4,3%
16:30 - 17:30 48 46 1.708 122 4 31 9 48 1.920 1971 44 2,3%
Zahlung Gesamt (0:00 - 24:00 Uhr):
[ 24 Stunden | | 386 | 400 |20789] 1627 | 40 | e42 | 257 | | 386 | 23.845 24636 | | 939 39% |
"Tagzeitraum" / "Nachtzeitraum" M (T / N) p (T/N)
6:00 - 22:00 381 472 19.078 1.550 39 586 235 381 21.960 22698 860 3,9% 1.373 6,3%
22:00 - 6:00 5 18 1.711 77 1 56 22 5 1.885 1938 79 4,2% 236 12,5%
Erlduterungen: R: Radfahrer (0,5 PKW-E) B: Bus (1,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E) L: Lkw + Lf mit Anhanger (1,5 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E) Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)

Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)

KP-9: Knotenpunktsbelastungen
Seite 16




Stadt Bad Vilbel, VU "Dottenfelderhof"
Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018

- Knotenpunkt L 3008 / Dottenfelderhof -
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L 3008 (West)

[iMm3 PLAN

Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018 (Normalwerktag)
- Knotenpunkt L 3008 / Dottenfelderhof (KP-9) -

(_Spitzenstunde morgens, 7:30 - 8:30 Uhr)
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018 (Normalwerktag)
- Knotenpunkt L 3008 / Dottenfelderhof (KP-9) -

(_Spitzenstunde abends, 16:30 - 17:30 Uhr)
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018 (Normalwerktag)
- Knotenpunkt L 3008 / Dottenfelderhof (KP-9) -

( DTV-Belastungen, gerundete Werte )
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018

- Kreuzung mit FSA L 3008 / Dottenfelderhof (KP-9) -

Auftraggeber:

Dottenfelderhof - Laden OHG

Projekt:

VU "Dottenfelderhof"

Querschnitt:

L 3008 (West)

Datum: Mittwoch, 18.04.2018
RILSA-NT. 1,2,3, u 4,8,12, 1 1,2,3,4,8,12, 1u
R M pw [iw] B[ L [2z] [zr] sk [seewe R [ ™| pw [uw| B | L | 2| [=r] =kiz [Secwe IR sz | EeowE TSV Sv-Anteil T sValfw | p (SvaLiw)
T . R ; E e m 7 z » =
0:00 - 1:00 2] 6 |1 3 5 | 77 1] 30 |1 1 33 [ 34 108 110 4 3,7% 6 5.6%
0:15- 1:15 3| s |1 3 61 63 24 1 25 | 26 86 88 4 4,7% 5 5.8%
0:30- 1:30 2| 87 |1 3 a3 | 17 2 19 [ 20 62 65 5 8,1% 6 9,7%
0:45 - 1:45 2 | 2 3 31 33 14 3 |1 18 [ 21 49 53 7 14,3% 7 14,3%
1:00 - 2:00 1] 2 8 | 28 1 3 |1 5 | 18 43 46 4 9,3% 4 9,3%
115-2:15 23 1 24 | 25 13 3 |1 17 [ 2 a1 44 5 12,2% 5 12,2%
130-230 21 1|1 3 | 2 16 | 1 1|1 19 [ 2 a2 45 4 9,5% 5 11,9%
145 - 245 v |1 1|1 2 | 24 1 |1 2 17 | 18 39 a2 4 103% 6 15,4%
2:00 - 3:00 14 | 4 1)1 20 [ 2 6 | 2 5 3 | 2 43 47 7 163% 13 30,2%
215- 315 14 | 4 1 19 [ 20 5 | 2 6 | 1 4 | 28 43 48 8 18,6% 14 32,6%
2:30-3:30 14 | s 2 2 2 12 |1 2] 1 % | 33 47 55 15 31,9% 21 44,7%
2:45 - 3:45 14 | 4 2 |1 2 23 u |1 0] 1 3 | 2 44 52 14 31,8% 19 43,2%
3:00 - 4:00 2 |1 2 |1 16 | 18 14 0] 1 EE 41 49 14 34,1% 15 36,6%
315 - 415 14 | s 2 |1 20 | 2 18 | 2 u 1 32 | 39 52 61 15 28,8% 20 38,5%
3:30- 4:30 1B | 2 E 3 | 2 a1 | 2 8 | 3 4 | s 67 77 14 20,9% 18 26,9%
345 - 4:45 v | s 1] 2 5 | 28 56 | 5 o | 4 74 | 83 99 110 16 16.2% 24 24,2%
4:00 - 5:00 28 | s 1] 2 34 | 37 85 | 6 8 | 4 103 [ 1 137 148 15 109% 24 17,5%
415-5:15 s | 5 2 | 3 a5 | a9 139 | 5[ 1|85 158 | 168 203 217 19 9,4% 29 14,3%
4:30-5:30 48 | o 1] 4 62 | 67 240 [ 9| 1[10] 3 63 | 2 325 338 19 5,8% 37 11,4%
445 - 5:45 n | o 1] 4 85 | 90 357 o | 1][1a]3s 384 | 395 469 484 23 4,9% 41 87%
500 - 6:00 1] 8 |1 4] s 1m [ 119 2 | 55 [25] 1 ]15] 4 572 | 584 683 703 30 4,4% 66 9,7%
5:15-6:15 2 | 124 | 13 4|7 150 | 159 12| 693 | 45 16 | 4 70 | 782 920 941 31 3,4% 89 9,7%
5:30- 6:30 5 | 164 | 16 8 | 8 201 [ 213 19 | 802 | 59 15| 1 906 | 925 1.107 1138 42 3,8% 17 10,6%
545 - 6:45 5 | 189 | 23 10 | 10 237 | 2% 2| 88 |77 14 ] 12 1.003 [ 1022 1240 1274 46 3,7% 146 11,8%
6:00 - 7:00 6 | 225 [32] 1] 9|10 283 | 208 29 | 885 | 83 18 | 14 1.029 [ 1052 1312 1350 52 4,0% 167 12,7%
6.16-7:16 2 | 7] 2a5 [s ] 1 s [2] 33 ] 3 3 |27 | aa5 | 86 24| 14| [ 3] 996 | 1024 5 1309 1356 63 4,8% 185 14,1%
6:30-7:30 2| 6] 20 [40] 1 |13]0 2| 339 | 356 4 |31 835 |85 | 1 | 28] 7 a| 987 | 10m 6 1326 1367 59 4,4% 184 13,9%
6:45 - 7:45 2| 6] 316 [46] 1 16| [2] 306 [ a7 4 |34 816 85| 1 [31] 6 a| o3 | 997 6 1369 1414 66 4,8% 197 14,4%
7:00 - 8:00 2| 6| 32 [s1] 1 |10]13| [2] 462 [ 486 4 |30 798 |83 ] 1 |32] 5 4| 949 | o1 6 1411 1459 71 5,0% 205 14,5%
7:15-815 6 | 426 [48] 2 | 18] 15 515 | 540 5 |20 820 |71 | 1 |27 3 5| 951 | on 5 1466 1511 66 4,5% 185 12,6%
7:30-8:30 4 [ 460 [45| 2 [19 ] 15 545 | 57 4 [ 28] 813 | 63 24 | 4 a| 932 | 950 4 1477 1521 64 4,3% 172 11,6%
7:45 - 8:45 4 [ 43 [a0] 32|15 536 | 563 4 [ 28] 826 | 56 I 4| 939 | 959 4 1475 1522 68 4,6% 164 11,1%
8:00 - 9:00 1| 3] a2 [35]3|10]n 1] 513 | 536 4 [ 27 830 | 53 2| 7 4| o8 | 968 5 1461 1504 62 4,2% 150 103%
815-9:15 1| 2] 4 [sr ] 2220 1] 510 | 532 2 30| 785 |51 1 |2a|n| [2] 902 [ 927 3 1412 1458 69 4,9% 157 1,1%
8:30-9:30 1 2]ss [aa]2]a]n 1| ann | a0 3 |23 75 [s8] 1 |22]13| [3] 862 | sss 4 1333 1382 70 53% 169 12,7%

KP-9:

Querschnittsbelastungen
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018
- Kreuzung mit FSA L 3008 / Dottenfelderhof (KP-9) -

Auftraggeber: Dottenfelderhof - Laden OHG

Projekt: VU "Dottenfelderhof"

Querschnitt: L 3008 (West)
Datum: Mittwoch, 18.04.2018
RILSA-NT. 1,2,3, 1u 4,8,12, 1 1,2,3,4,8,12, 1u
R M pw [iw] B[ L [2z] [zr] sk [seewe R [ ™| pw [uw| B | L | 2| [=r] =kiz [Secwe IR sz | EeowE TSV Sv-Anteil T sValfw | p (SvaLiw)

845 - 9:45 1 [ 3]se [ar][1]22]s 1] 462 [ 42 3 [19] 687 |50 1 |24 ] 13 3] 803 | 830 4 1265 1312 69 5,5% 175 13,8%
9:00 - 10:00 1] 2] 34 [s0] 1280 1| 45 | a8 3 17| 621 | 58| 1 | 23] 14 3| 134 | 782 4 1.188 1240 76 64% 184 15,5%
9:15-10:15 1| 1] 35 [s5] 2]26]10 1] a1 | ama 1] 9] s |61 | 1]2a]n 1] 687 | 2 1.136 1185 74 6,5% 190 16,7%
9:30- 1030 1 3]s [s] 231w 1| 469 | 4% 1] 6| 545 [s9] 1 [2a] 0 1| 64 | 666 2 1.113 1162 77 6.9% 187 16,8%
9:45- 1045 2| 4] s [4]3]27][10 2 | 484 | s10 1] 6| 528 [se]1]22]s 1| 624 | 6aa 3 1.108 1154 71 64% 179 16,2%
10:00 - 11:00 1| 5] 384 [46] 3 28] 12 1| a8 | 506 1] 5 [ 526 [49] 1 20] 4 1] 605 | 620 2 1.083 1126 68 6.3% 163 15,1%
10:15 - 11:15 2 |53 [47] 23|10 2| 483 | s12 26| 512 48] 1 |18]5 2 | 590 | 606 4 1.073 1118 70 6,5% 165 15,4%
1030 - 11:30 3| 6| 413 s3] 2 [28]10 3| 512 | s39 1 |10 480 45| 1 [25] 7 1| 577 | se8 4 1.089 1136 73 6.7% 171 15,7%
1045 - 11:45 4 | 4] 409 | 53] 1 [ 28] 13 4| 548 [ 578 1] o] 4 [ 227 1] 552 | 513 5 1.100 1150 75 6,8% 167 15,2%
11:00 - 12:00 4 | 6| 504 |5a] 1 |25]18 4| 603 | 3 2 |1 441 [50] 2 23] 0 2 | 53 | s59 6 1.139 1190 73 64% 177 15,5%
11:15- 1215 4 | 6| 537 |51 1|20 18 4| 628 | 54 2 | 8| 431 |50] 3 |20] 0 2| 530 | ss6 6 1.158 1210 75 6,5% 176 15,2%
11:30-12:30 3| 4| se4 | 53] 1 |27 16 3 | 665 | 697 4 [ 5| 430 | s3] 4 [2a] 0 a| 525 | 550 7 1.190 1247 81 6,8% 187 15,7%
11:45 - 12:45 3 [ o 587 |50 1 [30]1s 3| 690 | 720 6 | 7| 407 J60| 3 |2a] 7 6 | s08 | s32 9 1.198 1252 78 6,5% 188 15,7%
12:00 - 13:00 4 [ o] 58 [s0] 2 [30]15 4| 704 [ 737 6 | 6| 43 | 50| 3 | 28] B 6| 518 | 545 10 1222 1282 86 7,0% 186 15,2%
12:15- 1315 4 |u|eor |51 2 |s]1a| [a] 716 [ 740 6 | 8| 414 51| 2 |25] 0 6 | 509 | s35 10 1225 1283 83 6,8% 185 15,1%
12:30 - 13:30 118 ] 627 [44]| 3 [32] o 1| 733 [ 765 4 1] 430 |45 1 [27] 0 a| 523 | 548 15 1256 1313 81 64% 170 13,5%
12:45 - 13:45 1115 ] 642 [43] 3 [36] o 1| 748 [ 72 2 o] m Ja[1]a][n 2| sa2 | sn 13 1290 1353 92 7.1% 175 13,6%
13:00 - 14:00 11|12 ] e61 |51 2 [38] 7 1| 772 | sos 2 | 7| a1 |4a2]2 28] 2 | 530 | ss6 13 1302 1361 83 6,8% 181 13,9%
13:15 - 1415 1012 ] ess [50| 2 [42] 7 10[ 798 [ 832 4 [ 6| 450 |42] 1 [26] 10 a| 54 | 570 14 1342 1402 83 6,6% 180 13,4%
13:30 - 14:30 3 |10 706 | 53] 1 |36 8 3| 814 | sa2 4[5 | 461 [42] 1 [2a] 0 a | sa2 | se6 7 1356 1408 79 5,8% 174 12,8%
13:45 - 14:45 1 u] 70 [70]1]32]1w0 1] 863 | 8% 5 | 5| 46 |41 1 |10] 8 5 | 540 | s61 6 1.403 1451 71 5.1% 182 13,0%
14:00 - 15:00 1 [1a] 782 [67 ] 1 |20 [ 10 1] 903 | o2 5 | 8 | 415 | 36 19 | 8 5 | 546 | 566 6 1.449 1495 67 4,6% 170 1,7%
14:15 - 1515 1 [19] 880 [74] 1|27 ][ 1| 1012 | 1038 12 0 | 496 |39 1[19] 6 12| 570 [ 592 13 1582 1630 65 41% 178 11,3%
14:30 - 15:30 1 [15] o7 [8a] 1 |20 ]12 1| 1008 | 1126 15 0 | 496 |44 1[15] 6 15[ 571 | se3 16 1669 1718 64 3,8% 192 11,5%
14:45 - 15:45 2 |13 1029 82| 1 [ 28] 14 2 [ 1167 | 1197 1715 | 485 |46 | 1 [12] 6 17| 565 | 86 19 1732 1783 62 3,6% 190 11,0%
15:00 - 16:00 1 |15 108399 | 1 |20 [ 13 1 [ 1240 | 1269 21|13 [ 481 |53 1 ]12] 5 21| 565 | 587 2 1805 1856 61 3,4% 213 11,8%
15:15 - 16:15 1 |18 ] 1082 [109] 1 |27 [ 13 1| 1250 | 1278 11| a2 |48 1[12] 6 14| s50 [ 570 15 1800 1847 60 3,3% 217 12,1%
15:30 - 16:30 2 [23|110]us] 1|25 [ 2 | 1283 | 1308 12 0 | a6 44| 1[13] 6 12| s49 [ ses 14 1832 1876 57 3,1% 214 1,7%
15:45 - 16:45 1 [sa114us] 2 [25[ 8 1] 1208 | 1320 13 3| 518 391 [14]5 13| s80 [ s99 14 1878 1919 55 2,9% 209 11,1%
16:00 - 17:00 3 [ 35| 1136 [103] 2 | 22| 8 3 | 1306 | 1328 0] 3] 56 |34 1]14] 4 10| 572 | see 13 1878 1916 51 2,7% 188 10,0%
16:15 - 17:15 4 [ 301135 o7 [ 2 |21] 8 4 [ 1203 | 1315 12 8 | 548 38| 1[0 |3 12| 603 [ 617 16 1.896 1932 44 2,3% 175 9,2%
16:30 - 17:30 3 [ 35| 114187 [ 3 |18] 8 3 [ 1202 1312 1811 ] 556 |33 1 [12]1 18] 613 [ 630 2 1.905 1942 43 2,3% 163 8,6%
16:45 - 17:45 4 [s3]1127 |81 [ 2 [13] 6 4 | 1262 | 1278 1817 ] 540 |38 1 [u]1 18| 617 | 633 2 1879 1911 34 18% 153 8,1%
17:00 - 18:00 3 [ 43| 1004|702 [10]5 3 | 1233 | 1246 24 | 20| 585 [ 36| 1 | 10] 3 24| 655 | 676 27 1888 1921 31 16% 146 77%
17:15- 1815 2 51100 |72 2] 8] 2 | 1235 | 125 20 |10 579 [28] 1] 9] s 29| 639 | 662 31 1874 1907 27 14% 127 6,8%

KP-9: Querschnittsbelastungen
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018

- Kreuzung mit FSA L 3008 / Dottenfelderhof (KP-9) -

Auftraggeber:

Dottenfelderhof - Laden OHG

Projekt:

VU "Dottenfelderhof"

Querschnitt:

L 3008 (West)

Datum: Mittwoch, 18.04.2018
RILSA-NT. 1,2,3,1u 4,8,12, 1u 1,2,3,4,8,12, 1u
R M pw [iw] B[ L [2z] [zr] sk [seewe R [ ™| pw [uw| B | L | 2| [=r] =kiz [Secwe IR sz | EeowE TSV Sv-Anteil T sValfw | p (SvaLiw)
17:30 - 18:30 2 |s3]1w07 72| 1] o] 4 2 | 1245 | 1255 25|19 573 [20] 1] 5] 4 25| 631 651 27 1.876 1906 24 1,3% 124 6,6%
17:45 - 18:45 1 |s3|11afea| 1| o] s 1243 | 1254 2220 582 [ 25| 1] 4] 4 22| 636 | 654 23 1.879 1907 24 1,3% 13 6,0%
18:00 - 19:00 44 | 1054 |55 1 | 9 | 5 1.168 | 1178 19|18] 5855 [30] 1| 2| 3 19| 600 | 623 19 1777 1801 21 1,2% 106 6,0%
18:15- 19:15 2 | 38| 1002]48| 1] 565 2 | 1100 [ 1110 10|18 53 [3a] 1] 4] 2 10| s98 | 608 12 1.698 1717 19 1,1% 101 5,9%
18:30 - 19:30 4 | 28| 006 [41] 1| 6] s 4| 987 998 13|10 541 [20] 1] 4| 1 13| so5 | 605 17 1.582 1603 18 1,1% 88 5,6%
18:45 - 19:45 5 | 23] 80 [37| 1] 6| 4 5 | 87 881 17| 14| 481 [ 28] 1 [ 3| 1 17| s28 540 22 1.399 1421 16 1,1% 81 5,8%
19:00 - 20:00 6 |21 ] 771 |31 | 1] 8 | 4 6 | 836 848 12| 13] a8 | 22] 1] 3 12| a87 | aos 18 1323 1343 17 1,3% 70 53%
19:15 - 20:15 4 18] 600 [ 26| 1| o] 3 a| 747 757 13|10] 306 [20] 1] 2]1 13| 431 440 17 1178 1197 17 1,4% 63 53%
19:30 - 20:30 3 21|60 |25 1| 7] 2 3 | 666 674 g8 | 9| 31 [20]|1]5]2 8 | 368 | 377 1 1.034 1051 18 1,7% 63 6.1%
19:45 - 20:45 2 |20 575 |2 1]8]1 2 | 627 634 3| 9| 285 13| 1] 6] 2 3| 316 | 323 5 043 957 19 2,0% 54 5,7%
20:00 - 21:00 1 | 16 | s08 | 20 4 1| sa8 551 3 (10 246 | 9| 1] 7] 4 3| 277 | 287 4 825 837 16 1,9% 45 5,5%
20:15 - 21:15 1 |12] 453 [ 18| 1| 5 | 1 1| a90 | 405 1|10 226 | s 6 | 3 1] 250 | 257 2 740 751 16 2.2% 39 53%
20:30 - 21:30 7| 404 [13] 1|51 431 435 7| 205 | 2 2 | 2 218 | 221 649 656 1 1,7% 26 4,0%
20:45 - 21:45 4 | 36 [ o] 1] 3|2 375 379 4 | 210 | 2 2 | 2 220 | 223 595 602 10 1,7% 21 3,5%
21:00 - 22:00 6 | 342 | 7| 1| 4] 2 362 367 1| 3] 104 | a 3 1| 200 | 206 1 566 573 10 1,8% 21 3,7%
21:15 - 22:15 7 | 344 | o 2 | 1 363 365 1| 1] 187 | a 4 1| 19 199 1 559 564 7 1,3% 20 3,6%
21:30 - 22:30 5 | 348 | o 1|1 364 | 366 1| 1] 180 | 4 4| 1 1| 190 194 1 554 559 7 1,3% 20 3,6%
21:45 - 22:45 5 | 320 | 10 1|1 337 339 1| 1] 13| s 3 |1 1] 173 176 1 510 515 6 1,2% 21 41%
22:00 - 23:00 2 | 341 | 10 1 354 | 355 162 | 5 2 |1 170 172 524 527 4 0,8% 19 3,6%
22115 - 23:15 3| 328 | s 1 338 | 339 144 | 5 1|1 151 153 489 492 3 0,6% 14 2,9%
22:30 - 23:30 3| 202 | s 1 301 302 127 | 4 1 132 133 433 435 2 0,5% 1 2,5%
22:45 - 23:45 4 | 214 | 3 281 281 1 107 | 4 1 1] 112 113 1 393 394 1 03% 3 2,0%
23:00 - 24:00 5 | 200 | 4 209 209 1 80 | 3 1] 83 84 1 292 293 7 2,4%
Spitzenstunden morgens / abends:
7:30 - 8:30 4 | 460 [as] 2 [19] 15 545 571 28 | 813 | 63 24 | 4 a] 932 [ 950 a 1.477 1521 64 43% 172 11,6%
16:30 - 17:30 3 [ 35114187 3[18] 8 3 [ 1202 [ 1312 18] 11 ] s55 |33 ] 1 |12 1 18| 613 630 21 1.905 1942 43 2.3% 163 8,6%
Zahlung Gesamt (0:00 - 24:00 Uhr):
[ 24swnden | | 39 [254|11.100] 864 | 23 [323] 148 | |39] 12712 13053 | |[118]223] 9397 | 734] 17 [ 308|109 | [118]10788] 11119 | | 157 | 23500 2171 | [ o8 39% || 2526 10,7%
"Tagzeitraum" / "Nachtzeitraum"
6:00 - 22:00 39 [243] 10320 830 23 312 ] 137 39 [ 11.865 | 12189 117 [ 220 | 8474 [ 692 | 16 | 264 ] 98 17| 9.76a | 10061 156 21.629 22250 850 3,9% 2372 11,0%
22:00 - 6:00 11| 780 | 34 THIEE 847 864 1] 3 923 [a2] 1 [as|n 1 [ 1.024 [ 1058 1 1.871 1922 78 4,2% 154 8.2%

Erlauterungen:

R: Radfahrer (0,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E)

Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)

PLAN

B: Bus (1,5 PKW-E)

L: Lkw + Lf mit Anhéanger (1,5 PKW-E)

Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)

KP-9:

Querschnittsbelastungen
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Stadt Bad Vilbel, VU "Dottenfelderhof"
Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018

- Querschnitt L 3008 (West) -
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018
- Kreuzung mit FSA L 3008 / Dottenfelderhof (KP-9) -

Auftraggeber:

Dottenfelderhof - Laden OHG

Projekt:

VU "Dottenfelderhof"

Querschnitt:

Gronauer Weg

Datum: Mittwoch, 18.04.2018
RILSA-NT. 4,5,6,4u 3,7,11,4u 3,4,5,6,7,11,4u
R M pw [iw] B[ L [2z] [zr] sk [seewe R [ ™| pw [uw| B | L | 2| [=r] =kiz [Secwe IR sz | EeowE TSV Sv-Anteil T sValfw | p (SvaLiw)
T . R ; E A e 7 z = » =

0:00 - 1:00 1] 3 4 4 5 3 8 10 12 14 3 25,0% 3 25,0%
0:15-1:15 1] 2 3 3 3 3 6 8 9 11 3 33,3% 3 33,3%
0:30- 1:30 1] 2 2 5 6 2 3 5 7 10 13 5 50,0% 5 50,0%
0:45 - 1:45 1] 3 3 7 9 1 3 4 6 11 14 6 54,5% 6 54,5%
1:00 - 2:00 1] 1 3 5 7 3 3 3 8 10 3 37,5% 3 37,5%
115-2:15 1 3 4 6 2 2 2 6 8 3 50,0% 3 50,0%
130230 1 1 2 3 2 2 2 4 5 1 25,0% 1 25,0%
145 - 245 1 1 1 2 2 2 3 3

2:00- 3:00 1 1 1 1 1

2:15- 315 1 1 1 1 1

2:30- 3:30 1 1 1 1 1

2:45 - 3:45

3:00 - 4:00

3:15- 415

3:30- 4:30

345 - 4:45 1 1 1 1 1 1 2 2

4:00 - 5:00 3 3 3 3 3 3 6 6

415-5:15 5 5 5 4 4 4 9 9

4:30-5:30 0 9 9 5 5 5 14 14

4:45 - 5:45 1] i 15 [ s 1] 4 5 5 20 20

500 - 6:00 1] 1 |1 18 | 18 e 3 3 2 2 1 4,8%
5:15-6:15 2] 1 |1 19 [ 19 1]1] s 1| 6 7 1 25 26 1 4,0%
530 - 6:30 12 a1 1| 24 | 25 2 1] s K 8 3 31 33 1 3.2%
545 - 6:45 ula2] 20 [s 1| 25 [ 3 3 0 |1 3| n 13 14 36 43 4 11,1%
6:00 - 7:00 ulz2] s |2 1| 3 [ a0 4 12 |1 a| 3| 15 15 47 55 3 6.4%
6:16-7:16 ulz2] s |2 1| a3 [ 4 5 8 |1 5| o 12 16 52 60 3 5,8%
6:30-7:30 13 3] 44 |3 B[ s0 [ s 12 12 |1 2] 3 [ 1 25 63 76 4 6.3%
6:45 - 7:45 s3] e |1 4| e | e 18 12 1B 12 [ 2 2 77 88 1 1,3%
7:00 - 8:00 9 [ 3| 62 | 1 o e | 7 20 17 | 4 20 2 31 29 87 102 5 5,7%
7:15-815 9o [ 2] & |1 o| &7 | » 18 25 | 4 1B 20 | 38 27 96 110 5 5.2%
7:30- 8:30 6 | 1] e 6| 63 | 66 10 28 [ 5 10 33 [ 38 16 9 104 5 5.2%
7:45 - 8:45 9o [ 1] s |1 9| 58 | e3 3 6 | 6 3| a2 | m 12 100 106 7 7,0%
8:00 - 9:00 a [ 1] s |1 a| s | e 42 | 4 46 | 46 4 105 107 5 4,8%
815-9:15 6 3] s |1 6| 54 | 57 NE 52 | 52 6 106 109 6 5,7%
8:30- 9:30 6 3| 4 |1 6| 52 | 55 1 w8 | 6 1 1] 55 | 56 7 107 11 1 0.9% 8 7,5%

KP-9: Querschnittsbelastungen
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018
- Kreuzung mit FSA L 3008 / Dottenfelderhof (KP-9) -

Auftraggeber: Dottenfelderhof - Laden OHG

Projekt: VU "Dottenfelderhof"

Querschnitt: Gronauer Weg
Datum: Mittwoch, 18.04.2018
RILSA-NT. 4,56, 4u 3,7,11,4u 3,4,5,6,7,11,4u
R M pw [iw] B[ L [2z] [zr] sk [seewe R [ ™| pw [uw| B | L | 2| [=r] =kiz [Secwe IR sz | EeowE TSV Sv-Anteil T sValfw | p (SvaLiw)

845 - 9:45 2] 2] & 2 2| s | w 3 44 [ 6 2 3] = 55 5 97 102 4 41% 10 10,3%
9:00 - 10:00 3 [ 2] = 2 3| 3 | @ 3 2 | 4 2 3| 48 51 6 86 91 4 4,7% 8 9,3%
9:15-10:15 4 34 | 3 2 4| 39 [ 2 4 45 | 5 2 4| = 55 8 91 97 4 4,4% 12 13,2%
9:30- 1030 4 P 2 a| 37 [ a0 3 46 | 3 1 3| s0 52 7 87 92 3 3,4% 10 11,5%
9:45- 1045 4] 1] 3 |5 4| a2 | 4 2 EHIE 2| sa 55 6 96 99 8 83%
10:00 - 11:00 5 1] 4 |5 5| 46 | a9 2 55 | 4 R 60 7 105 109 9 8,6%
10:15 - 11:15 3 [ 1] & |2 3| o | @ 1 s0 | 3 4 1| s 60 4 104 108 4 3,8% 9 87%
1030 - 11:30 7 2] 4 |1 1 7| 4 53 1 56 | 3 4 1| 63 66 8 112 119 5 4,5% 9 8,0%
1045 - 11:45 7 1] s |3 2 7| w 46 1 60 | 3 4 1| & 70 8 108 115 6 5,6% 12 11,1%
11:00 - 12:00 8 [ 1] a1 |5 2 8| 30 | u 1 58 | 3 4 1] e 68 9 104 112 6 5,8% 14 13,5%
11:15- 1215 8 [ 1] 23 |7 2 8| 33 38 4 63 | 5 a| e | 70 12 101 108 2 2,0% 14 13,9%
11:30-12:30 5 2 |7 2 5| 3 35 6| 1] s |5 2 6| o7 7 11 98 106 4 41% 16 16,3%
11:45 - 12:45 5 27 | 4 2 5| 33 37 6 1] s |5 3 6| 65 70 11 98 106 5 5.1% 14 14,3%
12:00 - 13:00 2 1] 27 |2 3 2| 33 36 6 | 1] 60 | 4 3 6| 68 | 73 8 101 108 6 5,.9% 12 11,9%
12:15- 1315 7 1] =3 3 AR 41| w0 |3 3 a| 7 81 11 114 123 6 53% 9 7,9%
12:30 - 13:30 8 1] a4 |2 2 8| 30 | u 4 2 | 3 1 a| 7 79 12 115 123 3 2,6% 8 7,0%
12:45 - 13:45 o[ 1] = |2 2 9| 36 | & 3 8L | 3 1 3| s 87 12 21 129 3 2,5% 8 6,6%
13:00 - 14:00 13 a7 | 2 1 B[ 30 [ ¥ 3 8 | 6 1 3| o1 93 16 21 130 2 1.7% 10 83%
13:15- 1415 w| 1] 2 [2 1 10| 33 39 2 76 | 5 1 e 84 12 115 122 2 1.7% 9 7,8%
13:30 - 14:30 ul1] 2 [1 1 1| 32 [ 38 2 |5 1 78 79 11 110 117 2 18% 8 7,3%
13:45 - 14:45 w|1] a1 [s 0] 35 [ 40 63 | 7 70 70 10 105 110 10 9,5%
14:00 - 15:00 8 [ 1] 3 |3 8| 43 a7 61 | 5 66 66 8 109 113 8 7,3%
14:15 - 1515 7 39 | 5 7| 4 | 48 1] & | s 70 70 7 114 118 10 8,8%
14:30 - 15:30 6 3 | 6 6| 4o 52 1| 6 |6 70 70 6 119 122 12 10,1%
14:45 - 15:45 6 3 |6 6| 49 52 1] 1 |4 76 76 6 125 128 10 8,0%
15:00 - 16:00 8 39 | 6 8| 45 | 4o 1] 6 |5 1 76 77 8 21 126 1 0,8% 12 9,9%
15:15 - 16:15 13 34 | 6 B[ 2 [ # 3| 2] 62 | 4 1 3| e 7 16 109 118 1 0.9% 1 10,1%
15:30 - 16:30 | 1] 28 [ 4 1 7] 3 [ 4 6 | 2| 74 |3 1 6| 80 84 23 114 127 2 18% 9 7,.9%
15:45 - 16:45 v 1] 24 [ 2 1 19 28 [ 38 8 3| 7 |2 1 8| s 85 27 108 123 2 1.9% 6 5,6%
16:00 - 17:00 B 1] 20 |2 1 18] 24 [ 34 0] 4| 80 1 10[ 85 91 28 109 124 2 18% 4 3,7%
16:15 - 17:15 6| 2] 26 |3 1 6] 32 [ M o [ 2| &7 |1 1 9| o 96 25 123 137 2 16% 6 4,9%
16:30 - 17:30 ] 1] 24 [ 4 1 19 30 [ 40 72| & |1 1 7| o | 26 127 141 2 16% 7 5,5%
16:45 - 17:45 a1 ] 2 [ 7 1 21| 38 | a9 5 [ 1] 8 |2 1 5| o3 96 26 131 145 2 15% 1 84%
17:00 - 18:00 23] 2] s | 7 1 3| 56 3 83 | 3 3| 86 88 26 130 144 1 0,8% 1 8,5%
17:15- 1815 a|1] s |5 1 20| 37 48 3 8L | 2 3| s 85 24 120 133 1 0,8% 8 6.7%
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- Kreuzung mit FSA L 3008 / Dottenfelderhof (KP-9) -

Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018

Auftraggeber: Dottenfelderhof - Laden OHG
Projekt: VU "Dottenfelderhof"
Querschnitt: Gronauer Weg
Datum: Mittwoch, 18.04.2018
RILSA-Nr. 4,5,6,4u 3,7,11,4u 3,4,56,7,11,4u
R M pw [iw] B[ L [2z] [zr] sk [seewe R [ ™| pow [w] B [ L] sRr| Tk [zpeowee IR sz | EeowE TSV Sv-Anteil T sValfw | p (SvaLiw)
17:30-18:30 16 1 38 4 16 43 51 2 1 78 3 2 82 83 18 125 134 7 5,6%
17:45 - 18:45 17 1 41 2 17 44 53 3 2 83 3 3 88 90 20 132 142 5 3,8%
18:00 - 19:00 13 38 3 13 41 48 3 2 84 4 3 90 92 16 131 139 7 5,3%
18:15-19:15 11 42 2 1" a4 50 3 2 85 4 3 91 93 14 135 142 6 4,4%
18:30-19:30 7 3 38 2 1 7 44 48 6 1 77 3 6 81 84 13 125 132 1 0,8% 6 4,8%
18:45 - 19:45 4 3 33 2 1 4 39 42 7 1 71 2 7 74 78 1 113 119 1 0,9% 5 4,4%
19:00 - 20:00 3 3 35 1 1 3 40 42 8 2 73 1 8 76 80 1 116 122 1 0,9% 3 2,6%
19:15-20:15 3 3 30 2 1 3 36 38 6 2 66 2 6 70 73 9 106 11 1 0,9% 5 4,7%
19:30 - 20:30 7 28 2 7 30 34 4 3 64 2 4 69 71 1" 99 105 4 4,0%
19:45 - 20:45 6 23 1 6 24 27 2 2 61 2 2 65 66 8 89 93 3 3,4%
20:00 - 21:00 6 20 1 6 21 24 1 1 50 1 1 52 53 7 73 77 2 2,7%
20:15-21:15 5 16 5 16 19 1 1 48 1 49 50 6 65 68
20:30-21:30 1 13 1 13 14 43 43 43 1 56 57
20:45-21:45 14 14 14 1 40 41 41 55 55
21:00 - 22:00 9 9 9 3 44 47 47 56 56
21:15-22:15 1 7 8 8 3 39 42 42 50 50
21:30-22:30 2 1 7 2 8 9 3 38 41 41 2 49 50
21:45 -22:45 3 1 5 3 6 8 2 30 32 32 3 38 40
22:00 - 23:00 3 1 8 3 9 1 26 26 26 3 35 37
22:15-23:15 3 10 1 3 1 13 28 28 28 3 39 41 1 2,6%
22:30-23:30 1 8 1 1 9 10 19 19 19 1 28 29 1 3,6%
22:45 - 23:45 8 1 9 9 24 24 24 33 33 1 3,0%
23:00 - 24:00 1 4 1 1 5 6 20 20 20 1 25 26 1 4,0%
Spitzenstunden morgens / abends:
7:30 - 8:30 6 1 62 6 63 66 10 28 5 10| 33 38 16 96 104 5 52%
16:30 - 17:30 19 | 1 24 4 1 19| 30 40 7 2 93 1 1 7 97 101 26 127 141 2 1,6% 7 5,5%
Zahlung Gesamt (0:00 - 24:00 Uhr):
[ 2aswnden | [138[ 22| 578 [a3 ] [ 14| | |138] es7 733 [64 | 15] 973 [ao] [1s5] | [ea] 1.052] 1002 202 | 1709 1825 | [ 29 17% | [ 7,1%
"Tagzeitraum" / "Nachtzeitraum"
6:00 - 22:00 134 | 18 | 542 | 41 1 134| 612 685 64 | 14 | 914 | 49 12 64 | 989 1027 198 1.601 1712 23 1,4% 113 71%
22:00 - 6:00 4 4 36 2 3 4 45 49 1 59 3 63 65 4 108 113 6 5.6% 8 7,4%
Erlduterungen: R: Radfahrer (0,5 PKW-E) B: Bus (1,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E) L: Lkw + Lf mit Anhéanger (1,5 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E) Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)

Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)

PLAN

KP-9:

Querschnittsbelastungen
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Stadt Bad Vilbel, VU "Dottenfelderhof"
Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018

- Querschnitt Gronauer Weg -
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018

- Kreuzung mit FSA L 3008 / Dottenfelderhof (KP-9) -

Auftraggeber:

Dottenfelderhof - Laden OHG

Projekt:

VU "Dottenfelderhof"

Querschnitt:

L 3008 (Ost)

Datum: Mittwoch, 18.04.2018
RILSA-NT. 7,8,9,7u 2,6, 10, 7u 2,6,7,8,9,10,7u
R M pw [iw] B[ L [2z] [zr] sk [seewe R [ ™| pw [uw| B | L | 2| [=r] =kiz [Secwe IR sz | EeowE TSV Sv-Anteil T sValfw | p (SvaLiw)
T . R ; E e m 7 z » =
0:00 - 1:00 27 [ 1 1 29 [ 30 2] 62 |1 65 | 65 94 95 1 11% 3 3,2%
0:15- 1:15 22 1 3 | 24 2| s |1 53 | s3 76 77 1 13% 2 2,6%
0:30- 1:30 15 15 [ 15 IR 36 | 36 51 51 1 20%
0:45 - 1:45 1 1 12 [ 1| 25 6 | 26 38 39 1 2,6% 1 2,6%
1:00 - 2:00 10 1 11 12 24 4 | 2 35 36 1 2,9% 1 2,9%
115-2:15 12 1 1B [ 14 21 1 2 | 2 35 37 2 5,7% 2 5.7%
130-230 15 [ 1 1 17 [ 18 19 1|1 2 23 38 @ 3 7.9% 4 10,5%
145 - 245 13 [ 1 2 6 | 17 7 |1 1|1 0 | 22 36 39 4 1,1% 6 16,7%
2:00 - 3:00 15 | 2 5 2 | 2 1 | 4 1|1 0 | 2 a2 46 7 16,7% 13 31,0%
215- 315 1 | 2 6 | 1 3 | o 1 | 4 1 19 [ 20 a2 47 8 19,0% 14 33,3%
2:30-3:30 u |1 2|1 EE 1 | s 1 20 | = 45 53 14 31,1% 20 44,4%
2:45 - 3:45 u [ 1 0] 1 3 | 2 1 | 4 1|1 0 | 22 43 51 13 30,2% 18 41,9%
3:00 - 4:00 14 0] 1 EE 12 |1 1)1 5 | 17 40 48 13 32,5% 14 35,0%
315 - 415 1B | 2 ul 1 32 | 39 1 |3 2 |1 0 | 2 52 61 15 28,8% 20 38,5%
3:30- 4:30 EHIE 8 | 3 u | s 18 | 2 2 | 2 u | 2 68 78 15 22,1% 19 27,9%
345 - 4:45 56 | 5 o | 4 7 | s v |3 2 | 2 6 | 29 100 112 17 17.0% 25 25,0%
4:00 - 5:00 83 | 6 8 | 4 101 | 109 26 | 3 2 | 2 33 | 36 134 145 16 11,9% 25 18,7%
415-5:15 135 [5[1]8]s 154 | 164 3 | 5 2 | s a3 | 4 197 2m 19 9,6% 29 14,7%
4:30-5:30 23 [ 9| 1]10]3 256 | 265 I 1] 4 59 | 64 315 328 19 6,0% 37 1,7%
445 - 5:45 1] saa | o[ 1]1a]3 372 | 383 1] 67 | o 1] 4 82 | 87 454 469 23 5,1% 41 9,0%
500 - 6:00 3| 510 [25]1]15] 4 558 | 570 2| & |u 4|6 10 | 118 668 688 30 4,5% 66 9,.9%
5:15-6:15 1|12 ] 679 |44 16| 4 1| 755 | 768 3 | us |13 B 145 | 154 1 900 922 31 3,4% 83 9,8%
5:30- 6:30 2 | 19| 784 | 58 15 [ | [2] 887 | 907 6 | 157 | 16 8 | 8 195 | 207 2 1.082 1114 42 3,9% 116 10,7%
545 - 6:45 2 [20] 862 | 73 13 12| [ 2] 980 | 1000 5 | 19 | 22 IR 25 | 239 2 1.205 1239 44 3,7% 139 11,5%
6:00 - 7:00 3 |27 ] 862 | 79 17 14| [3] 999 | 1023 6 | 216 [s1] 1 | o[ o 2 | 286 3 1271 1309 50 3,9% 160 12,6%
6:16-7:16 7 | 25| su |88 23 [ 14| [ 7] 956 | 985 7 | 239 [s5 ] 1 [13] 10 305 | 322 7 1261 1307 61 4,8% 179 14,2%
6:30-7:30 15 28] 792 [81| 1|27 ] 7 15[ 936 [ 965 6 | 260 |30 1 [12] 8 326 | 3m 15 1262 1305 56 4,4% 176 13,9%
6:45 - 7:45 22 32| 754 [ 84| 1 [z ] 6| [22] 908 | oa 1] 6] 306 [46] 1|15 1a| [1] 385 | a0s 23 1293 1346 65 5,0% 195 15,1%
7:00 - 8:00 23| 28] 733 |81 | 1 |32 5 | |[23] 80 | 913 4 [ 5 | w0 |47 1 [18]13]| [4] 434 [ 450 27 1314 1372 70 5,3% 198 15,1%
7:15-815 21| 28| 754 [ 9| 1 [ 26| 3| |21 881 | 908 4 [ 5| s |44 2 a7][15| [ 4] 479 | 506 25 1360 1414 64 4,7% 177 13,0%
7:30- 8:30 12 28] 751 | 62 23| 4 | [12] 868 | 80 4 [ 3| 422 |40 2 19]15| [ 4] 501 [ 520 16 1369 1418 63 4,6% 165 12,1%
7:45 - 8:45 5 [27] 770 | 54 2] 6 5 | 879 | 899 3| 3| 47 [aa[s|2n][15]| [3] 483 | 512 8 1362 1410 67 4,9% 155 11,4%
8:00 - 9:00 3 [ 26| 789 | s3 E 3| 896 | 915 1] 3] ses [ |3 [1o]u]| [1] 460 | as3 4 1356 1398 61 4,5% 145 10,7%
815-9:15 1|27 77 [sa] 1 |2a]n 1] 81 | s15 1] 2] s [32]2[22]0 1| a9 | an 2 1300 1346 69 53% 152 1,7%
8:30-9:30 2 |20 702 [s0 ] 1 2113 [2] 816 [ sar 1] 2] 340 [ ] 2]20][u]| [1] 40| a3 3 1226 1274 68 5,5% 162 13,2%
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018
- Kreuzung mit FSA L 3008 / Dottenfelderhof (KP-9) -

Auftraggeber: Dottenfelderhof - Laden OHG

Projekt: VU "Dottenfelderhof"

Querschnitt: L 3008 (Ost)
Datum: Mittwoch, 18.04.2018
RILSA-NT. 7,8,9,7u 2,6, 10, 7u 2,6,7,8,9,10,7u
R M pw [iw] B[ L [2z] [zr] sk [seewe R [ ™| pw [uw| B | L | 2| [=r] =kiz [Secwe IR sz | EeowE TSV Sv-Anteil T sValfw | p (SvaLiw)

845 - 9:45 4[] est o1 ] 1 [22]1s 4] 765 [ 792 1]3fs [aa]1]10]s 1] a3 | a2 5 1.168 1213 64 5,5% 166 14,2%
9:00 - 10:00 4 [ 15| 584 |50 1 |20 14| [4] 693 [ 720 2 [ su [45] 1 [25] 0 393 | 415 4 1.086 1135 70 64% 174 16,0%
9:15-10:15 3o s o1 |1 |aa|m 3| 650 | 74 1| 300 [s0] 2 [23]10 386 | 409 3 1.036 1082 68 6,6% 179 17,3%
9:30- 1030 3| 6| 512 571 [22] 0 3| 607 | 629 3 | 30 [48] 2 [29] 20 402 | a2 3 1.009 1057 73 7.2% 178 17,6%
9:45- 1045 1| 6] a6 [5a] 1 |21] 8 1| 576 | 59 4 | 320 [45] 3 [27] 0 409 | 434 1 985 1030 70 7.1% 169 17,2%
10:00 - 11:00 1| 5| a8 [45] 1|21 a 1] ssa | s70 5 | 815 |42 3 | 28] 12 405 | 433 1 959 1002 69 7,2% 156 16,3%
10:15 - 11:15 3| 6| 464 451|105 3 | sa0 | s57 1| 5] 30 [43] 2310 1| 209 | 436 4 949 992 67 7,1% 155 16,3%
1030 - 11:30 2 | 8] 4 42| 1257 2| 519 | sa0 2 | 6| 347 40| 2 24|10 2 | 438 | ae2 4 957 1002 69 7.2% 160 16,7%
1045 - 11:45 3 | 7| 427 [s8] 2 [2a] 7 3 | s05 | s27 3| 4| sm |52 1|25]13 3| a3 | sm 6 978 1027 72 7.4% 162 16,6%
11:00 - 12:00 6 | 8| 402 [ 46| 2 |22 o 6 | 489 | 513 4 [ 5| 420 |53 1 |22]13 a| 523 | ss0 10 1012 1063 69 6.8% 168 16,6%
11:15- 1215 10 5[ 304 [44] 3[28] ¢ 10[ 483 [ 513 4 [ 5| 456 |48 1 [21] 13 a| 54 | 570 14 1.027 1083 75 7.3% 167 16,3%
11:30-12:30 15 5 [ 303 [48| 4 [2a] o 15| 483 | 51 33|42 |51 1 |27]16 3| ss0 | 612 18 1.063 1125 81 7,6% 180 16,9%
11:45 - 12:45 17| 7 [ 361 [ 56| 3 [2a] 7 17 [ 458 | 487 2| 8| 514 |45 ] 1 |20]13 2| 610 | 639 19 1.068 1126 77 7.2% 178 16,7%
12:00 - 13:00 14 6| 33 [47| 3|27 ] 8 14| 464 | 404 1] 9] 520 [46] 2 [20]15 1] 621 | 62 15 1.085 1146 84 7.7% 177 16,3%
12:15- 1315 1] 8] 350 [s50] 2 23] ¢ 11| 451 [ a78 11| 521 [49] 2 [30] 14 627 | 657 1 1.078 1135 80 7,.4% 179 16,6%
12:30 - 13:30 6 |10 a6 [42] 1 |25 0 6 | 463 | ass 18] 53 |41] 3 [3:2] 0 639 | 666 6 1.102 1154 79 7.2% 162 14,7%
12:45 - 13:45 48| so7 a7 1]20|m 4| a8 | sm 1 |15] 535 [41] 3350 1] 638 | 667 5 1121 1178 83 7.9% 166 14,8%
13:00 - 14:00 6 | 7] 398 [ 40| 2 |26 ] 10 6 | a8 | s05 2 12| 550 |46 | 2 |88 7 2 | 655 | es3 8 1.133 1188 85 7,5% 171 15,1%
13:15- 1415 8 | 6| 406 |40 1 [25] 10 8 | as8 | s15 3 |12 882 |45 ] 2 |47 3| 689 | 719 11 1477 1234 86 7.3% 171 14,5%
13:30 - 14:30 0] 5] a1 [a2]1[22]9 10[ 490 [ 516 4 [10] 617 |40 ] 1 |35 8 a| 720 | 748 14 1210 1264 76 6.3% 167 13,8%
13:45 - 14:45 1|5 44 [aa]1]18]8 1] 497 [ 520 3 11 69 |65 1 [32]10 3| 778 | 806 14 1275 1326 70 5,5% 176 13,8%
14:00 - 15:00 0] 7 [ 45 [ 36 18| 8 10[ 494 [ 516 5 [15] 709 |64 | 1 |29 10 5 | 88 | 856 15 1322 1372 66 5,0% 166 12,6%
14:15 - 1515 5 | 8| 4a1 |37 1 [18] 6 5 | 511 | 52 6 |18 796 |11 [ 1|27 6| 94 | 952 11 1435 1481 64 4,5% 172 12,0%
14:30 - 15:30 5 [ 8| 43 [42] 1 [15] 6 5 | 515 | 532 6 |14 864 |81 | 1 |20 [ 12 6 | 1.001 | 1031 11 1516 1563 64 4,2% 187 12,3%
14:45 - 15:45 4 14 a8 @] 1 12]6 4| 515 [ 530 7 12| o2 |82 1 | 28] 14 7 | 1069 | 1101 11 1584 1631 62 3,9% 188 11,9%
15:00 - 16:00 3 [13] 4 [51] 1 [12] 5 3| 520 | 533 6 |13 o0 |97 | 1 | 28] 13 6 | 1132 | 1163 9 1652 1696 60 3,6% 208 12,6%
15:15 - 16:15 8 11| 43 48] 1 [12] 6 8| 521 | s38 5 [ 16| 992 |109] 1 |26 [ 13 5 | 1157 | 1186 13 1678 1724 59 3,5% 216 12,9%
15:30 - 16:30 8| o 42 |a]1]13]6 8| 512 | s2 5 [22 1018 12| 1 |25 ][ 11 5 | 1189 | 1216 13 1701 1745 57 3,4% 210 12,3%
15:45 - 16:45 12 3] 45 [36]| 1 [14a] 5 12| 534 [ 553 4 [ 32| 105 [us] 2 [ 24 [ 8 4| 1104 | 1217 16 1728 1770 54 3,1% 203 1,7%
16:00 - 17:00 14 3 [ 45 [ 1]13] 4 14| 527 [ 545 2 [ 31| 1042 |102] 2 |21 B 2 | 1206 | 1227 16 1733 1772 49 2,8% 182 10,5%
16:15 - 17:15 10| 5[ 48 [30]1]0]3s 10| 546 [ 550 1 | 28|10 ]04a| 2 [20] 8 1] 1190 | 1210 11 1736 1769 43 2,5% 167 9,6%
16:30 - 17:30 o [ 7 [ s07 [ao] 1 |u][1 9o | s57 | s69 32 | 1030 | 84 | 3 |16 | B 1182 [ 1200 9 1739 1768 40 2,3% 154 8.9%
16:45 - 17:45 6 |13] 48 [3a] 1| 9 [1 6 | 55 | s65 1 |30 ]10s0]7e] 2 12]5 1169 [ 1183 7 1725 1748 31 18% 144 83%
17:00 - 18:00 7 [16] 528 [32] 1] 9 [ 3 7 | 589 | 601 2 43| 1016 | 78] 2 | 10] 5 2 [ 1458 | 1166 9 1743 1767 30 1.7% 140 8,0%
17:15- 1815 10|18] 522 [23]1]7]3s 10] 573 [ s8s 4 [ 511024 |72 2] 8] 4 4| 1161 | 172 14 1734 1757 25 14% 120 6.9%
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018

- Kreuzung mit FSA L 3008 / Dottenfelderhof (KP-9) -

Auftraggeber: Dottenfelderhof - Laden OHG
Projekt: VU "Dottenfelderhof"
Querschnitt: L 3008 (Ost)
Datum: Mittwoch, 18.04.2018
RILSA-NT. 7,8,9,7u 2,6, 10, 7u 2,6,7,8,9,10,7u
R M pw [iw] B[ L [2z] [zr] sk [seewe R [ ™| pw [uw| B | L | 2| [=r] =kiz [Secwe IR sz | EeowE TSV Sv-Anteil T sValfw | p (SvaLiw)
17:30 - 18:30 9 [19] 499 [ 26| 1] 4| 4 9 | ss3 564 6 |52 |103 |70 1] o] 4 6 | 1170 | 1182 15 1723 1746 23 1,3% 119 6,9%
17:45 - 18:45 1120 502 [22| 1] 4] 4 1| s53 565 1052|1020 62| 1] 9] s 10| 1157 | 1172 21 1.710 1737 24 1,4% 107 63%
18:00 - 19:00 g8 | 18| 478 |26 | 1 | 2 | 3 8 | 528 537 10|42] 92 |52 1] 9] s 10 [ 1.080 | 1095 18 1.608 1632 21 1,3% 98 6.1%
18:15-19:15 5 | 18] 460 [ 32| 1| 4| 2 5 | 517 524 103 | 917 44| 1] 6| 5 10 [ 1.009 | 1023 15 1526 1547 19 1,2% 95 6.2%
18:30 - 19:30 1|17 ] a2 27| 1| a1 1| s22 531 o |28 831 [38| 1] 6] 5 9 | 909 922 20 1.431 1453 18 1,3% 83 5,8%
18:45 - 19:45 11 |12] 425 [ 26| 1| 3| 1 1| a68 | a77 4 | 23] 732 [35] 1| 6] 4 4| so1 811 15 1.269 1287 16 1,3% 77 6.1%
19:00 - 20:00 11 |12 ] 309 [22] 1] 3 1| 435 443 4 |20 600 [30] 1| 8] 4 4| 762 773 15 1.197 1215 17 1,4% 68 5,7%
19:15 - 20:15 13| 9] 36 [18] 1] 2]1 13| 387 396 2 17| 625 [ 24| 1| 8 | 3 2 | 678 687 15 1.065 1083 16 1,5% 58 5,4%
19:30 - 20:30 8 | 9| 200 18] 1| 4] 2 8 | 333 342 5 18| 547 |24 | 1| 5 | 2 5 | 507 605 13 230 946 15 1,6% 57 6.1%
19:45 - 20:45 4 9| 260 |22 2| a] 2 a| 288 295 5 |18 517 [ 21| 1] 6 | 1 5 | 564 571 9 852 866 15 1,8% 48 5,6%
20:00 - 21:00 4 10| 224 [ 8] 1| 5] 4 4| 252 261 4 | 15| 450 | 20 2 4| a9 499 8 748 760 12 1,6% 40 53%
20:15 - 21:15 1 |10] 212 | s 4 | 3 1| 233 239 4 11| 407 0] 1| 3] 1 4| an2 447 5 675 686 12 1,8% 36 53%
20:30 - 21:30 7 | 102 | 2 1| 2 204 207 6 | 362 | 13| 1| 4| 1 387 391 591 597 9 1,5% 24 4,1%
20:45 - 21:45 1| 4] 104 | 2 2 | 2 1| 204 208 236 [ o 1] 2]2 332 336 1 536 543 9 1,7% 20 3,7%
21:00 - 22:00 2 | 3] 182 | 4 2 2 | 190 192 2| 203 [ 7] 1] 3] 2 308 312 2 498 504 8 1,6% 19 3,8%
21:15 - 22:15 2| 1] 176 | 4 3 2| 184 187 3 | 300 | 9 2 | 1 315 317 2 499 504 6 1,2% 19 3,8%
21:30 - 22:30 2| 1] 1 | a 3 |1 2 | 180 184 2 | 306 | o 1|1 319 321 2 499 504 6 1,2% 19 3,8%
21:45 - 22:45 1| 1] 157 | s 2 | 1 1| 166 169 3 | 285 | 10 1|1 300 302 1 466 470 5 1,1% 20 4,3%
22:00 - 23:00 15 | 5 2 | 1 163 165 2 | 315 | 10 1 328 329 491 494 4 0,8% 19 3,9%
22:15 - 23:15 136 | 4 1|1 142 144 3 | 300 | 6 1 310 311 452 455 3 0,7% 13 2,9%
22:30 - 23:30 121 | 3 1 125 126 3| 211 | s 1 280 281 405 407 2 0,5% 10 2,5%
22:45 - 23:45 1 102 | 3 1 1| 106 107 4 | 250 | 3 257 257 1 363 364 1 03% 7 1,9%
23:00 - 24:00 1 78 | 2 1] 80 81 5 | 180 | 4 189 189 1 269 270 6 2,2%
Spitzenstunden morgens / abends:
7:30 - 8:30 2] 28] 751 | 62 23| 4 12| se8 890 4 [ 3] 422 Jao] 2]19] 15 4 | so1 529 16 1.369 1418 63 4,6% 165 12,1%
16:30 - 17:30 9o 7] 507 [30] 1 [11] 1 9 | 557 569 321039 ]84 3] 16] 8 1182 | 1200 9 1.739 1768 40 2.3% 154 8,9%
Zahlung Gesamt (0:00 - 24:00 Uhr):
[ 24swnden | [120]206] 8654 [ 700 | 17 | 291 [ 109| [120] 9.977 [ 10300 | [ 45 |239[ 9974 |24 ] 23 [ 306 147| |[45[11513] 11847 | 165 | 21.490 2147 | [ 8.3 42% || 2417 11,2%
"Tagzeitraum" / "Nachtzeitraum"
6:00 - 22:00 119 ] 203 | 7.762 [ 659 | 16 | 250 | 98 119 8988 | 9279 45 [ 228 9.254 [ 790 | 23 [ 298| 136 45 [ 10729 [ 11048 164 19.717 20327 821 4,2% 2270 11,5%
22:00 - 6:00 1] 3] 82 [ar] 1 [ar]n 1| 980 [ 1022 1] 720 | 34 8 | 11 784 | 799 1 1773 1821 72 41% 147 8,3%

Erlauterungen:

R: Radfahrer (0,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E)

Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)

PLAN

B: Bus (1,5 PKW-E)

L: Lkw + Lf mit Anhéanger (1,5 PKW-E)

Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)

KP-9:

Querschnittsbelastungen
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Stadt Bad Vilbel, VU "Dottenfelderhof"
Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018

- Querschnitt L 3008 (Ost) -

gleitende Stundenbelastung

KP-Ausfahrt (Kfz)

IO PKW-E =~ e SV e KP-Zufahrt (Kfz)

Kfz

KP-9

Seite 32

[ 00:¥72 - 00:€2
%” 0€€T - 0€:22
, [ 00:€Z - 00:22
[ 0€:22 - 0€'1¢
[ 00:22 - 00:T2
[ 0£:12 - 0€:02
_ [ 00:12 - 00:02
" 0€:0Z - 0€'6T
" 00:0Z - 00:6T
, " " 0£:6T - 0£:8T
; : " : : [ 00:6T - 00:8T
" : " : " [ 0£:8T - 0E1LT
" : " : " [ 00:8T - 00:LT
: : F : " [ 0€:LT - 0€:9T
_ : : _ [ 00:2T - 00:9T
" : = : : [ 0:9T - 0£:GT
_ : — — " [ 00:9T - 00:GT
: " ql#l " [ 0E:ST - 0E:7T
" : " [ 00:ST - 00:¥T
; : _ _ [ 0S:¥T - 0E:ET
: " " [ 00:7T - 00:ET
: : i [ 0S:€T - 0£:2T
: " " [ 00:€T - 00:2T
: " " [ 08:2T - 01T
: : " 00:2T - 00:TT
" " [ 0S:TT - 0£:0T
" " [ 00:TT - 00:0T
: " " [ 0S:0T - 0£:6
: " " [ 00:0T - 006
= : == : " [ 016 - 0S8
" : " : " [ 00:6 - 00:8
" : " : " [ 0818 - 0E:L
" : " : " [ 00:8 - 00:2
" =f—— : —— [ 0812 - 0S:9
: c— ” = 002 - 00:9
| : : : : Se——A 0£:9 - 0E'S
: ——H" 009 - 00:
—— 0e:5 - 08w
00§ - 0037
0¥ - 0E:€
00: - 00:€
0E:€ - 08:C
00:€ - 00:2
0£:Z - 0S'T
00:Z - 00:T
0E:T - 0E:0
. S I I IS NS S — U —— ol RN
o o o o o o o o o o o
8 8 8 & & 8 & 8 2 &
N — — — — —

[z ]

ifil2 PLAN



Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018
- Kreuzung mit FSA L 3008 / Dottenfelderhof (KP-9) -

Auftraggeber: Dottenfelderhof - Laden OHG

Projekt: VU "Dottenfelderhof"

Querschnitt: Dottenfelderhof
Datum: Mittwoch, 18.04.2018
RILSA-NT. 10,11, 12, 10u 1,5,9, 10u 1,5,9,10, 11, 12, 10u
R M pw [iw] B[ L [2z] [zr] sk [seewe R [ ™| pw [uw| B | L | 2| [=r] =kiz [Secwe IR sz | EeowE TSV Sv-Anteil T sValfw | p (SvaLiw)
) e T o ; E e T 25— T x 3 o

0:00 - 1:00 2 2 2 2 2
0:15-1:15 2| 1 3 3 3 3
0:30- 1:30 2| 1 3 3 3 3
0:45 - 1:45 2 2 2 2 2
1:00 - 2:00 2 2 2 2 2
115-2:15
130-230
145 - 245
2:00- 3:00
2:15- 315
2:30- 3:30 1 1 2 1 2 1 100,0% 1 100,0%
2:45 - 3:45 1 1 2 1 2 1 100,0% 1 100,0%
3:00 - 4:00 1 1 2 1 2 1 100,0% 1 100,0%
3:15- 4115 1 1 2 3 1 1 2 3 4 5 2 50,0% 2 50,0%
3:30- 4:30 1 1 2 3 1 1 1 3 4 1 33,3% 1 33,3%
3.45 - 4:45 1 1 2 3 1 1 1 3 4 1 33,3% 1 33,3%
4:00 - 5:00 1 1 2 3 1 1 1 3 4 1 33,3% 1 33,3%
415-5:15 1 1 1 1 1
4:30-5:30 1 1 1 1 1 1 2 2
4:45 - 545 1 1 1 2 2 2 3 3
500 - 6:00 1 1 1 2 |1 3 3 4 4 1 25,0%
5:15-6:15 1 1 1 3 |1 4 4 5 5 2 40,0%
5:30- 6:30 1 1 HEE 2 2 N 2| s 6 3 6 8 2 33,3%
545 - 6:45 2 1 |2 1 2| 4 6 12 5 |1 1 2| 7 14 14 11 20 2 18,2% 5 45,5%
6:00 - 7:00 2 2 | 2 1 2| s 7 12 6 1 2| 7 14 14 12 21 2 16,7% 4 33,3%
6:16-7:16 2 E 1 2| s 7 14 6 1 A 15 16 12 2 2 16,7% 3 25,0%
6:30-7:30 3 6 |1 1 3| 8 10 17 5 1|1 ANE 17 20 15 277 3 20,0% 4 26,7%
6:45 - 7:45 3 7 3| 7 9 8| 1] 4 1 8| 6 11 11 13 19 1 7.7% 1 7,7%
7:00 - 8:00 5 6 | 1 5| 7 10 ul 2] s 1 T 17 16 18 27 1 5,6% 2 11,1%
7:15-815 6 6 |1 1 6| 8 12 9o [ 2] o 1 9| n 17 15 20 29 2 10,0% 3 15,0%
7:30- 8:30 4 3 |1 1 a| s 8 4 2] 1 a| 15 17 8 20 25 1 5,0% 2 10,0%
745 - 8:45 3 2 |1 1 3| a4 6 7]1] 12 7| 13 17 10 17 23 1 5.9% 2 11,8%
8:00 - 9:00 1 2 1 1] 3 4 4 16 | 1 a| v 19 5 20 23 1 5,0% 2 10,0%
815-9:15 1 6 1] 6 7 6 T 6| 18 2 7 2 28 1 4,2%
8:30-9:30 2 10 1 2| n 13 6 a |2 6| 23 2 8 34 39 1 2,9% 3 8,8%
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018
- Kreuzung mit FSA L 3008 / Dottenfelderhof (KP-9) -

Auftraggeber: Dottenfelderhof - Laden OHG
Projekt: VU "Dottenfelderhof"
Querschnitt: Dottenfelderhof
Datum: Mittwoch, 18.04.2018
RILSA-NT. 10,11, 12, 10u 1,5,9, 10u 1,5,9,10, 11, 12, 10u
R M pw [iw] B[ L [2z] [zr] sk [seewe R [ ™| pw [uw| B | L | 2| [=r] =kiz [Secwe IR sz | EeowE TSV Sv-Anteil T sValfw | p (SvaLiw)

845 - 9:45 2 17 1 2] 18 [ 2 2 28 [ 2 2 A 34 4 50 54 3 6,0% 5 10,0%
9:00 - 10:00 2 22 2 2| 22 | 2 4 0 | 2 2 a| 3 | w 6 58 63 4 6.9% 6 10,3%
9:15-10:15 2 25 2 2| 27 | 2 5 3 | 3 2 5| 4 | 4 7 67 73 4 6,0% 7 10,4%
9:30- 1030 1 25 1 1] 26 | 27 5 39 | 2 2 s| 3 | @ 6 69 74 3 4,3% 5 7,.2%
9:45- 1045 1 8 | s 1 1] 32 | 33 s [ 1] 42 |4 s | @ 50 6 79 83 1 13% 8 10,1%
10:00 - 11:00 1 36 | 3 1] 39 | a0 5 [ 1] 42 |4 1 5| 48 51 6 87 91 1 11% 8 9,2%
10:15 - 11:15 1 37 | 3 1| a0 | = 5 [ 1] 4 |3 1 5| 54 57 6 94 98 1 11% 7 7,.4%
1030 - 11:30 1 1] 4 |4 1] 48 | a9 9o [ 1] 4 |3 1 9 | s0 55 10 98 104 1 1.0% 8 8.2%
1045 - 11:45 2 1] 4 |1 2| a5 | 4 1 I 1 1| a 53 13 92 99 1 11% 3 3,3%
11:00 - 12:00 3[2] s |2 3| 37 | 3 ] 1] a2 |1 14| 4 51 17 81 90 3 3,7%
11:15- 1215 2 2] = |2 2| 37 | 38 1| 1] s |1 1a] 30 | 4 16 76 84 3 3,9%
11:30-12:30 3| 1] 32 |2 1 3| 3 | 38 13 1] 4 |1 1 13| a3 50 16 79 88 2 2,5% 5 6.3%
11:45 - 12:45 3 [ 1] s |2 1 3| @2 | w 1w 1] s |2 1 1] a0 | 48 17 82 92 2 2,4% 6 7,3%
12:00 - 13:00 3 IE 1 3| 48 50 10 a0 |1 1 0] a2 | 4 13 90 98 2 2,2% 5 5.6%
12:15- 1315 3 46 | 4 2 3| = 55 15 a0 | 2 1 15[ a3 51 18 95 106 3 3,2% 9 9,5%
12:30 - 13:30 4 3 | 3 1 4| @ 50 21 2 | 2 21| 2 55 25 91 104 1 11% 6 6,6%
12:45 - 13:45 3 [ 1] 4 |3 1 3| 45 | @ a1 [ a5 [ 1 0| a7 58 24 92 105 1 11% 5 5,4%
13:00 - 14:00 2 1] 38 [ 3 2 2| s | @ 25| 1] a5 [ 2 1 25 | 49 62 27 94 109 3 3,2% 8 8,5%
13:15- 1415 2 [ 1] 3 |1 1 2| 2 | u a2 a2 [1 1 21| 46 57 23 88 101 2 2,3% 4 4,5%
13:30 - 14:30 1] s |1 2 39 | a0 1] 2] 31 |1 1 6] 35 [ 4 16 74 84 3 41% 5 6,8%
13:45 - 14:45 0 [ 1 2 33 34 1w 1] 3 |2 1 1] a0 | 48 14 73 82 3 41% 6 8,2%
14:00 - 15:00 2 | 36 1 39 | a0 o [ 1] & |1 9| 30 | m 9 78 83 1 13% 2 2,6%
1415 - 1515 w] 2] a 1 10| 45 51 5 [ 1] 4 |1 5 | 48 51 15 93 101 1 11% 2 2,2%
1430 - 15:30 2] 2] 12| a7 53 s 1] e |1 3| &7 69 15 114 122 1 0,9%
14:45 - 15:45 5] 2] a 15[ a3 51 3| 1] e 3| 64 | 66 18 107 116
15:00 - 16:00 20 36 20[ 36 | 46 5 [ 1] e | 1 5 | 68 71 25 104 117 1 1.0%
15:15- 1615 1 34 1| 3 [ 40 1 67 | 2 1] 69 75 2 103 114 2 19%
15:30 - 16:30 1 a0 | 3 1| a3 [ 4 15 52 | 2 5] 54 | e 2 97 110 5 5,.2%
15:45 - 16:45 0 4 | 3 o | @ 52 16 50 | 2 1 16| 53 62 25 100 113 1 1.0% 6 6,0%
16:00 - 17:00 6 EE 1 6 | 49 53 v 1] 38 |3 1 19] a3 53 25 92 106 2 2,2% 8 8,7%
16:15-17:15 ul2] 4 [s 1 1| 46 52 1] 1] 26 | 4 2 19 33 [ 4 30 79 96 3 3,8% 10 12,7%
16:30 - 17:30 7|3 ] s |1 1 17| 50 B3| 1] 2 |4 2 3| 8 | @ 40 69 91 3 4,3% 8 11,6%
16:45 - 17:45 183 ] 88 [1 2 18| a4 54 5| 2] 14 |4 1 5| n 34 43 65 88 3 4,6% 8 12,3%
17:00 - 18:00 a3 ] 48 [ 1 1 21| a8 59 5| 1] 15 [ 2 1 25 19 32 46 67 91 2 3,0% 5 7,5%
17:15- 1815 3| 1] s |2 1 3| 55 | e7 20| 1] 16 0| 17 27 43 72 94 1 14% 3 4,2%

PLAn KP-9: Querschnittsbelastungen
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018

- Kreuzung mit FSA L 3008 / Dottenfelderhof (KP-9) -

Auftraggeber:

Dottenfelderhof - Laden OHG

Projekt:

VU "Dottenfelderhof"

Querschnitt:

Dottenfelderhof

Datum: Mittwoch, 18.04.2018
RILSA-NT. 10,11, 12, 10u 1,5,9, 10u 1,5,9,10, 11,12, 10u
R M pw [iw] B[ L [2z] [zr] sk [seewe R [ ™| pw [uw| B | L | 2| [=r] =kiz [Secwe IR sz | EeowE TSV Sv-Anteil T sValfw | p (SvaLiw)
17:30 - 18:30 18 65 | 1 1 18| 67 77 2| 1] 24 12| 25 31 30 92 108 1 1,1% 2 2,.2%
17:45 - 18:45 16 69 | 2 6| 7 79 10 29 | 1 10| 30 35 26 101 14 3 3,0%
18:00 - 19:00 16 70 | 2 6| 72 ) 5 29 | 1 5 | 30 33 21 102 113 3 2,9%
18:15- 19:15 10 63 | 1 10| 64 69 5 26 | 1 5 | 27 30 15 91 99 2 2,.2%
18:30 - 19:30 9 51 | 1 9 | 52 57 3 18 | 1 1 3| 20 22 12 72 79 1 1,4% 3 4,2%
18:45 - 19:45 11 39 1| 30 45 3 13 1 3| 1a 16 14 53 61 1 1,9% 1 1,9%
19:00 - 20:00 7 23 7| 23 27 3 8 1 3| o9 1 10 32 38 1 3.1% 1 3,1%
19:15 - 20:15 5 19 5 [ 19 22 4 8 2 a| 10 13 9 29 35 2 6,9% 2 6.9%
19:30 - 20:30 3 11 |1 1 3| 13 15 4 6 2 a| s 1 7 21 26 3 14,3% 4 19,0%
19:45 - 20:45 1 8 1 2 1] 1 13 3 3 2 3 5 8 4 16 20 4 25,0% 5 31,3%
20:00 - 21:00 8 1 2 1 12 3 5 2 3| 7 10 3 18 22 4 22,2% 5 27,8%
20:15 - 21:15 4 1 2 7 8 1 3 2 1 5 7 1 12 15 4 333% 5 4,7%
20:30 - 21:30 6 1 7 8 1|1 5 1 1 7 8 1 14 16 2 14,3% 2 14,3%
20:45 - 21:45 8 8 8 1|1 6 1 1 8 9 1 16 17 1 6,3% 1 6.3%
21:00 - 22:00 8 1 9 10 1|1 9 1 1] n 12 1 20 22 2 10,0% 2 10,0%
21:15 - 22:15 7 1 8 9 1| 2 8 1] 10 1 1 18 19 1 5,6% 1 5,6%
21:30 - 22:30 4 1 5 6 3 |1 6 3| 7 9 3 12 14 1 8,3% 1 83%
21:45 - 22:45 2 1 3 4 3 |1 6 3| 7 9 3 10 12 1 10,0% 1 10,0%
22:00 - 23:00 1 1 1 3 |1 2 3| 3 5 3 a4 6
22115 - 23:15 3 2 3| 2 a 3 2 4
22:30 - 23:30 1 4 1 4 5 1 4 5
22:45 - 23:45 3 3 3 3 3
23:00 - 24:00 1 2 1 2 3 1 2 3
Spitzenstunden morgens / abends:
7:30 - 8:30 4 3 1 1 4 5 8 4 | 2 13 a| 15 17 8 20 25 1 5,0% 2 10,0%
16:30 - 17:30 7] 3] 36 1 1 17| a 50 23| 1 21 4 2 23| 28 Y] 40 69 91 3 43% 8 11,6%
Zahlung Gesamt (0:00 - 24:00 Uhr):
[ 2aswnden | |89 [ 8| 457 [20] [1a] | |s9] 499 [ s51 | [1so] 13 ] ass [20] 3] 1| [159] 492 579 248 991 130 | | 28 28% | | 68 6,9%
"Tagzeitraum" / "Nachtzeitraum"
6:00 - 22:00 89 | 8 | 454 | 20 13 89 | 495 546 155] 10 | 436 | 19 12 ] 155| 478 563 244 973 1109 26 2.7% 65 6.7%
22:00 - 6:00 3 1 4 5 4 | 3 9 1 1 a| 1 17 a 18 21 2 1,1% 3 16,7%
Erlduterungen: R: Radfahrer (0,5 PKW-E) B: Bus (1,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E) L: Lkw + Lf mit Anhéanger (1,5 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E) Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)

Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)

PLAN

KP-9:

Querschnittsbelastungen
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Stadt Bad Vilbel, VU "Dottenfelderhof"
Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018

- Querschnitt Dottenfelderhof -
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Querschnittsmessung
(auf beiliegender CD)

Querschnitt 1 (Q-1):
L 3008
(Ostl. KP-9)

Donnerstag, 12.04.2018 bis Freitag, 20.04.2018

(iM3PLAN

10-195 E




Stadt
Bad Vilbel

Querschnitt "L 3008"
(Q-1)

L 3008 (westl. Zufahrt Gronau)

Verkehrszéhlung
vom

Donnerstag, 12.04.2018 bis Freitag, 20.04.2018

(9 Tage)

i3 PLAN
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Stadt Bad Vilbel, VU "Dottenfelderhof"
Verkehrszahlung von Donnerstag, 12.04.2018 bis Freitag, 20.04.2018

- Querschnitt "L 3008" (Q-1) -
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Stadt Bad Vilbel, VU "Dottenfelderhof"
Normalwerktag - Mittwoch, 18.04.2018

- Querschnitt "L 3008" (Q-1) -
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Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018 (Normalwerktag)
- Querschnitt "L 3008" (Q-1) -

( Spitzenstunde morgens, 7:30 - 8:30 Uhr )

B 735
Querschnittsbelastung ) 836 8
1.220 [Kfz / h]
Ri. Bad Vilbel 1359 [Pkw-E / h] Ri. Gronau

485
2 523

Q-1: Spitzenstunde morgens
Seite 4




Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Mittwoch, 18.04.2018 (Normalwerktag)
- Querschnitt "L 3008" (Q-1) -

( Spitzenstunde abends, 16:30 - 17:30 Uhr, gewahlte Spitzenstunde )

B 496
Querschnittsbelastung ) 502 8
1.652 [Kfz / h]
Ri. Bad Vilbel 1692 [Pkw-E / h] Ri. Gronau

1.156
2 1190

Q-1: Spitzenstunde abends
Seite 5




Stadt Bad Vilbel , Verkehrszahlung vom Donnerstag, 12.04.2018 bis Freitag, 20.04.2018
- Querschnitt "L 3008" (Q-1) -

(DTV /DTVY , gerundete Werte)

) 8.550
Querschnittsbelastung ) 9.525 8
300
DTV 18.400 [Kfz / 24h]
Ri. Bad Vilbel pTVW 20.500 [Kfz / 24h] Ri. Gronau
DTV®Y 640

9.850
2 10.975

340

Q-1: DTV-Belastungen (gerundete Werte)
Seite 6




Leistungsfahigkeitsnachweis
fur Knotenpunkt 9 (KP-9)

Spitzenstunde abends

Kreuzung ohne Lichtsignalanlage und ohne FSA

(iM3PLAN

10-195 E




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 2a:

Beurteilung einer Kreuzung

[ Prognose-Belastungen 2030/35 ]

11

12 10 Knotenpunkt: A-B L 3008 / C-D Dottenfelderhof
A Verkehrsdaten: Datum 2030/35 [KP-9]
JJ,L Uhrzeit ~ Abendspitze [¥] Planung  [] Analyse
S ITy— — ?,_3_ B8 Lage: [] innerorts -
2 3: auBerorts ] auBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
| Y Verkehrsregelung: Zufahrt C M v ]
] E Zufahrt D ™ v 1
C s Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw-E]
1 2 3
1 1 1
A 2 1
3 1 ja
4 0
Cc 5 1 0
6 0 nein
7 0 0
B 8 1
9 0 nein
10 0
D 11 1 0
12 0 nein
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- Opkuw,i Ak, iz, Okr.i ORad,i Orzi pE,i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
1 0 0 0 0 0 45 45
A 2 0 0 0 0 0 1205 1225
3 0 0 0 0 0 95 95
4 0 0 0 0 0 25 25
C 5 0 0 0 0 0 0 0
6 0 0 0 0 0 10 10
7 0 0 0 0 0 0 0
B 8 0 0 0 0 0 565 575
9 0 0 0 0 0 15 15
10 0 0 0 0 0
D 11 0 0 0 0 0
12 0 0 0 0 0 60 60

i3 PLAN

IMB-Plan GmbH - Ingenieurgesellschaft fiir Verkehr und Stadtplanung

60388 Frankfurt a.M.




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 2b:

Beurteilung einer Kreuzung

[ Prognose-Belastungen 2030/35 ]

"

12 10 Knotenpunkt: A-B L 3008 / C-D Dottenfelderhof
! J L Verkehrsdaten: Datum 2030/35 [KP-9]
Uhrzeit ~ Abendspitze [¥] Planung  [] Analyse
S .
— ;8 Lage: [] innerorts
A-- s L AEEE TR ¥ —--'--B .
2a—" auBerorts ] auBerh. von Ballungsr. [3] innerh. von Ballungsr.
N
1[[' Y Verkehrsregelung: Zufahrt C N v O
il Zufahrt D N V M
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw =45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitét Séttigungsgrad
strom Ope,i [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
243 1.320 1.466 0,900
8+9 590 1.684 0,350
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstérke mafig. Hauptstrom Grundkapazitat
strom Ore;i [Pkw-E/h] ap,i [Fz/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
1 45 580 704
7 0 1.205 271
6 10 1205 221
12 60 572,5 529
5 0 1830 92
11 0 1822,5 93
4 25 1882,5 82
10 0 1832,5 87
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad 95%-Staulénge Wahrscheinlichkeit des staufreien Zustands
strom | Ci [Pkw-E/h] o [ Nos [Pkw-E/] | pq;. Py, oder py,” [ px [
(Gl.7-2) (Sp. 14: Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14) (Gl. 7-5)
17 18 19 20 21
1 704 0,064 0 0,900
7 271 0,000 1 1,000 0,900
6 221 0,045 0,955
12 529 0,114 0,886
Kapazitat der dritttrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitét Séttigungsgrad Wahrscheinlichkeit des staufreien Zustands
strom Ci [Pkw-E/h] gi [-] Poi [] Pz []
(Gl. 7-5) (Sp. 14: Sp. 22) (GI.7-3) (Gl. 7-6, Abb. 7-8)
22 23 24 25
5 83 0,000 1,000 0,900
11 84 0,000 1,000 0,900
Kapazitét der viertrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitét Sattigungsgrad
strom Ci [Pkw-E/h] g [
(Gl.7-7) (Sp. 14 : Sp. 26)
26 27
4 65 0,384
10 75 0,000

i3 PLAN

IMB-Plan GmbH - Ingenieurgesellschaft flr Verkehr und Stadtplanung

60388 Frankfurt a.M.




Berechnung nach HBS 2001

Formblatt 2c: Beurteilung einer Kreuzung [ Prognose-Belastungen 2030/35 ]
121110 Knotenpunkt: A-B L 3008 / C-D Dottenfelderhof
A Verkehrsdaten: Datum 2030/35 [KP-9]
J[L Uhrzeit _ Abendspitze  [¥] Planung  [] Analyse
A e _______F?,_S_ B Lage: [] innerorts -
2 3: auBerorts ] auBerh. von Ballungsr. [3] innerh. von Ballungsr.
‘ Y Verkehrsregelung: Zufahrt C ™ v ]
] [ Zufahrt D ™ v 1
C s Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Beteiligte Séttigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Verkehrs- g [-] n [Pkw-E] Y0pe; [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13, 18, 23, 27) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
28 29 30 31
A ! - _ - -
243 -
4 0,384
C 5 0,000 0 35 82
6 0,045
B ! 0.000 0 590 1.769
8+9 0,350
10 0,000
D 11 0,000 0 60 529
12 0,114
Beurteilung der Qualitéat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitéatsstufe
strom R;und Ry,; [Pkw-E/h] w; und wp,; [s] angestrebten Wartezeit QsV [-]
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
32 33 34 35
1 659 55 << 45 A
7 271 0,0 << 45 A
6 211 17,0 <45 B
12 469 7,7 << 45 A
5 83 0,0 << 45 A
11 84 0,0 << 45 A
4 40 88,7 > 45 E
10 75 0,0 << 45 A
1+(2+3) - - - -
7+(8+9) 1.189 3,0 << 45 A
4+5+6 47 76,2 > 45 E
10+11+12 469 1,7 << 45 A
erreichbare Qualitétsstufe QSV g E

|iMm3 PLAN
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Leistungsfahigkeitsnachweis
fur Knotenpunkt 9 (KP-9)

Spitzenstunde abends

Kreuzung mit Lichtsignalanlage (FSA)

(iM3PLAN

10-195 E




Ubersicht Kfz- und FuBganger- Signalgruppen

Datei :KP-9_LF_LSA_PB_abends.amp
Projekt : VU Dottenfelderhof (10-195 E) Rk
Knoten : KP-9, | &y

Stunde : Abendspitze

K6

Dottenfeidernof

K5

L 3008 (West)

K1 _____:""
L 3008 (Ost)

———
F—r—
K2
———
—
K3

53m13nuum9

K4

AMPEL Version 6.1.17

IMB Plan GmbH - Ingenieurgesellschaft fir Verkehr und Stadtplanung 60388 Frankfurt a.M.




Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :KP-9_LF_LSA_PB_abends.amp
Projekt : VU Dottenfelderhof (10-195 E)
Knoten : KP-9, |

Stunde : Abendspitze

=

Pkw-Einheiten

S 60
Qr: 60
0 1000 Pkw-E/h S 61
LLirid
S 660
Ql: 45
S 1365 Qg: 1225
Qr: 95

Qr: 10
Ql: 25

S 36

Zufahrt 1 : L 3008 (West)
Zufahrt 2 : Gronauer Weg
Zufahrt 3 : L 3008 (Ost)
Zufahrt 4 : Dottenfelderhof

AMPEL Version 6.1.17

Qr: 15
Qg: 575 S 590

S 1235

Summe= 2051

IMB Plan GmbH - Ingenieurgesellschaft fir Verkehr und Stadtplanung

60388 Frankfurt a.M.




Signalzeitenplan

Datei :KP-9_LF LSA_PB_abends.amp
Projekt : VU Dottenfelderhof (10-195 E)
Knoten : KP-9, |

Stunde : Abendspitze

!

Freigabezeit[s] |o 10 20 30 40 50 60 70 8 90 100 110 120

Signalgrupp Beginn| Ende | Dauer
K1 T | 87| 86
K2 18| %
K3 0 | 120 | 120

RN [ P T I
K6 95 113 18 _—
F1 94 114 20 _—

LAY LR LAY LAY LA LR EAR LA LRAAY ALY LRI LRI R LA LA ] L L Il i
10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

0
=Rot, |:|=Gelb, =Rot/Ger, |:|=Grijnpfeil, |:|=Gelbblinker, -=Dunkel

AMPEL Version 6.1.17

IMB Plan GmbH - Ingenieurgesellschaft fir Verkehr und Stadtplanung 60388 Frankfurt a.M.




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_VU Dottenfelderhof (10-195 E) Stadt:
Knotenpunkt: KP-9, | Datum:_04/2018
Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter:
Umlaufzeit t, : 120 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NF. Ay ALkw+Bus Aukwk Qkiz dsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 45 0 0 1,000 1 nein ja
2 1185 20 0 1,012 1 nein nein
3 95 0 0 1,000 1 nein nein
4 25 0 0 1,000 1 ja ja
5 1 0 0 1,000 1 ja nein
6 10 0 0 1,000 1 ja ja
7 0
8 555 10 0 1,013 1 ja nein
9 15 1,000 1 ja nein
10 0
11 0
12 60 0 0 1,000 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fp R fr s fs L a/lra
richtung [m] [m] [] [m] [] [%] [] [m]
1 rechts 11 20 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 13 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org dRad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
3 F1 100 0 10
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt:_VU Dottenfelderhof (10-195 E) Stadt:
Knotenpunkt: KP-9, | Datum:_04/2018
Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NF. Bez. ts,i ds; tei Co, Co; Cpw,i Cer, Cia,i Cra,i
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K1 1,800 2000 86 1450 366 60 426

2 K2 1,822 1976 86 1432

3 K3 1,800 2000 120 2000

4 K4 1,800 2000 18 317 122 60 182

5 K4 1,800 2000 18 317

6 K4 1,800 2000 18 317 217
7

8 K5 1,824 1974 86 1431

9 K5 1,800 2000 86 1450

10

11

12 K6 1,800 2000 18 317

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. q; de dra Adia Nk Nwms 0, C; Cwmj G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K3 95 95 3,333 0,308 2000
12 K2 1205 1205 43,459 1432
13 K1 45 45 3,182 426
21 K4 36 1 10 25 3,111 193

31 K5 580 565 15 12,700 1431

41 K6 60 60 4,177 317

AMPEL Version 6.1.17
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Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: VU Dottenfelderhof (10-195 E)

Knotenpunkt: KP-9, |

Stadt:

Datum:_04/2018

Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj Xj faj Nge, Nus,j Los,j tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K3 95 0,047 1,00 0,028 0,028 2 0,0 A
12 K2 1205 0,841 0,72 5,310 33,648 264 25,0 B
13 K1 1 45 0,106 0,21 0,066 1,273 19 38,6 C
21 K4 4,56 36 0,187 0,10 0,129 1,233 19 52,3 D
31 K5 8,9 580 0,405 0,72 0,402 7,935 77 7.4 A
41 K6 12 60 0,189 0,16 0,131 1,866 25 45,3 C
Gesamt 2021 20,2
Gesamtbewertung: D

jon 6.1.17
| IMB Plan GmbH -

Ingenieurgesellschaft fiir Verkehr und Stadtplanung

60388 Frankfurt a.M.
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