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Stadt Bad Vilbel

Bebauungsplan "Dortelweil-West", 9. Anderung - Teil A

1 Vorbemerkungen /

Aufgabenstellung
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- Schallschutzgutachten -

Die Stadt Bad Vilbel plant die Errichtung eines Alten- und Pflege-
heims westlich des Knotenpunktes Friedberger StraBe / Kreisstrale
im Stadtteil Dortelweil. Der Geltungsbereich des B-Plans wird im
Osten von der Friedberger StraBe und im Stden vom Niedererlen-
bacher Weg begrenzt. Im Norden und Westen schlieBt sich ein
eingeschranktes Gewerbegebiet an das Plangebiet an (siehe Anla-

ge 1).

Die ErschlieBung des Gebietes mit einer Flache von ca. 0,9 ha er-
folgt direkt von der Friedberger StraBe. Innerhalb des Geltungsbe-
reichs ist die Errichtung eines Alten- und Pflegeheims mit bis zu
120 Pflegeplatzen, Betreutes Wohnen mit 33 Wohneinheiten so-
wie zugehdrender Infrastruktur und eine Schank- und Speisenwirt-
schaft vorgesehen. Der vorliegende Bebauungsplan [2] wird als
sogenannter verhabenbezogener Bebauungsplan i.S. § 12 Bauge-
setzbuch fortgefuhrt, da sich zwischenzeitlich ein Vorhabentrager
far die Umsetzung der geplanten MaBnahme gefunden hat (siehe
Anlage 2).

Durch das vorliegende Gutachten sollen die Larmbeeintrachtigun-
gen der 6ffentlichen StraBen auf das geplante Gebiet ermittelt und
ggf. Aussagen Uber erforderliche LarmschutzmaBnahmen getroffen
werden.

Die rechtliche Grundlage fur die Berechnung und Bewertung bil-
den die DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau [2] und die
16. Bundesimmissionsschutzverordnung (16. BImSchV) [3]. Die
nachfolgenden Berechnungen wurden entsprechend den Richtli-
nien fur den Larmschutz an StraBBen RLS-90 [4] durchgefihrt.

Die IMB-Plan GmbH wurde von der Dr. Claus Fischer GrundstUcks-
gesellschaft mbH Immobilien Verwaltungs KG mit der Durchfih-
rung der entsprechenden schalltechnischen Untersuchung beauf-
tragt.

Die vorliegende Gutachten wurde von Dipl.-Ing. Ott erstellt.
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2 Grundlagen und
Ausgangsdaten
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Nachfolgend werden die Grundlagen fur die schalltechnischen

Berechnungen zusammengestellt.

Aus den DGM-10 Daten des Hessischen Landesamtes fur Boden-
management und Geoinformation (HVBG) und den Entwurfsunter-
lagen wurde im Untersuchungsraum ein dreidimensionales Gelan-
demodell erstellt. Die vorhandenen Gebdude im Untersuchungs-
raum wurden aus dem digitalen Kataster Ubernommen und in das

Gelandemodell eingearbeitet.

Der Bebauungsplanentwurf vom Marz 2012 stammt vom Pla-
nungsbiro Holger Fischer [1]. Ein Auszug hieraus ist im Lageplan

dargestellt (siehe Anlage 2).

FUr die schalltechnischen Nachweise wurden an allen geplanten
Gebduden Immissionsorte (I0) ausgewahlt, an denen die ungins-
tigsten Beurteilungspegel zu erwarten sind. Die Anzahl der mogli-
chen Geschosse wurden dem Bebauungsplan entnommen, wobei

auch fur die Dachgeschosse Berechnungen durchgefihrt wurden.

Die Schutzbedurftigkeit der Gebiete ergibt sich im Allgemeinen aus
den Festsetzungen der Bauleitplanung. Weichen die tatsachlichen
Nutzungen jedoch von den Festsetzungen ab, dann ist von den

tatsachlichen Nutzungen auszugehen.

Die Larmberechnungen wurden mit dem Programm SoundPLAN
(Version 7.1) der Firma Braunstein & Berndt GmbH, Backnang
durchgeflhrt. Die einschlagigen Regelwerke fir die Schallimmissi-

onsberechnung bilden die Grundlage des Programms.
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2.1 StraBenverkehrslarm Ausgangslage fir die den Berechnungen zugrunde gelegten Ver-
kehrsbelastungen sind Verkehrszahlungen, die in den vergangenen
Jahren von IMB-Plan im ndheren Untersuchungsraum durchgefihrt

wurden.

Zur Beurteilung der kinftigen Situation werden die vorhandenen
Verkehrsbelastungen mit einem Zuwachs von 0,3% pro Jahr bis
zum Prognosejahr 2025 hochgerechnet. Die im Zusammenhang
mit der geplanten Bebauung entstehenden Neuverkehrsfahrten

kédnnen hierbei vernachlassigt werden.

Fur die KreisstraBBe liegen keine aktuellen Verkehrsmengen vor. Da
diese StraBe im Vergleich zur Friedberger StraBe jedoch keinen
wesentlichen Einfluss auf die Immissionen an den geplanten Ge-
bauden hat, werden die Verkehrsmengen fir das Prognosejahr

2025 aus den vorliegenden Daten abgeleitet.

Die durchschnittlich taglichen Verkehrsmengen (DTV ,fur alle Tage

des Jahres”) sind in der nachfolgenden Tabelle zusammengefasst:

DTV (2004) DTV (2025)
Abschnitt [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Friedberger StraBBe 11.300 12.000
Kreisstral3e 5.000

Tab. 1: Verkehrsmengen

Der Schwerverkehrsanteil p sowie die maBgebende Verkehrsstarke

M wurden fur die Beurteilungszeitraume tags (6.* - 22.% Uhr) und

nachts (22.% - 6.* Uhr) nach Tabelle 3 der RLS-90 angesetzt.

Abschnitt

Tags
(6.2 = 22.% Uhr)
M P
[ Kfz/h ] [ % ]

nachts
(22.%° - 6.2 Uhr)
M P
[ Kfz/h ] [ %]

Friedberger StraBBe

0,06 DTV 10

0,011 DTV 3

KreisstralBe

0,06 DTV 10

0,011 DTV 3

Tab. 2: SV-Anteil / maBgebende Verkehrsstarke ,,Bestand”

Neben den zuvor genannten Parametern sind fur die Berechnun-
gen der Emissionspegel weiterhin die zuldssige Geschwindigkeit
und die Art der StraBenoberflache maB3gebend.

Die zuldssige Geschwindigkeit betragt auf der Friedberger StraBe
50 km/h fur Pkw und Lkw und auf der KreisstraBe 30 km/h fr Pkw
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2.2 Schienenverkehrslarm
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und Lkw und ist, unabhdngig von der tatsachlich gefahrenen Ge-
schwindigkeit, bei den nachfolgenden Berechnungen zugrunde zu
legen. Fur die StraBenoberflache ist kein Zuschlag D
da die StraBen mit Asphaltbeton befestigt sind.

anzusetzen,

Stro

Da in den anliegenden StraBen des Untersuchungsbereiches keine
Langsneigungen gréBer 5% vorhanden sind, ist der Zuschlag D,
nach RLS-90 nicht anzusetzen. Auch weitere Zuschlage wie z.B. fir

Lichtsignalanlagen sind nicht erforderlich.

Die Ermittlung der Emissionspegel ist in Anlage 3 dargestellt.

Durch den geplanten 4-gleisigen Ausbau zwischen Frankfurt / West
und Friedberg ist die Errichtung von LarmschutzmaBnahmen ent-
lang der Bahnstrecke vorgesehen. Die Angaben zur Dimensionie-
rung der LarmschutzmaBnahmen sowie die Hohe der Beurtei-
lungspegel wurden den Planfeststellungsunterlagen [5] entnom-
men.

Demnach liegen die Beurteilungspegel ohne LarmschutzmalBnah-
men im Bereich der geplanten Bebauung zwischen 48 dB(A) und
49 dB(A) im Tagzeitraum und 50 dB(A) und 51 dB(A) im Nachtzeit-
raum. Mit den geplanten LarmschutzmaBnahmen reduzieren sich
die Beurteilungspegel auf 41 — 42 dB(A) im Tagzeitraum und
42 — 43 dB(A) im Nachtzeitraum.

Seite 5



3 Orientierungswerte /
Immissionsgrenz-

(i3 P°LAN

werte

10-193 C

Zur Berticksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen
Planung enthdlt die DIN 18005 schalltechnische Orientierungswer-
e (OW), deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert
ist. Besonders im Bereich vorhandener Bebauung und bestehenden
Verkehrswegen ist jedoch die Einhaltung der OW nicht immer
maoglich, so dass hier eine Abwdagung stattfinden muss.

Hierzu kénnen die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV,
als zusatzliche Entscheidungshilfe, fir eine Beurteilung und Dimen-
sionierung geeigneter LarmschutzmaBnahmen herangezogen wer-

den:
: ow IGW
Art der baulichen
Tag Nacht Tag Nacht
Nutzung
[ dB(A) ] [dB(A) ]

Reine Wohngebiete 55 45 59 49
Allgemeine Wohngebiete 55 45 59 49
Kur-, Altenheime, Schulen 57 47
Dorf-, Kern-, Mischgebiete 60 50 64 54
Gewerbegebiete 65 55 69 59

Tab. 3 Orientierungswerte und Immissionsgrenzwerte

GemalB des Flachennutzungsplanes des Planungsverbandes Bal-
lungsraum Frankfurt Rhein Main liegt das Untersuchungsgebiet in
einem Dorfgebiet.

Durch den vorhabenbezogenen Bebauungsplan "Dortelweil-West"
9. Anderung Teil-A [1] ist die Errichtung eines Alten- und Pflege-
heims (120 Pflegeplatze), Betreutes Wohnen (33 Wohneinheiten)
sowie zugehorender Infrastruktur und eine Schank- und Speisen-
wirtschaft vorgesehen.

Der StraBenverkehrslarm stellt eine dauernde Larmquelle dar und
ist nach der 16. BImSchV [3] zu bewerten. Hierbei werden flur den
Tagzeitraum (6. Uhr — 22.° Uhr) und den Nachtzeitraum (22.%
Uhr — 6. Uhr) gemittelte Beurteilungspegel (ber alle Tage des
Jahres gebildet.

Das vorhandene denkmalgeschitzte Gebdude (Haus-Nr. 1) wird
mit einer Nutzung als Dorfgebiet, die neu zu errichtenden Gebaude
(Haus-Nr. 2+3) als Altenheim gemaB 16. BImSchV eingestuft.
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4 Berechnungen der
Beurteilungspegel

4.1 StraBenverkehrslarm
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Anlagen 3.3

Anlage 4

Anlagen 5 bis 8
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Die Berechnung der Beurteilungspegel wurde unter Berlcksichti-
gung der zuvor genannten Emissionsansatze und den geltenden

Ausbreitungsberechnungen durchgefihrt.

Zuerst wurde eine Einzelpunktberechnung an den hinsichtlich der
Geschossanzahl unterschiedlichen Bereichen durchgefihrt. Die
Ergebnisse sind in Tabellenform in der Anlage 3.3 aufgelistet und
als Lageplan mit Darstellung der Isophonengrenzlinie fiir die Berei-

che ,tags’ und ,nachts’ in der Anlage 4 dargestellt.

Darlber hinaus wurde eine flachenhafte Schallausbreitung in einer
Hohe von 2,00m Uber Gelédnde sowie eine Gebdudelarmkarte mit
Darstellung der unterschiedlichen Larmpegelbereiche nach DIN
4109 [6} durchgefiihrt (siehe Anlagen 5 - 8).

Die Berechnungsergebnisse sollen nachfolgend erlautert werden:

Die untersuchten Immissionsorte weisen sowohl wahrend des Tag-
als auch des Nachtzeitraums Beurteilungspegel auf, die in Teilberei-
chen sowohl Uber den Orientierungs- als auch Gber den Immissi-
onsgrenzwerten (IGW) fir ein Alten- und Pflegeheim bzw. einem
Dorfgebiet liegen. Lediglich im Bereich des betreuten Wohnens
(Haus-Nr. 3) liegen die Beurteilungspegel aufgrund der Abschir-
mung des vorderen Gebaudes unterhalb der zulassigen IGW (siehe
Anlage 4).

Am direkt zur Friedberger StraBe hin gelegenen Haus-Nr. 1 liegen
die Beurteilungspegel zwischen 51,3 dB(A) - 70,9 dB(A) ,tags’ und
41,1 dB(A) — 60,7 dB(A) ,nachts’. Die Konflikte zu den IGW,,, be-
tragen demnach bis zu 6,9 dB(A) im Tagzeitraum und bis zu 6,7
dB(A) im Nachtzeitraum an der Ostlichen Gebaudefassade. An der
stdlichen und nérdlichen Gebaudefassade fallen die Konflikte mit
bis zu 1,9 dB(A) ,tags’ und bis zu 1,7 dB(A) ,nachts’ etwas niedriger
aus.

Fur das geplante Haus-Nr. 2 mit einer maximalen Gebdudehdhe
von 135,60m.0.NN errechnen sich Beurteilungspegel von
61,6 dB(A) — 67,5dB(A) ,tags’ und 51,3 dB(A) — 57,4 dB(A)
,nachts’. Die zuldssigen IGW, ... um bis zu 10,6 dB(A) bzw.
10,4 dB(A") Uberschritten (Tagzeitraum / Nachtzeitraum). Die Beur-
teilungspegel liegen zwischen 61,5 dB(A) und 67,6 dB(A) tags und
zwischen 51,3 dB(A) bis 57,4 dB(A) wahrend des Nachtzeitraums.
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noch: StraBenverkehrslarm ~ Am Haus Nr. 3 reduzieren sich die Beurteilungspegel aufgrund des
groBeren Abstandes zur StraBe auf 44,1 dB(A) — 61,3 dB(A) wah-
rend des Tagzeitraums und auf 33,9 dB(A) — 51,1 d(B)A wahrend

des Nachtzeitraums. Die zuldssigen IGW werden auch hier

Altenheim
noch teilweise Uberschritten, wobei die zur Friedberger StraBe hin
gelegene Fassade die hochsten Beurteilungspegel zwischen
58,9 dB(A) — 61,3 dB(A) aufweist. An der sidlichen Gebdudefas-
sade (Niedererlenbacher Weg) werden noch Beurteilungspegel in
Hohe von 56,3 dB(A) — 58,7 dB(A) tags und 46,0 dB(A) -
48,5 dB(A) nachts zu erwarten sein. Die Uberschreitungen der IGW
betragen hier maximal 1,7 dB(A). Auf der StraBenabgewandten
Seite (Westen) sowie an dem zurlickversetzten Gebaudeabschnitt
Richtung Norden sind keine Uberschreitungen der IGW zu ver-

zeichnen.

FUr das betreute Wohnen (Haus-Nr. 4) liegen die Beurteilungspegel
zwischen 35,0 dB(A) — 55,0 dB(A) wahrend des Tagzeitraums und
24,7 dB(A) — 44,8 dB(A) wahrend des Nachtzeitraums. Die teilweise
deutliche Unterschreitung der zulassigen IGW ist hierbei auf die
abschirmende Wirkung der vorgelagerten Gebaude zur Friedberger

StraBe hin (Haus-Nr. 3) zurtckzufthren.

(i3 P°LAN
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4.2 LarmschutzmaBnah- Die effektive Anordnung von aktiven LarmschutzmaBnahmen ist
men innerhalb des Planungsbereiches nicht mdglich, so dass fir die
zuvor genannten Konfliktpunkte die Anordnung von passiven
SchallschutzmaBnahmen vorzusehen ist. Hierfir wurde eine Ge-
baudelarmkarte berechnet, um die untersuchten Gebaude in die
mafBgeblichen Larmpegelbereiche gemal3 der DIN 4109 [6] einzu-
Anlagen 7+8  ordnen (siehe Anlagen 7+8).

MafBgebend sind hierbei die Beurteilungspegel des Tagzeitraums,
da diese ca. 10 dB(A) Uber denen des Nachtzeitraums liegen. Die
von der Bahn sowie von der BundesstraBe 3 ausgehenden Ge-
rauschemissionen haben aufgrund der topographischen Verhaltnis-
se und der vorh. bzw. geplanten Larmschutzeinrichtungen keine
rechnerischen Auswirkungen auf die H6he des Gesamtpegels.

An dem Haus-Nr. 1 ergibt sich fur die zur Friedberger StraBe hin
gelegenen Fassade der Larmpegelbereich V (orange) mit Beurtei-
lungspegeln zwischen 70 dB(A) und 71 dB(A).

An der nordlichen und stdlichen Gebaudefassade von Haus-Nr. 1
sowie der Ostlichen Fassade von Haus-Nr. 2 errechnet sich der
Larmpegelbereich IV (gelb) mit Beurteilungspegeln zwischen
66 dB(A) - 68 dB(A). Die nordliche und sudliche Fassade von Haus-
Nr. 2 wird dem Larmpegelbereich Il (hellgriin) mit AuBenlarmpe-
geln von bis zu 65 dB(A) zugeordnet.

FUr die nordlichen, 6stlichen und stdlichen Fassaden von Haus-Nr.
3 wird ebenfalls der Larmpegelbereich Il (hellgriin) mit AuBenlarm-
pegeln von bis zu 65 dB(A) vorgesehen.

Die westliche Fassade von Haus-Nr. 3 sowie alle Fassaden von
Haus-Nr. 4 sind keinem Larmpegelbereich zugewiesen, da hier
keine Uberschreitungen der zuldssigen Immissionsgrenzwerte
(IGW) vorliegen.

(i3 P°LAN
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6 Zusammenfassung
und Empfehlungen
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Durch das vorliegende Gutachten sollten die von dem 6&ffentlichen
StraBenverkehr ausgehenden Larmemissionen auf die geplante
Bebauung im Bereich des Bebauungsplans "Dortelweil-West, 9.

Anderung Teil-A" untersucht werden.

Die Beurteilungspegel liegen fur die geplante Bebauung sowohl im
Tag- als auch im Nachtzeitraum Uber den nach der 16.BImSchV
geforderten Immissionsgrenzwerten fur ein Altenheim bzw. Dorf-
gebiet (IGW /1GW,,), d.h. es sind auf jeden Fall Larmschutz-

maBnahmen erforderlich (siehe Anlage 4).

Altenheim

Die Anordnung von aktiven SchallschutzmaBnahmen entlang der
Friedberger StraBe ist im untersuchten Bereich aus stadtebaulicher
Sicht nicht maglich bzw. nicht sinnvoll (Abschirmung der oberen
Stockwerke), deshalb muss auf die Anordnung von passiven Schall-

schutzmaBnahmen zurlickgegriffen werden.

Die in der Anlage 7 dargestellten Gebaudelarmkarten fur den Tag-
zeitraum sind maBgebend fur die farblich gekennzeichneten Larm-
pegelbereiche gemalB der DIN 4109 [6]. Die Ergebnisse sind in der

nachfolgenden Tabelle nochmals zusammengefasst dargestellt:

Nord Ost Sud West
Haus-Nr. 1 Y \% \Y2 I
Haus-Nr. 2 I \Y2 I I

Haus-Nr. 3 I Il Il 1l

Tab. 4 Larmpegelbereiche nach DIN 4109

Die Fassadenabschnitte sind im Bereich von Bettenrdumen sowie
Kinder-,

Wohnzimmer, Biros) so auszufihren, dass Sie den Anforderungen

schitzenswerter Daueraufenthaltsraume (z.B. Schlaf-,
an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen fir die entspre-
chenden Larmbereiche der DIN 4109 gentgen. Im Bereich der
geplanten Bettenrdume wird darUber hinaus der Einbau von schall-
gedammten Liftungseinrichtungen empfohlen.

60388 Frankfurt am Main
Marz 2012 Ott
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Anlagen

Anlage 1 Ubersichtsplan

Anlage 2 Lageplan mit Immissionsorten und Schallquellen
Anlage 3ff Berechnungsergebnisse

Anlage 4 Einzelpunktberechnung

StraBenverkehrslarm
Anlage 5 Rasterlarmkarte tags
StraBenverkehrslarm
Anlage 6 Rasterlarmkarte nachts
StraBenverkehrslarm
Anlage 7 Gebaudelarmkarte tags
StraBenverkehrslarm
Anlage 8 Gebaudelarmkarte nachts
StraBenverkehrslarm
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B-Plan "Dortelweil-West" 9. Anderung Teil-A
Rechenlauf-Info

StralRenverkehrslarm

Rechenlaufbeschreibung
Rechenkern: Einzelpunkt Schall
Titel: StraBenverkehrslarm
Laufdatei: Laufdateil.runx
Ergebnisnummer: 100
Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 8)
Berechnungsbeginn: 23.03.12 10:27:38
Berechnungsende: 23.03.12 10:27:44
Rechenzeit: 00:01:264 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 15
Anzahl berechneter Punkte: 15
Kernel Version: 20.03.12 (RKernel7.dll)
Rechenlaufparameter
Reflexionsordnung 1
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Q50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Toleranz: 0,010 dB
Richtlinien:

StraBen: RLS 90

Rechtsverkehr

Emissionsberechnung nach: RLS90

Bewertung: 16.BImSchV - Vorsorge
Reflexion der "eigenen” Fassade wird unterdriickt

Geometriedaten

Planung.sit 23.03.12 10:27:22

- enthalt:
BT-Gebaude.geo 23.03.12 10:21:42
BT-Strasse.geo 15.08.11 06:58:50
Flurstiicke.geo 12.08.11 12:23:04
Gebietsnutzungen.geo 12.08.11 12:24:22
Hoéhenpunkte.geo 12.08.11 12:23:04
PV-Gebéaude.geo 23.03.12 10:27:22
PV-Immissionsorte.geo 23.03.12 10:26:48
Rechengebiet.geo 12.08.11 12:23:04

RDGMO0001.dgm 12.08.11 12:10:04
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B-Plan "Dortelweil-West" 9. Anderung Teil-A

Emissionsberechnung Strale - Stralenverkehrslarm
StralRe KM Abschnittsname DTV VPkw VPkw vLkw vLkw k k M M p p DStrO |DStrO Dv Dv Steigung
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht |Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h km/h Kfz/h Kfz/h % % |dB dB dB dB %
Kreisstral3e 0,000 5000 30 30 30 30 0,0600 | 0,0110 300 55 10,0 3,0 0,00 0,00| -6,73 -7,75 0,4
Friedberger Stralle 0,000 12000 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 720 132 10,0 3,0 0,00 0,00 -4,14 -5,34 2,4

SoundPLAN 7.1
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B-Plan "Dortelweil-West" 9. Anderung Teil-A
Beurteilungspegel
StralRenverkehrslarm

Immissionsort Nutzung | Geschos | HR | IGW,T IGW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Haus-Nr.1 MD EG| N 64 54 65,8 55,6 1,8 1,6
Haus-Nr.1 MD 1.0G| N 64 54 65,9 55,7 1,9 1,7
Haus-Nr.1 MD 2.0G| N 64 54 65,7 55,5 1,7 1,5
Haus-Nr.1 MD EG| W 64 54 51,3 41,1
Haus-Nr.1 MD 1.0G| W 64 54 52,4 42,2
Haus-Nr.1 MD 2.0G| W 64 54 53,7 435
Haus-Nr.1 MD EG| S 64 54 65,6 55,3 1,6 1,3
Haus-Nr.1 MD 1.0G| S 64 54 65,5 55,3 1,5 1,3
Haus-Nr.1 MD 2.0G| S 64 54 65,2 55,0 1,2 1,0
Haus-Nr.1 MD EG| O 64 54 70,9 60,7 6,9 6,7
Haus-Nr.1 MD 1.0G| O 64 54 70,2 60,0 6,2 6,0
Haus-Nr.1 MD 2.0G| O 64 54 69,4 59,2 5,4 5,2
Haus-Nr.2 SOK EG| O 57 47 67,0 56,8 10,0 9,8
Haus-Nr.2 SOK 1.0G| O 57 47 67,5 57,3 10,5 10,3
Haus-Nr.2 SOK 20G| O 57 47 67,6 57,4 10,6 10,4
Haus-Nr.2 SOK EG| N 57 47 61,6 51,4 4,6 4.4
Haus-Nr.2 SOK 1.0G| N 57 47 62,5 52,2 55 52
Haus-Nr.2 SOK 2.0G| N 57 47 62,7 52,5 5,7 55
Haus-Nr.2 SOK EG| S 57 47 61,5 51,3 45 4,3
Haus-Nr.2 SOK 1.0G| S 57 47 62,2 52,0 52 5,0
Haus-Nr.2 SOK 2.0G| S 57 47 62,4 52,2 5,4 5,2
Haus-Nr.3 SOK EG| W 57 47 44,1 33,9
Haus-Nr.3 SOK 1.0G| W 57 47 44,9 34,7
Haus-Nr.3 SOK 2.0G| W 57 47 46,0 35,7
Haus-Nr.3 SOK 3.0G| W 57 47 47,1 36,9
Haus-Nr.3 SOK EG| N 57 47 57,5 47,3 0,5 0,3
Haus-Nr.3 SOK 1.0G| N 57 47 58,4 48,2 1,4 1,2
Haus-Nr.3 SOK 2.0G| N 57 47 59,3 49,1 2,3 2,1
Haus-Nr.3 SOK 3.0G| N 57 47 59,8 49,6 2,8 2,6
Haus-Nr.3 SOK EG| O 57 47 58,9 48,6 1,9 1,6
Haus-Nr.3 SOK 1.0G| O 57 47 59,8 49,6 2,8 2,6
Haus-Nr.3 SOK 20G| O 57 47 60,8 50,6 3,8 3,6
Haus-Nr.3 SOK 3.0G| O 57 47 61,3 51,1 4,3 41
Haus-Nr.3 SOK EG| S 57 47 56,3 46,0
Haus-Nr.3 SOK 1.0G| S 57 47 57,1 46,9 0,1
Haus-Nr.3 SOK 2.0G| S 57 47 58,0 47,7 1,0 0,7
Haus-Nr.3 SOK 3.0G| S 57 47 58,7 48,5 1,7 1,5
Haus-Nr.4 SOK EG| S 57 47 50,1 39,9
Haus-Nr.4 SOK 1.0G| S 57 47 52,2 42,0
Haus-Nr.4 SOK 2.0G| S 57 47 53,6 43,3
Haus-Nr.4 SOK 3.0G| S 57 47 54,9 447
Haus-Nr.4 SOK EG| O 57 47 47,7 37,4
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B-Plan "Dortelweil-West" 9. Anderung Teil-A
Beurteilungspegel
StralRenverkehrslarm

Immissionsort Nutzung | Geschos | HR | IGW,T IGW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Haus-Nr.4 SOK 1.0G| O 57 47 50,5 40,3
Haus-Nr.4 SOK 20G| O 57 47 52,7 425
Haus-Nr.4 SOK 3.0G| O 57 47 55,0 44,8
Haus-Nr.4 SOK EG| N 57 47 52,1 41,9
Haus-Nr.4 SOK 1.0G| N 57 47 52,5 42,3
Haus-Nr.4 SOK 2.0G| N 57 47 52,9 427
Haus-Nr.4 SOK 3.0G| N 57 47 53,4 43,2
Haus-Nr.4 SOK EG| W 57 47 35,0 24,7
Haus-Nr.4 SOK 1.0G| W 57 47 36,9 26,7
Haus-Nr.4 SOK 2.0G| W 57 47 38,2 27,9
Haus-Nr.4 SOK 3.0G| W 57 47 39,0 28,8

l PLA" Anlage 3.4
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