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1. SITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Bad Vilbel entwickelt im Geltungsbereich des Bebauungsplanes
»,Quellenpark Sudwest” Gewerbegebietsflachen (GE gemal® BauNVO). Die
Gewerbegebietsflachen werden in der Nachbarschaft weiterer Gewerbege-
bietsflachen des Bebauungsplanes der 9. Anderung ,Krebsschere® ausgewie-
sen. Zusatzliche Gerauschimmissionen im Plangebiet treten durch Fern-
larmeinwirkungen der dstlich vorbeifiihrenden Bahnlinie sowie der westlich ge-
legenen Bundesstralie B 3 auf.

Im Zuge des Aufstellungsverfahrens zu diesem Bebauungsplan ist beabsich-
tigt, fur das Plangebiet des Bebauungsplanes ,Quellenpark Stidwest” die nach
dem Verfahren der DIN 4109 zu berlicksichtigenden ,mal3geblichen AuRRen-
larmpegel“ als Dimensionierungsgrundlage fir passive Schallschutzmalinah-
men bei der Herstellung des Gebaudes zu ermitteln und im Rahmen der Fest-
setzungsmaoglichkeiten fir das Plangebiet vorzugeben. Anhand dieses ,Belas-
tungswertes® kdnnen nach dem Berechnungsverfahren der DIN 4109 [2018]
die Anforderungen an den passiven Schallschutz der hier entstehenden Ge-
baude bericksichtigt werden - soweit diese ,schutzbedirftige Nutzungen® im
Sinne der DIN 4109 aufnehmen werden (BlUrordume, zulassige Wohnnutzun-
gen in der Gewerbegebietsflache etc.). Fir Raumgruppen, die selbst ,ge-
rauscherzeugend” sind oder hohe Innengerauschpegel aufweisen (Produkti-
onsraume, Lagerraume etc.) bestehen nach den Regelungen der DIN 4109
keine Anforderungen an den passiven Schallschutz bei der Herstellung der
Gebaudehitille.
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2. BEARBEITUNGSGRUNDLAGE

Fur die schalltechnischen Untersuchungen standen uns folgende Unterlagen
zur Verflgung:

e Bebauungsplan ,Krebsschere, 6. Anderung, Planstand Entwurf
06.12.2018
gefertigt: ROB Planergruppe, 65824 Schwalbach/Ts.

e Auszug aus den Planfeststellungsunterlagen mit Darstellung der Schall-
schutzeinrichtungen, Lageplan 1 und Lageplan 2, DB Netz AG, Planstand
1998

¢ Ho6henvermessung/Gleisaufmafd der DB-Strecke in Hohe des Plangebie-
tes, 28.05.2015
gefertigt: Vermessungsbiro Grandjean + Kollegen, 60388 Frankfurt

e Streckenbelegungsdaten der DB AG, Bereich Bad Vilbel, Strecke 3745,
3684 und 3900 vom 19.05.2015, Prognosezeitraum 2025,
mitgeteilt Deutsche Bahn AG, DB Umwelt, Schall- und Erschuitterungs-
schutz, 10115 Berlin

e Verkehrstechnische Untersuchung Prognose-Planfall 2 (2030/35) zum Be-
bauungsplan ,Krebsschere® (9. Anderung), 09/2018
gefertigt: iMB PLAN im Auftrag der Stadt Bad Vilbel

e Bebauungsplan ,Krebsschere®, 9. Anderung, Entwurf mit Emissionskontin-
genten fur die GE-Flachen, 08/2018
gefertigt: ROB Planergruppe, 65824 Schwalbach/Ts.

e Bebauungsplan ,Quellenpark  Sidwest®, Vorentwurf, Vorabzug,
17.04.2019
gefertigt: ROB Planergruppe, 65824 Schwalbach/Ts.
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Folgende Normen und Richtlinien wurden fur die Bearbeitung herangezogen:

DIN 18005, Teil 1

Beiblatt 1 zu
DIN 18005, Teil 1

RLS-90

16. BImSchV

Schall 03

DIN 4109-1

DIN 4109-2

DIN 45691

Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hin-
weise fir die Planung, Ausgabe Juli 2002

Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren,
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadte-
bauliche Planung, Ausgabe 1987

Richtlinie fir den Larmschutz an Straf3en,
Ausgabe 1990

16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung)

Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienen-
wege, 2014

Schallschutz im Hochbau, Mindestanforderungen,
Januar 2018

Schallschutz im Hochbau, Rechnerische Nach-
weise der Erflllung der Anforderungen
Januar 2018

Gerauschkontingentierung
Dezember 2006

Soweit darUber hinaus Normen, Richtlinien und Rechtsvorschriften zur An-
wendung kommen, sind diese im Text genannt und ggf. erlautert.
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3. BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN
3.1 STRASSEN- UND SCHIENENVERKEHR
3.1.1 Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005

Die schalltechnischen Orientierungswerte aus dem Beiblatt 1 zur DIN 18005,
gemal nachfolgender Tabelle 1, sind aus der Sicht des Schallschutzes im
Stadtebau anzustrebende Zielwerte, jedoch keine Grenzwerte. Aus diesem
Grunde sind die schalltechnischen Orientierungswerte in einem Beiblatt aufge-
nommen worden und nicht Bestandteil der Norm.

Tabelle 1: Schalltechnische  Orientierungswerte  gemafl  Beiblatt 1

DIN 18005

Einwirkungsort Schalltechnischer Orientierungswert
tags nachts
dB(A) dB(A)

Reine Wohngebiete (WR), 50 40/35

Wochenendhausgebiete,

Ferienhausgebiete

Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45/40

Kleinsiedlungsgebiete (WS)

und Campingplatzgebiete

Besondere Wohngebiete (WB) 60 45/40

Dorfgebiete (MD und 60 50/45

Mischgebiete (MI)

Kerngebiete (MK) und 65 55/50

Gewerbegebiete (GE)

Der niedrigere Nachtwert gilt jeweils fir Gerduschimmissionen von Industrie-,
Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fur Gerdusche von vergleichbaren offentli-
chen Betrieben.

Im Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1, wird vermerkt, dass die Orientierungswerte
bereits auf den Rand der Bauflachen oder der Uberbauten Grundstticksflachen
in den jeweiligen Baugebieten oder der Flachen sonstiger Nutzung bezogen
werden sollen.
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3.1.2 Verkehrslarmschutzverordnung

Stellt die Gemeinde einen Bauleitplan auf, so hat sie nach § 1, Abs. 6 BauGB
alle Belange abzuwagen. Dazu gehért nach § 1, Abs. 5 BauGB u.a. gesunde
Wohn- und Arbeitsverhéltnisse und nach § la die Belange des Immissions-
schutzrechtes.

Zur Beurteilung der Gerduschimmissionen durch Straf3en- und Schienenver-
kehr kénnen zur Kennzeichnung von ,schadlichen Umwelteinwirkungen® im
Sinne des BImSchG die der Verkehrslarmschutzverordnung fir den Neubau
oder die wesentliche Anderung eines Verkehrsweges genannten Immissions-
grenzwerte herangezogen werden. Diese betragen in Gewerbegebietsflachen

tags 69 dB(A),
nachts 59 dB(A).

Uberschreiten die Verkehrsgerauschbelastungen die gebietsabhangig anzu-
wendenden Immissionsgrenzwerte, sind bei der Aufstellung des Bebauungs-
planes SchallschutzmaRnahmen fir die betroffenen Gebaude vorzusehen,
soweit diese schutzbedirftige Raume im Sinne der DIN 4109 aufweisen (Bi-
roflachen/zulassige Wohnnutzungen in Gewerbegebietsflachen, Schulungs-
raume etc.).
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3.2 GEWERBLICHE GERAUSCHIMMISSIONEN

Der Bebauungsplan ,Quellenpark Studwest* wird fur die ausgewiesenen Ge-
werbegebietsflaichen Emissionskontingente festsetzen. Diese sind so ausge-
richtet, dass der hierdurch hervorgerufene Immissionsbeitrag in Verbindung
mit weiteren Gewerbegebietsflachen in der Nachbarschaft dieses Bebauungs-
planes die Richtwerteinhaltung ,in der Summe* sicherstellt.

Bei der Ermittlung der ,maRgeblichen Auf3enlarmpegel“ fir das Plangebiet
selbst wird in der Summenbildung mit den weiteren zu bertcksichtigenden
Gerauschbelastungen (Stral3en- und Schienenverkehr) der in Gewerbegebie-
ten tags und nachts nach TA Larm zulassige Immissionspegel fur gewerbliche
Gerauschimmissionen berucksichtigt.
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4. SCHALLTECHNISCHE BERECHNUNGEN
4.1 STRASSENVERKEHR
41.1 Eingangsdaten

Fur die schalltechnischen Berechnungen werden die Ergebnisse der Ver-
kehrsuntersuchungen zum Bebauungsplan ,Krebsschere®, (9. Anderung),
Prognose-Planfall 2, herangezogen /1/:

Nordumgehung, West DTV  24.700 Kfz prn 4,6 %
Nordumgehung, Ost DTV 18.500 Kfz prn 5,0%
ErschlieBung,

Paul-Ehrlich-StraRe DTV  3.800 Kfz prn 3.2%
B3 DTV 44.800 Kfz PN 4,0%

Fur die StraRBenoberflache wird eine Asphaltdeckschicht mit Dgy, = 0 dB be-
ricksichtigt. Die Fahrtgeschwindigkeit auf der L 3008 in Hohe des Plangebie-
tes wird mit v = 60 km/h fir Pkw und Lkw eingestellt. Fir die ErschlieBungs-
stralRe wird v = 50 km/h, im Plangebiet v = 30 km/h bertcksichtigt.

Zuschlage zur Berlicksichtigung erhdhter Stdérwirkungen durch signalgesteuer-
te Kreuzungen und Einmiindungen werden nach /2/ bertcksichtigt.

/1/ Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Krebsschere* (9. Anderung), imB PLAN GmbH, 09/2018
/2] RLS-90, Tabelle 2, bis 40 m zur Kreuzung +3 dB

bis 70 m zur Kreuzung +2 dB

bis 100 m zur Kreuzung +1 dB
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4.1.2

Berechnungsverfahren

Ausgehend von der, in Abhangigkeit der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der
zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit, der Art der Straf3enoberflache und der
Gradienten und der Steigung des zu betrachtenden Straf3enabschnittes, be-
rechneten Schallemission eines Verkehrsweges wird der vom Stra3enverkehr
an einem Immissionsort erzeugte Mittelungspegel unter Bertcksichtigung der
topographischen Verhéaltnisse sowie der Pegelminderung durch Abschirmung
und Pegelerhéhung durch Reflektionen errechnet.

Der Beurteilungspegel von Verkehrsgerduschen wird getrennt fir Tag und
Nacht berechnet:

Lt fur die Zeit von 06:00 — 22:00 Uhr und
Lin fur die Zeit von 22:00 — 06:00 Uhr.
Der Emissionspegel der Stral3e bestimmt sich nach
Lme = Lm(25) + Dy + Dsy0 + Dgyg + De

Hierin bedeuten:

Ln(25) = Mittelungspegel in 25 m Entfernung zur StraRenmitte

D, = Korrektur fur unterschiedliche zuléassige
Hochstgeschwindigkeiten

Dsy = Korrektor fir unterschiedliche StraRenoberflachen

Dsiy = Zuschlag fiir Steigungen und Gefélle

De = Korrektur zur Berlicksichtigung der Absorptionseigenschaften

von reflektierenden Flachen

Zur Berechnung des Mittelungspegels von einer mehrstreifigen Strafl3e wird je
eine Schallquelle Gber den Mitten der beiden &uf3eren Fahrstreifen angenom-
men. Fir diese werden die Mittelungspegel getrennt berechnet und energetisch
zum Mittelungspegel L, an der StraRe zusammengefasst.

Lm =Lme *+ Ds + Dgu + Dg

mit

Lm = Emissionspegel

Ds = Pegelanderung zur Beriicksichtigung des Abstandes und der Luft-
absorption

Dem = Pegelanderung zur Berticksichtigung der Boden- und Meteorologie
dampfung

Dg = Pegelanderung durch topografische Gegebenheiten und bauliche
MalRnahmen

Fur die Berechnungen wurde das EDV-Programm Cadna A, Vers. 2020, ver-
wendet.
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Eingangsdaten fiir schalltechnische Berechnungen StraBenverkehr nach RLS 90 - Prognose-Planfall 2 (2030/35) Ress
Lfd.- Stralle W (zul.) DTV M |Str-| M Lm, 25 D DStrD| g* [DSfg* Lm,E Anmerkungen
Mr. Abschnitt Phw | Lk Tag |Macht| Tag | typ | MNacht| Tag [Machi| Tag | Macht Tag | Macht

von bis knvh | knvh|  Kfz % % f Kfz |[dB(A}[dB(A)| dB dB dB % dB | dB{4) | dB(A)

i B3 AS Dortelweil Famps L3008 MW 100 | 50 [ 33800 | 42 | 42 B |3ma[ M7 (843 01 (01 0 =51 00 ] 716 64,2

2 B3 Rampe L3005 MW Ramgpe Homburger Strafbe WW | 100 | 80 | 44800 | 40 | 40 B 4928 | 728|655 01 [ -01 0 <5 | 00| 728 65,4

3 B3 Rampe Homburger Strale MW | Rampe Homburger Strale SO | 100 | 80 | 47400 | 40 4.0 B |54 | 731|857 01 -01 1] =5 | 00 730 63,6

4 B3 Rampe Homburger Stralle S0 Preungesheimer Dreisck 100 | 80 | 51200 | 2% 29 B |SE43| 734 | 850 01 -01 1] =5 | 00 733 66,0

5 Ramgpe L3008 NW B2 L 3008 70 | 7O | 11500 | 48 | 46 B [1265| 671|887 | 27| 27 0 <5 | 00 | 544 57.0

-] Rampe L3008 NO B2 L 3008 70 | 70 3800 45 | 46 B | 425 [824 [ S50 27 2 0 =5 00| 587 524

7 Rampe L3008 S0 B3 L 3008 70 | 70 8500 A | 44 B [1D45]| 662 | 588 [ -27 0 <5 | 00 | B3S 56,1

& | Rampe Homburger Strale MW B3 Homburger Stralis 70 | 70 6200 4 34 B | BB2 | 41| 567 | 289 1] <5 | 00 512 33,8

] Rampe Homburger Stralis SO B3 Homburger Stralis 70 | 70 7500 4 34 B | 869 | B51 | S78 | 289 1] <5 | 00 52,2 4.9

10 L 3008 Am Stock Rampe B3 MW &0 | &0 | 18700 4 34 L (1496 | 83,9 | 801 | 4 0 =5 | 00 | 6438 56,1

11 L 3008 Rampe B3 NW Rampe B3 S0 60 | &0 | 21500 | 40 | 40 L [1752 | 637 [ 610 -39 0 <5 | 00 [ 858 57,1

12 L 3008 Rampe B2 50 G.-Daimler-Allss G0 | 60 | 24700 | 45 | 46 L |1976| 704 [ 616 [ -3.8 0 =5 | 00 | 666 57,8

13 L 3008 G.-Daimler-Alles Siemenssiralle 80 | B0 | 18500 | 50 50 L (1480 ]| 832 | BO5 [ -37 0 <5 | 00 | B5S 56,8

14 L 3008 Siemensstrale Friedberger Stralle 80 | B0 | 168900 | &A1 5.1 L [1352 | 889 | 801 [ -37 0 <5 | 00 | 852 56,5

15 G -Daimler-Alles L 3008 Gewerbagebist 50 | 50 8500 46 | 46 | 5100 | G | 935 [ 855|584 <449 0 <5 | 00 | 50,3 534

16 Siemenssiralie L 3008 Gewerbegehist 30 | 50 1600 19 1.9 [ 960 |G | 176 | 57,7 | S04 | 57 0 =51 0.0 | 520 44 7 gedndert
17 P.-Ehrlich-Strale L 3008 Gewerbegebist 50 | 50 3800 22 22 [ 2280 | G | 418 | B19 | 45| 53 0 <5 | 00 | 556 492

15 Homburger Strale Am Stock Rampe B2 NW 50 | 50 8500 4 24 [5100 )| G | 935 | 654 | 581 | -52 0 =5| 00 | 802 52,8

19 Homburger Strale Ramps B3 NW Ramps B3 50 S0 ] 50 | 13100 4 24 [ 760 | G | 1441|673 | 589 | 52 0 =5 00 | 821 54,7
20 Homburger Stralle Rampe B3 S0 M.-Curie-Stralte 50 | 50 | 18500 4 24 [11100) G |2035]| 8838 | 814 ] 52 0 <5 | 00 | 536 56,2
21 Homburger Stralle W.-Curie-Sfrale Rodheimer Stralle S0 | 50 | 18200 A 24 |10920| G | 2002 | 6837 | 6814 | 52 1] <5 | 00 63,5 56,1
22 Homburger Stralle Fodheimer Stralle Kreisel Massenheimer Weg 50 | S0 [ 18400 33 33 | 11040 G | 2024|8338 | 814 ] 53 Ju] =5 | 00 B63.5 56,2
23 Homburger Stralie Kreisel Mazsenheimer Weg Kreisel Am Sportfeld 50 | 50 [ 17400 33 33 110440 G | 1914 | 6835 | 612 | 52 1] <5 | 00 633 35,9
24 Homburger Stralie Kreizel Am Sportdeld Kreizel Kasssler Stralis 50 | 50 [ 17e00 4 34 |10560] G | 1936 | 636 | 612 | 52 ! 1] <5 | 00 633 36,0
25 Kreigel Massenheimer Weg Homburger Stralie Homburger Stralle S0 | 50 [ 13800 33 23 | 8280 | G |51 8| 675|802 53] 53 0 =5 | 00 62.3 54.9 | 75% won Nr. 20
26 Kreisel Am Sporifeld Homburger Strale Homburger Siralie 50 | 50 [ 13200 4 34 | 7920 | G | 1452 | 873|800 52| 52 1] <5 | 00 521 34,7 | 75% won Nr. 22
27 I.-Curig-Strale Homburger Stralie Gewerbegehist S0 [ 50 3800 24 24 | 2280 | G | 418 | 817|543 | 55| 55 1] =5 | 00 56,1 457
25 Rodheimer Stralle Homburger Stralie Gewerbegehist S0 [ 50 1600 56 56 | 960 |G | 176 | 588 | 514 | 47| 47 1] =5 | 00 540 467
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4.1.3

Berechnungsergebnisse

Die im Plangebiet auftretenden Gerauschimmissionen, berechnet nach dem
Verfahren der RLS-90 und unter Berlcksichtigung der ,extern vorgesehenen
Abschirmeinrichtungen an den Verkehrswegen® betragen

Lt ~ 58 - 60 dB(A),
Lnn ~ 51 - 53 dB(A).

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die Einhaltung und Unterschreitung
der Planungsempfehlungen der DIN 18005 fur Gewerbegebiete - 65 dB(A) -
erreicht wird. Ebenso werden die um 4 dB héheren Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung fir Gewerbegebiete - 69 dB(A) - durch den
Immissionsanteil des StralRenverkehrs eingehalten und unterschritten.

Fur die Nachtzeit werden die Planungsempfehlungen der DIN 18005
- 55 dB(A) - wie auch der Immissionsgrenzwert der Verkehrslarmschutzver-
ordnung - 59 dB(A) - eingehalten und unterschritten.

Der Immissionsanteil aus dem StraRenverkehr wird im Zuge der Betrachtun-
gen zum passiven Schallschutz in Verbindung mit den hier einwirkenden Ge-
rauschimmissionen des Schienenverkehrs nach dem Berechnungsverfahren
der DIN 4109 (kumulierende Betrachtung der maf3geblichen Aul3enlarmpegel
einzelner Verkehrswege) berlcksichtigt.
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Gerduschbelastung des Plangebietes
durch Strassenverkehr
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Berechnungsgrundlage:

Prognose-Planfall 2
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4.2 SCHIENENVERKEHR
4.2.1 Berechnungsverfahren / Eingangsdaten

Die schalltechnischen Berechnungen werden nach Schall 03 [2015] / 16.
BimSchV durchgefihrt. Hierzu wurden bei der DB AG die Streckenbelegungs-
daten fir die Streckenabschnitte 3900, 3745 und 3684 eingeholt. Fir den Ta-
geszeitraum (06:00 Uhr — 22:00 Uhr) sind danach 311 Zugvorbeifahrten
(Stand 2025) zu bertcksichtigen. Fir die Nachtzeit (22:00 Uhr — 06:00 Uhr)
werden 114 Zugvorbeifahrten (Prognose 2025) angegeben.

Auf Grundlage dieser Streckenbelegungsdaten der DB AG wurde nach dem
Verfahren der Schall 03 [2015] der langenbezogene Schallleistungspegel
Lw'/m der Schienenverkehrswege fir die Tages- und Nachtzeit berechnet:

' = k VFz X %
Lv'athmpz= @AhmFz+A3nme+101g he 0 dB+bspmlg (VO ) dB+ % (ClihmctC2inme)t 4 Kk

darin sind:

aahmFz = A-Bewerteter Gesamtpegel der langenbezogenen
Schallleistung bei der Bezugsgeschwindigkeit

Vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit durchschnittlichem
Fahrflachenzustand

JAV: T = Pegeldifferenz im Oktavband f

No = Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit

No.o = Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit

bt hm = Geschwindigkeitsfaktor

/. Geschwindigkeit

Vo = Bezugsgeschwindigkeit, vo = 100 km/h

Z ol 4+ )= Summe der c Pegelkorrektull.'en far
hme ™ Hhme/ ™ Fahrbahnart (c1) und Fahrfliche (c2)

C
z K _ Summe der k Pegelkorrekturen fur
- k " Briicken und die Auffalligkeit von Geréuschen

Die Emissionsleistung (beide Fahrtrichtungen) des Schienenverkehrsweges
errechnet sich fir den Prognosezeitraum 2025 zu:

Strecke 3900 Strecke 3684/3745
Lw.eqT = 90,3 dB(A)/m, LweqT = 79,1 dB(A)/m,
Lw.eq'n = 93,2 dB(A)/m, Lw.eq'n = 72,6 dB(A)/m.

Die Gerauschentwicklung der Bahnlinie 3900 [Hauptstrecke] liegt im Nacht-
zeitraum um ~ +3 dB(A) Uber dem Tageswert [Prognose 2025].
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Prognose 2025 Daten nach Schall03-2012
Anzahl Zlige Zugart- | v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03-2012 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug

Tag Nacht | Traktion km/h | kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
31 42 GZ-E* 100 7-Z5_A4 1 10-25 25 10-22 5 10-218 5 10-Z15 2

8 10 GZ-E* 100 7-25_A4 1 10-Z5 25 10-Z2 5 10-Z18 5 10-Z15 2
32 2 RV-E 140 7-Z5_A4 1 9-Z5 6

36 8 RV-ET 140 |5-Z5_A12 1 5-75 A8 1

16 4 RV-ET 140 |5-Z5_A12 2 5-Z5 A8 1

14 2 IC-E 140 7-Z5_ A4 1 9-Z5 10

0 2 AZ/D-E 140 7-Z5_Ad 1 9-75 14
137 70 Summe beider Richtungen

Prognose 2025

auf 3684 bis Abzweig ca km 1,0

Daten nach Schall03-2012

Anzahl Zige Zugart- | v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03-2012 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Tag Nacht | Traktion | km/h |kategorie| Anzahl Jkategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
38 6 RV-VT 120 6_AB6 2
8 0 RV-VT 120 6_Ab6 4
46 5] Summe beider Richtungen
Legende

Strecke 3684 Abschnitt Bad Vilbel Nord

Prognose 2025

Daten nach Schall03-2012

Anzahl Ziige Zugart- | v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03-2012 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Tag Nacht | Traktion | km/h |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
116 38 S 140 |5-Z5_A10 2
12 0 S 140 5-25=A1U 3
128 38 Summe beider Richtungen
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In den Berechnungsergebnissen flr den Prognosezeitraum 2025 sind gemani
den Mitteilungen der DB AG die GerauschminderungsmalBnahmen in der
Bremstechnik der GlUterwagen

Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80 % gem. EBA-Anordnung vom
11.01.2015

bertcksichtigt. Aufgrund der aktuellen Regelungen ab 01.01.2015 wird ein
Abzug (Bahnbonus) von -5 dB nicht bertcksichtigt.

Zu den Details des Berechnungsverfahrens wird auf die Schall 03 [2014] ver-
wiesen.

Im Planfeststellungsverfahren der DB Netz AG zum 4-gleisigen Ausbau zwi-
schen Frankfurt/M. und Bad Vilbel wurden u.a. in Hohe des Plangebietes
~Krebsschere® Schallschutzwande mit einer Héhe von 3,5 m tber SOK festge-
legt /3/. Diese Schallschutzanlagen wurden in der hier durchgefihrten Be-
rechnungsvariante mit ihrer Abschirmung nicht berlcksichtigt.

13/ Siehe hierzu auch Lageplan 1 und 2, Bf Bad Vilbel, DB Netz AG, Anlage 3.2c zur Planfeststellung
1998/2004
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4.2.2 Berechnungsergebnisse

Die nachfolgenden Isophonendarstellungen zeigen die Berechnungsergebnis-
se des Schalleintrages aus dem Schienenverkehrsweg in das Planungsgebiet.

Die Bewertung der Untersuchungsergebnisse zeigt, dass zur Tageszeit die
Planungsempfehlungen fir Gewerbegebiete - 65 dB(A) - eingehalten werden.
Die Ergebnisdarstellungen fur die Nachtzeit zeigen aufgrund der héheren
Emissionsleistung des Schienenverkehrsweges groRere Schalleintrdge ge-
genuber dem Tageswert [die Belastungswerte unterscheiden sich in der Gro-
Benordnung von ~ +3 dB(A) fir die ,Hauptstrecke® 3900]. Die Planungsemp-
fehlungen nachts - 55 dB(A) - werden jedoch eingehalten. Im Plangebiet tre-
ten in H6he der Obergeschosse Schalleintrage in der GréRenordnung von

tags Lmt ~44-46dB(A),
nachts Lnn ~47-49 dB(A),

auf.

Die Gerauschbelastung aus dem Schienenverkehr Uberschreitet nicht den
Immissionsgrenzwert der Verkehrslarmschutzverordnung - 69 dB(A) /
59 dB(A) -.

[Anmerkung: Die Heranziehung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erfolgt hier nur
orientierend — die Anwendung dieser Grenzwerte gilt nur fur den Neubau oder
die wesentliche Anderung eines Verkehrsweges.]
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4.3 GEWERBLICHE GERAUSCHIMMISSIONEN

Zur Bericksichtigung des Anteils gewerblicher Gerauschimmissionen bei dem
»,mafgeblichen AuRenlarmpegel” fir das Plangebiet wird dieser mit der Gro-
Benordnung der zulassigen Maximalbelastung der Gewerbegebietsflache
(Immissionsrichtwerte der TA Larm) mit

tags 65 dB(A),
nachts 50 dB(A),

bei der Pegeladdition im Plangebiet bericksichtigt.



Seite 23 zur Schalltechnischen Stellungnahme P 19023-1 GSA Ziegelmeyer GmbH

5. PASSIVE SCHALLSCHUTZMASSNAHMEN
5.1 MASSGEBLICHER AUSSENLARMPEGEL L, NACH DIN 4109

Zur Bestimmung des maf3geblichen AulRenlarmpegels werden die Larmbelas-
tungen in der Regel berechnet.

Der mafRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-1 [2018] ergibt sich beim
StralRenverkehr aus dem Beurteilungspegel nach der 16.BImSchV, wobei zur
Bildung des malRgeblichen Auf3enlarmpegels zu den errechneten Werten je-
weils 3 dB(A) zu addieren sind.

Fur den Immissionsanteil des Schienenverkehrs gilt, dass dessen Beurtei-
lungspegel um -5 dB(A) (tags und nachts) zu reduzieren ist (,Spektrumsan-
passungswert®) und zu diesem Wert jeweils 3 dB(A) zu addieren sind.

Ruhrt die Gerauschbelastung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen)
Quellen her, so berechnet sich der resultierende Au3enlarmpegel L, s, jeweils
getrennt flir Tag und Nacht, aus den einzelnen mafgeblichen AuRenpegeln
L, nach

L. =10xIg Y 10" dB
i=1
DIN 4109 enthalt die Regelung:

... Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag mi-
nus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der maf3gebliche
AuBenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem
3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zu-
schlag von 10 dB(A). ...

Fur die Schalleintrage durch den Stral3enverkehr ist diese Bedingung [Pe-
geldifferenz weniger als 10 dB(A) zwischen Tages- und Nachtzeit] erfuillt.

AI—Tag/Nacht StralRe ~+ 7,4 dB, somit < 10 dB.
Fir Raume, die dem ,Nachtschlaf“ dienen (Schlafzimmer, Kinderzimmer) sind

somit bei der Dimensionierung der passiven SchallschutzmalBhahmen die
ausgewiesenen Larmpegelbereiche des Nachtzeitraumes heranzuziehen.
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5.2 LARMPEGELBEREICHE

Im Plangebiet sind aufgrund der Larmimmissionen fir Raume, die nicht nur
dem vorubergehenden Aufenthalt von Personen dienen, bauliche Vorkehrun-
gen zum Larmschutz zu treffen. Zum Schutz gegen Aul3enlarm ist nachzuwei-
sen, dass die Fassadenbauteile (Fenster, AufRenwdnde und Dachflachen)
schutzbedirftiger Raume das nach DIN 4109-1 [2018] geforderte Gesamt-
Bau-Schalldamm-MaR R, 4es der AuRenbauteile nach

I —_—
R w,ges — I—a - KRaumart

nicht unterschreitet. Dabei ist

L, = der maf3gebliche Aul3enlarmpegel nach DIN 4109-2 [2018]
Kraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien
Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungs-

raume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume u.A.
Kraumart = 35 dB fiir Biiroraume u.A.

Mindestens einzuhalten sind:

R'wges = 30 dB flr Aufenthaltsraume in Wohnungen, Uber-
nachtungsrdume in Beherbergungsstétten u.A. ...

Die Anforderungen dieser Norm gelten nicht zum Schutz von Aufenthaltsrau-
men, in denen infolge ihrer Nutzung nahezu standig Gerdusche mit Laros
= 40 dB(A) vorhanden sind [z.B. haufig in Produktions- und Arbeitsraumen an-
zutreffen].

Sofern fur Fassadenbereiche ausschlief3lich die Zuordnung von ,Larmpegel-
bereichen® vorliegen, ist der maf3gebliche AuRenlarmpegel L, fur die Berech-
nungen nach der Einstufung der Fassade in die Larmpegelbereiche und der
Zuweisung der ,mafgeblichen AuBenlarmpegel* nach Tabelle 7 der
DIN 4109-1 [2018] zu ermitteln.

Ansonsten sind die auf die jeweilige Gebaudefassade bezogenen Werte her-
anzuziehen.

Tabelle Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen
und Maf3geblichen AuRenlarmpegel

Spalte 1 2
Zeile Larmpegelbereich Maf3geblicher Aufzenlarm-
pegell,
dB
1 I 55
2 Il 60
3 11 65
4 \Y; 70
5 V 75
6 VI 80
7 Vil > 80°
% Fir MaRgebliche AuRenlarmpegel L, > 80 dB sind die
Anforderungen aufgrund der ortlichen Gegebenheiten
festzulegen.

Anwendungsbeispiel:

MaRgeblicher AuRenlarmpegel L, im Larmpegelbereich 111 = 63 dB(A),
Raumnutzung ,Wohnen” Kraumar = 30dB
R’w,ges = La — Kraumart= 63 dB — 30 dB

erforderliches bewertetes Gesamt-Bau-Schallddmm-Maf3

der AuBenbauteile Ry ges > 33 dB.
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Dabei sind die passiven SchallschutzmalRnahmen nach der Larmbelastung
auszulegen (Tageszeit/Nachtzeit), die die héhere Anforderung ergibt.

Die erforderlichen bewerteten Bau-Schalldamm-MaRe R’y s Sind in Abhan-
gigkeit vom Verhdaltnis der vom Raum aus gesehenen AuRenflache eines
Raumes Ss zur Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2 festzulegen.
Fur AuRenbauteile, die unterschiedlich zur maf3geblichen Larmquelle orientiert
sind, darf der unter ,Freifeldbedingungen“ berechnete maRgebliche AufRen-
larmpegel ohne besonderen Nachweis

- bei offener Bebauung um 5 dB(A),
- bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A)

gemindert werden.

Aufgrund der Gerauschbelastung der Nachtzeit [AL < 10 dB zwischen L,y und
L. 1] sind fur die Raumgruppe Schlafen/Kinderzimmer die erhdhten Anforde-
rungen an den passiven Schallschutz zu bertcksichtigen.

Die dann im Einzelfalle erforderlichen Schalldammungen R,, der beteiligten
Bauteile (Wand, Fenster, Dach, Rollladenkasten, Liftungselemente etc.) sind
nach den entsprechenden Berechnungsverfahren der DIN 4109 [2018] zu er-
mitteln.

Fur Raume, die dem Daueraufenthalt im Nachtzeitraum dienen (Schlafraume/
Kinderzimmer) wird zuséatzlich der Einbau von schallgedammten Luftungsele-
menten im Larmpegelbereich = IV empfohlen.

Werden aufgrund der Bauweise vergleichbare Liftungseinrichtungen (LUf-
tungsanlagen z.B. bei Gebauden nach Passivhausstandard etc.) vorgesehen,
kann auf die Verwendung schallgedammter Luftungselemente verzichtet wer-
den.
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DIESE SCHALLTECHNISCHE STELLUNGNAHME
UMFASST 28 SEITEN SOWIE AUSZUGE AUS DEN
BERECHNUNGSPROTOKOLLEN.

HOHENSTEIN, DEN 16. DEZEMBER 2019 ZI/BA

GSA Ziegelmeyer GmbH
Beratungsgesellschaft
Schallimmissionsschutz,
Technische Akustik,

Bau- und Raumakustik

Ziegelmeyer



BERECHNUNG STRASSEN- UND SCHIENENVERKEHR

Bericht (Progmod Schiene TAG.cha)

Gruppentabelle Tag und Nacht
B Muster

Telisummenpegel

wng

Ip1 p2

Nacht| Tag |Macht| Tag [Nacht

Planung Stédighau
Gewerbe-und SO-Flichen
Strassenverkeh: 5TR 51.5| 69.2| 51.8] 56.8] 485
Schienenverkehr SCH 464| 45.1| 47.5| 46.0; 483
Quellenpari BPLANneu
Schienen
Bezeichnung ] Zugkl
Tag [Nacht
(dBA} | (dBA)
Main-Weser-Bahn SCH| 80.3] 923.2|Strecke 3900 - 2025
Maln-Weser-Bahn (Bricks; SCH| 83.2] 96.2|Strecke 3900 - 2025
Maln-Weser-Bahn SCH! 90.3 93.2(Strecke 3900 - 2025
Main-Weser-Bahn (Briicke} SCH| 93.2| 98.2Stracke 3900 - 2025
Main-Weser-Bahn SCH| 80.3| 83.2 ke 3900 - 2025
Main-Weser-Bahn (Briicke)| |SCH| 83.2] 96.2]Strecke 3800 - 2025
Niddertalbahn SCH| 7B.1| 72.6|Strecke 3745 - 2025
Niddertalbahn {Brilcke) SCH| 81.9| 75.4|Strecke 3745 - 2025
Niddertalbahn SCH| 78.1| 72.8|Stracke 3745 - 2025
S-Bahn RMV SCH| 83.8| 81.5[Strecke 3684 - 2025
S-Bahn RMV (Bricke} SCH| 86.8| 84.4|Stracke 3684 - 2025
S-Bahn RMY SCH| 83.8] 81.5|Strecke 3684 - 2025
S-Bahn RMV (Brlicke) SCH| 86.8] 84.4]Strecke 3684 - 2025
Strassen
Bezelchnury [+] Lme Zihidaten genaue Z3hidaten 2ul. RQ [Stafencberfl. Mehrfachreft.

Abend|[Nacht| DTV |Str.gatt Phw Abst. | Dstro Abst.
| o= {dBA), {(dBA) [{dBA) Tag |Abend | Nacht | Tag |Abend {kmh) {48) {m)
B3 STR| 71.8[ -0.1]| 642 2028.0 0.0] 371.8| 4.2 160 0.0 1
B3 STR| 72.8| 04) 654 2688.0 0.0] 4828 40 100 0.0 1
B3 STR| 73.0{ -0.1| 656 2844.0 00| 5214| 4.0 100 0.0 1
Rampe L3008 NW STR] 61.4| 3.9 540 345.0 0.0] 632 4.6 70 0.0 1
Rampe L3008 NW STR| 61.4] -38| 540 345.0 00| 832 46 70 0.0 1
Rampe L3008 NO STR| 58.7( -3.8] %23 2340 0.0] 428| 46 70 0.0 1
Rampe L3008 SO STR| 635 -3.8 5641 570.0 G.0| 1045 44 70 0.0 1
Rampe Homburger Straie NW| |STR| 61.2] -39| 53.8 3r2.o 00| 682] 34 70 0.0 1
Rampe Homburger Strale NW STR| 58.2| -39| 508 186.0 0.0 344 3.4 70 0 0.0 1
Rampe Homburger Strae NW| |STR| 58.2| -3.9] 50.8 186.0 0.0 341 34 70 0 0.0 1
L 3008 (Nordumgehung) STR| 4.8/ -52{ 56.1 1122.0 0.0 149.8] 3.4 80 0.0 1
L 3908 (Nordumgahung) STR; 65.8{ -5.2| 571 1314.0 0.0] 1752 40 80 0.0 1
L 3008 {Nordumgehung) STR; 666 -5.2 578 1482.0 0.0 197.6] 486 60 0.0 1
i. 3008 (Nordumgehung) STR| 855| -52| 568 1110.0 0.0/ 1480/ 50 60 0.0 1
L 3008 {(Ncrdumngehung) STR| 655 -5.2| 56.8 1110.0 00| 148.0{ 5.0 60 RQ 12 0.0 1
L 3008 {(Nordumgehung) STR| 65.2] -52| 564 1014.0 0.0 138.2| 5.1 80 RO 12 0.0 1
L 3008 {Nordumgehung}) STR| 654| -51| 56.8 1014.0 0.0 1352| 5.1 80 RQ 12 0.0 1
I 3008 (Nordumgehung} STR| 66.9| -3.6] 58.1 1014.0 0.0] 1352 5.% 80 RG 12 0.0 1
L 3008 (Nordumgshung) STR] #6.8| -3.5/ 582 1014.0 0.0/ 1352; B4 B0 RQ 12 0.0 1 15.3
L 3008 (Nordumgehung) STR| 669| -3.5 582 1014.0 0.0, %352 5.1 60, RQ 12 0.0 1 12.7
L 3008 (Nordumgehung) STR| 87.0| -34| 582 1014.0 0.0 1352 5.1 60/ RQ 12 0.0 1 119
L. 3008 {Nordumgehung) STR| ©66.9| -3.5| 58.2 1014.0 0.0] 135.2| 5.1 80 RQ 12 0.0 1 11.3
L 3008 {Nerdumgehung) STR| &7.0] -3.4] 58.2 10140 0.0 135.2| &.1 60 RQ 12 0.0 1 11.3
L 2008 (Nordumgehung) STR| 67.0] -3.4| 582 1014.0 0.0] 1352| 51 60 RQ 12 0.0 1 11.0
L 3008 (Nordumgehung) STR| 66.8| -3.5| 58.2 1014.0 0.0| 135.2] &4 60 RQ 12 0.0 1 11.0
L 3008 (Nordumgehung) STR| 66.8] -3.6] 58.1 1044.0 0.0{ 1352 5.1 60 RQ 12 [X3] 1 10.8
L 3008 {Nordumgehung} STR| 66.8] -3.7] 58.0 1014.0 00| 1382 54 60 RQ 12 0.0 1 10.9




BERECHNUNG STRASSEN- UND SCHIENENVERKEHR

8 ng M.| ID Lme Zahldaten 2Zihldaten 2ul. RQ |Stral ril.| Steig.| Mehrfachrefl.

Tag |Absnd|Necht] DTV |Str.gatt. M P (%) Pkw | Lkw | Abst. | Dstro Drefl [Hbeb[Abst.

(dBA)| (dBA} [ (aBA) Tag | Abend | Nacht | Tag |Abend | Nacht | (km/h}|(km/h} {dB) (%} [(dB}] (m) | (m
L 3008 {Nord) hung) STR| &6.8] -3.7] 58.0 10140 o0] 1352] s541] 00] S1] 60 RO 12 0.0] i{ -7.8] 1.8] 5.0[10.8
L 3008 {Nordumgehung) STR| 65.2] -5.2| 864 10140  00] 1352 51| 00] 61] 60 RQ 12 0.0] 1 48] 2.0] 54| 108
L 3008 (Nordumgehung) STR| 65.2] -52| 56.4 10140  00] 1352] 51] cOf 51) 60 RO 12 0.0] 1] -48] 21| 5.6{108
G,-Dalmier-Alise STR| 80.8] 66| 535 510.0]  ©0.0[ 635 46 0D] 46 50 11,75 006 1] 0.0 0.0
Slemer STR| 521] 68| 44.7 84.0] o00[ 154] 28] o0} 28/ 50 c0] 1] o.0| o0
P.-Ehrich-Stralle STR| 566 66| 49.2 2280] 00 418 33] 00] 32] 50 60| 1] 00} 00
P.Ehrlich-Stralle (Schatzung) | [STR| 62.8] -8.8] 455 1630/ 00| 308 32] 00] 32 30 0.0] 1] 0.0} 00
P.-Ehrlich-StraBe (Schatzung) | [STR| 50.8] -8.8] 438 1080 0.0 is8| 32[ o00] 32 30 0.0] 1] o00] 00
Homburger Strafie STR| 60.2] -6.8] 52.8 51000 00 s3s5] 34] 00] 34] 50 00| 1] oo] 00
Homburger Stralte STR] 621 -6.6] 54.7 786.0] 0.0 144.1] 34] 00 34| 50 00| 4] 00] 00
Homburger Strafte STR[ 63.8] 66| 56.2 11300 00| 2035 34 0.0] 34| 50 0.0 1] 00| 00
Homburger Stralie STR| 835 66 562 10020 00| 2002] 3.4 00] 34 S50 00l 1| oo] 00
Homburger StraBe STR| 63.5] -8.6] 561 11040 00| 2024 33] ©00] 33] S50 00| 1| oo o0
Homburger Stralle STR| 63.3] -8.8] 859 10440  006] 19:1.4] 33] 00] 33] &0 00| 1] 0.0[ 00
Homburger Siralie STR| 63.4] -8.6] 56.0 1056.0]  0.0] 1936] 34] 00f 34] 50 85 06 1] 0] 0.0
Kreisel Massenheimer Weg STR| 62.3| -6.6| 54.9 828.0 00, 151.8] 33| 0.0/ 33 50 0.0 0.0 1] 0.0] 0.0
Kreisel Am Sporifeld STR[ 621] 6.6 54.8| 7020  00] 1452] 34] 0.0 34] 50 0.0 00 1] 00| 0.0
M.-Curie-Siralie STR| 56.1] 8.8 488 2280 00] 418 24| 00[ 24] S50 25 oo 1| 00| 00
Rodheimer Straite STR| 540 68| 46.7 960 00] 176 58 00| 58 50 RQ7.5 00| 1] 00] 0.0
Binnen (Schétzung) |STR| 48.4] -8.8] #1.0 60.0] 00 110/ 32 00f 32 3o RQ7S 0.0 1 00] 0.0
Binnen (Schitzung) |STR] 47.4] -8.8] 401 480 00 e8] 32 oo 3z 3o RQ7.5 0.0 1] oo 00
immissionspunkte
B ng{M.(ID| Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hihe Koordinat

Tag |Macht| Teg |Nacht|Gebiet|Auto| LErmart X Y Z
(dBA} | (dBA) | (dBA} | (dBA) (m) (m) (m) (m)

ip1 5e.1| 627] 00| 00| GE Gesamt| 6.00[r|  2861.41]  48695.42[ 129.03
ip2 58.3] 53.1] 0.0] oo GE G 6.00[r|  2895.54]  4745.47[ 128.81
ip3 57.2] 51.8] 00| 00| GE G 600[r]  2979.98]  4728.43[ 126.91




