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Stadt Bad Vilbel

1 Vorbemerkungen /
Aufgabenstellung

lim3PLAN

Bebauungsplan ,Kurpark West”

Anlage 1

22-117 C_Rev001

- Schallschutzgutachten -

Die Stadt Bad Vilbel plant mit der Aufstellung des Bebauungsplans
.Kurpark West” die Errichtung einer Stadthalle sowie eines Hotels
in der Kernstadt von Bad Vilbel. Das Plangebiet schlieBt sich direkt
Ostlich an die Kasseler StraBe an und wird im Norden durch die
StraBBe , Schwarzer Weg” begrenzt. Im Osten und Stden schlie3t
das Gebiet an den vorhandenen Kurpark bzw. den Platzbereich vor
dem Kurhaus an.

Innerhalb des Plangebietes mit einer GréBe von rund 2,1 ha sieht
der Bebauungsplan ,Kurpark West” im &stlichen Teil ein Sonder-
gebiet fur die Errichtung einer Stadthalle und zur Kasseler StraBe
hin ein Sondergebiet fir ein Hotel vor (siehe Anlage 1).

Das Plangebiet wird hauptsachlich Gber den Knotenpunkt Kasseler
StraBe / Schwarzer Weg sowie Uber die anliegenden StraBBen
(Schwarzer Weg, NiddastraBBe, ParkstraBBe) erschlossen. Die Stell-
platze im Bereich des heutigen , City-Parkplatz” entfallen klnftig
bzw. werden durch die geplante Tiefgarage mit bis zu 400 Stell-
platzen ersetzt. In diesem Zusammenhang ist der Umbau des Kno-
tenpunktes Schwarzer Weg / NiddastraBe / ParkstraBBe in einen
Kreisverkehrsplatz vorgesehen.

Durch das vorliegende Gutachten sollen die von der geplanten
Gebietsausweisung hervorgerufenen Emissionen (Anlagenlarm,
Verkehr, Parken etc.) auf ihre Vertraglichkeit mit der umliegenden
Bebauung Uberprift werden. AuBerdem sollen die Auswirkungen
der Emissionen aus dem Verkehrslarm auf das Bauvorhaben Uber-
praft werden. Gegebenenfalls sind geeignete MaBnahmen zum
Schallschutz sowie Vorschlage fir entsprechende Festsetzungen im
Bebauungsplan zu treffen.

Grundlage fur die nachfolgenden Berechnungen und Beurteilun-
gen bilden die DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau [1], die
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [2], die Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm [3] sowie die DIN 45691 (Ge-
rauschkontingentierung) [4].

Die IMB-Plan GmbH wurde von der Stadt Bad Vilbel mit der Durch-
fihrung der entsprechenden schalltechnischen Untersuchung be-
auftragt.
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2 Grundlagen und
Ausgangsdaten
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Nachfolgend werden die Grundlagen fur die schalltechnischen
Berechnungen zusammengestellt. Die Abmessungen sowie Ab-
stande der bestehenden Gebdude wurden dem digitalen Kataster
der Stadt Bad Vilbel entnommen.

Der Bebauungsplanentwurf November 2017 stammt vom Biro
Diesing und Lehn, Darmstadt [5]. Er bildet die Grundlage fur die
Abmessungen bzw. den Betrieb der geplanten Bauvorhaben.

Aus den DGM-10 Daten des Hessischen Landesamtes fiir Boden-
management und Geoinformation (HVBG) sowie den vorliegenden
Entwurfsunterlagen wurde im Untersuchungsraum ein dreidimen-
sionales Gelandemodell erstellt. Die vorhandenen Gebdude im
Umfeld wurden aus dem digitalen Kataster Gbernommen und in
das Gelandemodell eingearbeitet.

Fur die schalltechnischen Nachweise wurden folgende Immission-
sorte (I0) ausgewahlt, an denen jeweils die unglnstigsten Beurtei-
lungspegel zu erwarten sind (siehe Anlage 2):

10-1: NiddastraBe 3A (MI)
0-2: NiddastraBe 3B (MI)
|O-3: NiddastraBe 3 (Sud) (MI)
|0-4: NiddastraBe 3 (Ost) (MI)
|O-5: Hotel Am Kurpark (MI)
|0-6: NiddastraBe 8 (MI)
10-7: Frankfurter StraBe 98C (WA)
|0-8: ParkstraBBe 20 (WA)

Die Schutzbedurftigkeit des Gebietes sowie der benachbarten
Flachen wurde aus dem regionalen Flachennutzungsplan [6] Gber-
nommen. Danach sind die gewahlten Immissionsorte im Untersu-
chungsraum als , Mischgebiet” bzw. , Allgemeines Wohngebiet”
ausgewiesen. Das Hotel am Kurpark ist gemaB B-Plan als Sonder-
gebiet ausgewiesen und wird von der Schutzbedurftigkeit als
Mischgebiet (M) eingestuft.

Der Bebauungsplan [5] sieht fir das geplante Hotel zur Kasseler
StraBBe hin eine geschlossene Bebauung mit einer Héhe von bis zu
130,0m.U.NN vor. Die Geschosshohe des Hotels wird mit 4,0 m fir
das Erdgeschoss und 3,50 m flr jedes weitere Vollgeschoss ange-
setzt. Zur Einbindung des geplanten Hotels in den Kurpark sollen
die noérdlichen und sudlichen Bereiche gemal3 B-Plan [5] in der
Hohe entsprechend niedriger ausgefihrt werden (siehe Anlage 1).
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Fur die geplante Stadthalle sind Héhen von bis zu 128,5 m.0.NN
sowie eine Abstufung zum Kurpark / Kurhaus mit einer Hohe von
bis zu 118,5 m.U.NN vorgesehen. Hierbei werden die vorhandenen
Hoéhen des denkmalgeschitzten Kurhauses entsprechend bertick-
sichtigt (siehe Anlage 1).

Durch die zuvor genannte Gestaltung kann der Parkbereich zwi-
schen Kurhaus / Stadthalle und dem geplantem Hotel gegendber
den Emissionen von der Kasseler StraBe bzw. der Bahnstrecke

wirksam geschitzt werden.

Die ErschlieBung der geplanten Gebdude sowie die Ein- und Aus-
fahrt der gemeinsamen Tiefgarage fir das Hotel und die Stadthalle
erfolgen gemaR Bebauungsplan vom Schwarzen Weg aus.

Bei der verkehrlichen ErschlieBung wurde darauf geachtet, dass die
unterschiedlichen Zu- und Ausfahrtsbereiche (Hotel, Stadthalle,
Tiefgarage) moglichst konfliktfrei voneinander wie folgt angeord-

net wurden:

e Vorfahrt / Anlieferung Hotel,
e Anlieferung Stadthalle,

e Einfahrt Tiefgarage,

e Ausfahrt Tiefgarage.

Gemal der vorliegenden Verkehrsuntersuchung [8] ist im Bereich
des Schwarzen Weges eine Verlangerung der Linkseinbiegespur
erforderlich, damit die zu erwartenden Rlckstaulangen aufge-
nommen werden kénnen. Darlber hinaus ist die Umgestaltung des
Knotenpunktes ParkstraBe / NiddastraBBe in einen Kreisverkehrsplatz
vorgesehen.

Die Larmberechnungen wurden mit dem Programm SoundPLAN
(Version 8.0) der Firma Braunstein & Berndt GmbH, Backnang
durchgefihrt. Die einschldagigen Regelwerke fir die Schallimmissi-
onsberechnung bilden die Grundlage des Programms.
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3 Gerauschemissionen
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Durch die geplanten Nutzungen innerhalb des Bebauungsplans
.Kurpark West” werden folgende Gerduschemissionen hinsichtlich
ihrer larmtechnischen Auswirkungen untersucht und beurteilt:

e Neuverkehr im 6ffentlichen StraBenraum,
e Gerausche durch an- und abfahrende Pkw,
(Ein- und Ausfahrt Tiefgarage),
o Lieferfahrzeuge (Hotel + Stadthalle),
e Verladegerdusche der Lieferfahrzeuge,
e Gebaudetechnische Anlagen (LGftung / Klima etc.)
e AuBengastronomie zum Kurpark.

A
den die Schallleistungspegel L,, als KenngréBe fir die Lautstdrke

s AusgangsgroBe flr die schalltechnischen Berechnungen wer-

der einzelnen Gerduschquellen verwendet. Die Schallleistungspegel
werden im Computermodell Punkt-, Linien- und Flachenschallquel-
len als Emissionspegel zugeordnet und mit weiteren schalltechni-
schen Eigenschaften (Abstrahlung, Frequenzgang, Richtwirkung
etc.) versehen.

Unter Berlcksichtigung der zeitlichen Einwirkdauer (Nutzungszeit)
errechnen sich aus den Schallleistungspegeln die sogenannten
Schallleistungs-Beurteilungspegel L,,.. Wenn die Emissionen konti-
nuierlich Uber die gesamte Beurteilungszeit einwirken sind Schall-
leistungspegel und Schallleistungs-Beurteilungspegel identisch.

Nachfolgend werden die wesentlichen Gerauschemissionen fiir die
oben genannten Quellen naher erlautert bzw. beschrieben. Damit
die Emissionen aus den geplanten Sondergebieten nicht zu Uber-
schreitungen an der umliegenden Bebauung fihren wird eine
Gerauschkontingentierung mit maximal zuldssigen Schallemissi-
onspegeln durchgefihrt.

Fur die Beurteilung der Emissionen des Verkehrslarms werden
auBerdem auch die Emissionen der Bahnstrecken westlich des
Plangebietes bzw. der Kasseler Stra3e bertcksichtigt.
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3.1 StraBenverkehrslarm

Anlage 3

Die Gerduschemissionen des StraBenverkehrslarms werden nach
den Vorgaben der RLS-90 [8] unter Berticksichtigung folgender
Angaben ermittelt:

e durchschnittlich tagliche Verkehrsstarke (DTV) bzw.
e malgebliche sttindliche Verkehrsstarke M,

e mafBgebender Lkw-Anteil p,

e zulassige Hochstgeschwindigkeit v,

e StraBenoberflache D,

e ggf. Zuschlag fur Steigungen D,

Die Verkehrsmengen fur die StraBen im Untersuchungsraum sowie
der Neuverkehr im Zusammenhang mit den geplanten Bauvorha-
ben werden der Verkehrsuntersuchung [7] entnommen.

Fur die Ermittlung der Vorbelastung wird der Prognose-Nullfall
2030 zugrunde gelegt. Er stellt die Verkehrsbelastungen ohne die
Planungen und Netzveranderungen bis zum Jahr 2030 dar und
ergibt sich aus der Uberlagerung der Analyse-Belastung mit einem
allgemeinen Verkehrszuwachs in Héhe von ca. 0,2 % bis zum Jahr
2030.

Zur Beurteilung der zusatzlichen Neuverkehre werden die Progno-
se-Belastungen 2030 verwendet. Die heute bereits vorhandenen
Fahrten im Bereich des City-Parkplatzes wurden gemalB3 der Ver-
kehrsuntersuchung [7] entsprechend herausgerechnet.

Die durchschnittlich taglichen Verkehrsmengen (DTV ,fur alle Tage
des Jahres”) fur die zuvor genannten Untersuchungsfalle sind in
Anlage 3 enthalten und in der nachfolgenden Tab. 1 nochmals
zusammengefasst dargestellt:

Prognose-Nullfall | Prognose-Planfall
Abschnitt 2030 (DTV) 2030 (DTV)
[Kfz/24h] [Kfz/24h]
Kasseler StralBe nord/sud) 17.325/16.550 17.800/17.100
Schwarzer Weg west / ost) 3.225-2.625 4.250 - 3.550
ParkstraBBe 2.675 2.800
NiddastraBBe 1.300 1.400
Kurhaus / Tiefgarage 750 1.400
Tab. 1: Verkehrsmengen (DTV)
Seite 6
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noch: StraBenverkehrslarm

Anlagen 10.1/10.2
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Der Schwerverkehrsanteil p sowie die maBBgebende Verkehrsstarke
M wurde fir die Beurteilungszeitrdume tags (6.* - 22.% Uhr) und
nachts (22.% - 6.% Uhr) nach Tabelle 3 der RLS-90 [8] angesetzt.

. tags00 (r)lachtoso
Abschnitt E\E;l -22. Ugr) '\2/|2. - 6. Ugr
[Kfz/h] [%] | [Kfzh] [% ]
Kasseler StraBe | g ogpTV | 10  |0,011DTV| 3
Schwarzer Weg | ¢ 06 DTV 10 0,011 DTV 3
ParkstraBe 0,06DTV| 10 |0,011DTV| 3
NiddastraBe 0,06DTV| 10 |0,011DTV| 3

Tab. 2: SV-Anteil / maBgebende Verkehrsstarke

Die zulassige Geschwindigkeit betragt auf allen betroffenen Stra-
Ben im Untersuchungsbereich 50 km/h fir Pkw und Lkw. Die ma-
ximal zuldssigen Geschwindigkeiten sind, unabhdngig von der
tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeit, bei den nachfolgenden
Berechnungen zugrunde zu legen.

Lediglich fUr den geplanten Kreisverkehr sowie die Ein- und Aus-
fahrt zur Tiefgarage wird eine Geschwindigkeit von 30 km/h ange-
setzt und damit von den zuvor genannten Bedingungen abgewi-
chen.

Die StraBenoberflachen der untersuchten StraBen sind durchge-
hend mit Asphalt befestigt. Aufgrund der zuvor genannten Ge-

schwindigkeiten muss hierbei kein Zuschlag D, bertcksichtigt

Stro.

werden.

Langsneigungen von mehr als 5 % werden durch einen Zuschlag
D,, nach RLS-90 [8] berlcksichtigt und von Soundplan entspre-
chend der tatsachlich vorhandenen Neigung bei der Berechnung
der Emissionspegel angesetzt. Die Langsneigungen im Untersu-
chungsbereich liegen, abgesehen von den geplanten Rampen der

Tiefgarage, unterhalb von 5 %.

Fur die vorhandene Lichtsignalanlage an der Einmtndung Kasseler
StraBBe / Schwarzer Weg wird ein Lastigkeitszuschlag K nach RLS-90
[8] bei den folgenden Berechnungen in Ansatz gebracht.

Die Ermittlung der Emissionspegel sind in den Anlagen 10.1/ 10.2
dargestellt (Prognose-Nullfall 2030 / Prognose-Belastung 2030).
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3.2 Schienenverkehrslarm Unmittelbar westlich der Kasseler StraBe verlaufen —kunftig- die
Bahnstrecken 3900 ,Kassel (Hbf) — Frankfurt am Main (Hbf)” und
3684 , Frankfurt am Main (West) — Friedberg (S-Bahn).

Fur den 4-gleisigen Ausbau der Bahnstrecke 3900 liegt ein Plan-
feststellungsbeschluss aus dem Jahr 2004 vor. Zwischenzeitlich
wurde mit dem Bau bereits begonnen. Gegeniber dem Bestand
bzw. dem Planfeststellungsbeschluss ist eine Zunahme des Guter-
verkehrsaufkommens wahrend der Nacht zu erwarten. Die Emissi-
onsberechnungen erfolgen daher gemafB Bedarfsplaniberprifung
2010 fur den Prognosehorizont 2025 und wurden der Schalltech-
nischen Untersuchung zum B-Plan ,Quellenpark Stddost” [9] ent-
nommen. Fir die Emissionen des Schienenverkehrs stellen diese
Zahlen eine obere Abschatzung dar.

Die Prognose 2025 weist fir beide Strecken ein tagliches Verkehrs-
aufkommen von insgesamt n= 315 Zlgen (tags) bzw. n= 82 Zligen
(nachts) auf. Hiervon sind wahrend des Tagzeitraums rund 12 %
und wahrend des Nachtzeitraums rund 63 %dem Guterverkehr
zuzuordnen.

Die Gerauschemissionen des Schienenverkehrslarms wurde mit den
vorliegenden Prognosezahlen nach den Richtlinien Schall 03 [10]
unter Berticksichtigung folgender Angaben ermittelt:

e Anzahl der Zugbewegungen (Tag / Nacht),

e Art und Lange des Zuges (Zuggattung),

e Prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge,
e Fahrzeugbedingte Hochstgeschwindigkeit,

e Zulassige Streckengeschwindigkeit,

e Art des Fahrweges,

Anlage 103 D
gestellt, wobei der Oberbau auf Betonschwellen im Schotterbett
erstellt wird (D, = 2 dB). Darlber hinaus ist als aktive Schall-
schutzmmaBnahme an der Quelle das , Besonders tberwachte Gleis”

e Ermittlung der Emissionsberechnungen ist in Anlage 10.3 dar-

fur die Fernbahnstrecke vorgesehen (AD,, = -3 dB).

Weiterhin sind im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens fir den
4-gleisigen Ausbau der Bahnstrecke Frankfurt (M) West — Friedberg
im betrachteten Abschnitt Schallschutzwande mit einer Hohe von
3,50m Uber Schienenoberkante vorgesehen. Diese wurden bei den
folgenden Berechnungen entsprechend bertcksichtigt.

lim3PLAN
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3.3 Gerauschkontingentie- Die von den geplanten Sondergebietsflachen ausgehenden Emissi-
rung onen dirfen in lhrer Summe nicht zu Uberschreitungen der zuléssi-
gen Immissionsrichtwerte (IRW) an den umliegenden schutzbedrf-

ten Einrichtungen fuhren.

Die Gerauschkontingentierung stellt in diesem Zusammenhang ein
Mittel zur Verteilung von Gerduschanteilen dar. Es werden hierbei
einerseits moglichst hohe Schallemissionen verteilt und andererseits
gleichzeitig die zulassigen IRW im Einwirkbereich eingehalten.

Bei der Kontingentierung wird jedem Quadratmeter Sondergebiets-
flache eine flachenbezogene Schallleistung (Larmemission) zuge-
wiesen, die iterativ unter ausschlieBlicher Berlcksichtigung der
geometrischen Ausbreitungsdampfung und den jeweiligen ausge-
wahlten Immissionsorte ermittelt wird. Pegelminderungen durch
Luftabsorption, Boden- und Meteorologiedampfung sowie Ab-
schirmung (Gebaude etc.) werden hierbei nicht bertcksichtigt.

Im Einwirkbereich der geplanten schutzbeddrftigen Bebauung sind
folgende Sondergebietsflachen mit einer Gesamtflache von rd.
Anlage2  10.750 m2 vorgesehen (siehe Anlage 2):

e SO Stadthalle, Flache ca. 6.970 m?,
e SO Hotel, Flache ca. 3.780 m?,

AuBerhalb des Bebauungsplangebietes befinden sich an der Ecke
NiddastraBe / ParkstraBe ein Hotel sowie sUdlich der Nidda die
Stadtbibliothek und das Einkaufszentrum , Neue Mitte”.

An den im vorliegenden Fall maBgebenden Immissionsorten ist
keine Vorbelastung im Sinne der DIN 45691 [4] zu erwarten. Im
betrachteten Bereich wurde bisher noch keine Kontingentierung
durchgefihrt, daher werden die zuldssigen Emissionskontingente
in voller Hohe auf die oben genannten Teilflachen verteilt.

lim3PLAN
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3.4
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Die heute vorhandenen oberirdischen Stellplatze im Bereich des
City-Parkplatzes entfallen im Zuge der geplanten BaumaBnahmen
und werden durch eine Tiefgarage mit insgesamt bis zu 400 Stell-
platzen ersetzt.

Von den geplanten Stellplatzen sind rund 300 Stellplatze 6ffentlich
bzw. der Stadthalle zugeordnet. Weitere 100 Stellplatze sind fur
das geplante Hotel mit einer Kapazitat von rund 360 Betten vorge-
sehen.

Die Einfahrt der Tiefgarage erfolgt direkt vom Schwarzen Weg im
Anschluss an den Anlieferungsbereich der Stadthalle. Die Ausfahrt
der Tiefgarage ist in Richtung des geplanten Kreisverkehrsplatzes
ParkstraBBe / NiddastraBBe / Schwarzer \WWeg vorgesehen.

Fur offentlich gewidmete Stellplatze ist die schalltechnische Beur-
teilung nach der 16. BImSchV [2] durchzuflhren, jedoch sind in
der RLS-90 [8] keine Berechnungsverfahren fur Parkhaduser und
Tiefgaragen enthalten.

Aus Sicht eines wirksamen Schallschutzes werden daher bei den
nachfolgenden Berechnungen alle Stellpldatze fir den normalen
Betrieb larmwirkungsgerecht nach TA-Larm [3] beurteilt. Hierbei
werden folgende Emissionen bertcksichtigt:

e Zu- und Abfahrtsverkehr auBerhalb der Tiefgaragenrampe

e Schallabstrahlung Uber Garagentore bei Ein- und Ausfahrten,

e sonstige Schallquellen wie z.B. das Uberfahren einer Regen-
rinne sowie Gerausche beim Offnen und SchlieBen des Tors.

Zu- und Abfahrtsverkehr:
Die Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf den 6ffentlichen

Verkehrsflachen sind nach [3] nicht dem Anlagengerausch zuzu-
rechnen, da bereits eine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr
(Schwarzer Weq) erfolgt und die Beurteilungspegel rechnerisch
nicht um mind. 3 dB(A) erhoht werden (siehe 5.1).

Die Emissionen der Zufahrtswege vom Fahrbahnrand des Schwar-
zen Weges bis zur Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage sind zwar als
offentliche Verkehrsflachen gewidmet, werden bei den nachfol-
genden Berechnungen jedoch mit berlcksichtigt.
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noch: Parkplatze / Tiefgarage ~ Die Verkehrsstarke im Zusammenhang mit der geplanten Tiefgara-
ge wurde in [7] mit jeweils 1.600 Zu- und Abfahrten pro Tag ermit-
telt. GemalB3 Parkplatzlarmstudie [11] sind fur folgende Bewegun-
gen pro Stellplatz bzw. Bett und Stunde wahrend der unterschied-
lichen Bewertungszeiten anzusetzen:

" Einheit Tag Nacht unglnstigste
sitel o sitace B, 6—22 Uhr | 22-6Uhr | Nachtstunde
Stadthalle /

. 1 Stellpl. 0,50 0,01 0,04
City
Hotel 1 Bett 0,07 0,01 0,06

Tab. 3: Bewegungshaufigkeit N nach Parkplatzlarmstudie

Nach Tab. 3 errechnen sich Uber den gesamten Tageszeitraum von
6:00 — 22:00 Uhr fur die gesamte Tiefgarage im Mittel 176 Fahr-
ten / h die sich aus 150 Fahrten/ h von den 300 6ffentlichen Stell-
platzen (City / Stadthalle) sowie 26 Fahrten / h von den 100 Hotel-
parkplatzen bzw. 360 Betten zusammensetzen.

Wahrend des Nachtzeitraums von 22:00 — 6:00 Uhr errechnen sich
nach Tab. 3 der Parkplatzlarmstudie [11] im Mittel 7 Fahrten/h,
3 Fahrten von den &ffentlichen Stellplatzen sowie 4 Fahrten durch
das Hotel. In der ungunstigsten Nachtstunde von 22 — 23 Uhr wird
gemal [11] von 34 Bewegungen / h ausgegangen, 12 Fahrten von
den o6ffentlichen Stellplatzen und 22 Fahrten durch das Hotel.

Mit den zuvor erlduterten Ansatzen errechnen sich insgesamt
2.872 Fahrten pro Tag, 1.436 Zu- und 1.436 Abfahrten und damit
weniger als in der Verkehrsuntersuchung [7] prognostiziert. Bei
den nachfolgenden Berechnungen wird daher fir den Tagzeitraum
im Mittel von 200 Fahrten / h ausgegangen, jeweils 100 An- und
100 Abfahrten.

Die Berechnungen fir die ungunstigste Nachtstunde werden mit
den Ansatzen der Parkplatzlarmstudie [11] durchgefihrt, d.h. 17
An-und 17 Abfahrten.

AuBerdem werden fir den Zu- und Abfahrtsverkehr eine Ge-
schwindigkeit von 30 km/h sowie eine Oberflache mit geriffeltem
GuBasphalt oder Asphaltbetone angesetzt. Die Neigungen im
Bereich der Zufahrt auBerhalb des Gebadudes sind < 5% und kon-
nen daher bei den Emissionsberechnungen unbertcksichtigt blei-
ben. Die langenbezogene Schallleistungspegel L, , pro Fahrzeug
errechnen sich demnach zu 47,5 dB(A) / m.

lim3PLAN
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noch: Parkplatze / Tiefgarage ~ Schallabstrahlung Uber eingehauste Rampe:

Fur jedes ein- und ausfahrende Fahrzeug wird gemaB [11] ein
flachenbezogener Schallleistungspegel L., von 50 dB(A) / m2 Gber
die gedffnete Flache der Ein- bzw. Ausfahrt angesetzt. Um die
Einwirkungen auf die umliegende Wohnbebauung maoglichst ge-
ring zu halten sind die Innenwande der Zufahrtsrampen mit schall-
absorbierenden Materialien auszufthren. Hierdurch kann der anzu-
setzende Schallleistungspegel um 2,0 dB(A) gemindert werden.

Mit den prognostizierten Verkehrsmengen errechnen sich gemaf
[11] flachenbezogene Schallleistungspegel pro Stunde fir den
Tagzeitraum von L., = 48 + 10*log(100) = 68 dB(A) / m2 und fur
den Nachtzeitraumvon L., = 48 + 10*log(7) = 57 dB(A) / m2.

Bei der Schallabstrahlung ist hierbei auBerdem eine entsprechende
Richtcharakteristik zu beachten, da eingehauste Rampen wie ein
Schalltrichter wirken. Die Beurteilungspegel sind in direkter Verlan-
gerung der Rampen ca. 8 dB(A) héher als seitlich (90°) der Gara-
gentore. Diese Richtwirkung wurde in den vorliegenden Berech-
nungen entsprechend berlcksichtigt.

Sonstige Schallquellen:

Die Regenrinnen sowie die Garagentore sind larmarm entspre-
chend dem Stand der Larmminderungstechnik auszubilden (z.B.
verschraubte Gusseisenplatten, Sektionaltor 0.d.) und kdnnen
daher bei den folgenden Berechnungen unbericksichtigt bleiben.

Die Beltftung der Tiefgarage erfolgt i.d.R Gber Liftungsauslasse
(Schachte) die zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht naher festgelegt
sind. Es wird empfohlen, auch die Luftungsauslasse schallabsorbie-
rend zu verkleiden, um die Auswirkungen auf die Umgebung mdg-
lichst gering zu halten. Gegenuber der Tiefgaragenéffnung kénnen
die Emissionen aus den LUftungsauslassen bei den untersuchten

Immissionsorten jedoch vernachlassigt werden.
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3.5 Anlieferung /  Fur die Anlieferung der Stadthalle und des Hotels werden sowohl
Verladegerausche die Emissionen der Fahrgerdusche auf dem Gelande als auch die
Emissionen der Verladetatigkeit entsprechend bericksichtigt.

Die Anlieferung durch Lkw erfolgt direkt vom Schwarzen Weg aus,
wobei die Emissionen der Lkw entsprechend TA-Larm [3] ab dem
Fahrbahnrand des Schwarzen Weges berticksichtigt werden.

Fahrgerdusche von LKW/Transportern:

Fur die Fahrgerdusche der anliefernden Fahrzeuge wird gemal3 [12]

ein langenbezogener Schallleistungspegel L,,. von 63,0 dB(A)/ m

fur LKW > 105 KW angesetzt. Beim rlckwartsrangieren der LKW

liegt der Pegel um 5,0 dB(A) hoher, also 68,0 dB(A) / m. Fur Klein-

transporter / Lieferwagen wird gemaB [12] von einem Schallleis-

tungspegel L,, von 60,0 dB(A) ausgegangen. Die angenommenen
Anlage 2 Fahrwege sind in Anlage 2 dargestellt.

Im ungunstigsten Fall werden fir die Anlieferungen folgende An-
satze getroffen:

e bis zu 5 LKW-Anlieferungen pro Tag fir das Hotel,
e 5 LKW-Anlieferungen und 5 Lieferwagen pro Tag bei einer
Veranstaltung in der Stadthalle

Aufgrund der Nahe zur nérdlich gelegenen Bebauung sollten die
Anlieferungen innerhalb des Tagzeitraums von 6:00 — 22:00 Uhr
erfolgen. Eine Anlieferung wahrend des Nachtzeitraums fuhrt zu
Uberschreitungen der zuléssigen Immissionswerte.

Verladegerdusche Hotel:
Es wird zwischen der Entladung eines LKWs mit Rollcontainern

Uber eine Ladebordwand sowie einer Handverladung (Transporter /
Sprinter) unterschieden. Hierbei kénnen nach [12] folgende Einzel-
pegel L,, angesetzt werden:

e Rangieren LKW 99 dB(A)
e Motorleerlauf 94 dB(A)
e Tirenschlagen / Motor anlassen 100 dB(A)
e Bremsgerausch 108 dB(A)
e Hubvorgang Ladebordwand 93 dB(A)
e Anschlag Ladebordwand 105 dB(A)
¢ Rollcontainer Ladebordwand 78 dB(A)
e Rollgerdausch Wagenboden 75 dB(A)
e Rollgerdusch StraBe / Gehweg 95 dB(A)

(A)

e Handverladung (Getrénke/Backwaren) 100 dB(A

lim3PLAN
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noch: Anlieferung / Verladege-
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In der Tabelle 4 ist die Berechnung des Schallleistungspegels fir die
Verladung eines LKWs mit 10 Rollcontainern dargestellt. Hierbei
wird flr das Rangieren sowie den Motorleerlauf eine Zeit von 60
sec. und fur einen Hubvorgang der Ladebordwand sowie die Roll-
gerausche auf der StraBe (Rollcontainern) 15 sec. angesetzt.

Einzelgerdusch Lya | Anzahl T T. o
[dB(A) | [-] [sec] [h] | [dB(A)]
Rangieren LKW 99 1 60 1 81,2
Motorleerlauf 94 1 60 1 76,2
Tirenschlagen 100 2 5 1 74,4
Motor anlassen 100 1 5 1 71,4
Bremen entlUften 108 1 5 1 79,4
Hubvorgang 93 5 15 1 76,2
Anschlag Bordw. 105 2 5 1 79,4
Rollcontainer 78 10 3600 1 88,0
Rollgersch. Wagen 75 10 3600 1 85,0
Rollgerdusch StraBe 95 20 15 1 84,2
Summenpegel Ladevorgang in 1 Stunde 92,2

Tab. 4: Emissionspegel bei Entladung eines LKW

Bei der Handverladung von einem Transporter/Sprinter wurde,
neben den bereits verwendeten Einzelgerduschen, eine Zeitspanne
von 10 Minuten fdr die Handverladung angesetzt:

Einzelgerdusch Lus | Anzahl T T. o
[dB(A) | [-] [sec] [h] | [dB(A)]
Rangieren 99 1 60 1 81,2
Motorleerlauf 94 1 60 1 76,2
Tirenschlagen 100 3 5 1 76,2
Motor anlassen 100 1 5 1 71,4
Handverladung 100 1 600 1 92,2
Summenpegel Ladevorgang in 1 Stunde 92,8

Tab. 5: Emissionspegel bei Handentladung eines Transporters

Da die tatsachliche Art der Anlieferung nicht detailliert vorliegt wird
bei den nachfolgenden Berechnungen fir alle Ladevorgange ein
Summenpegel von rund 93,0 dB(A) angesetzt. Die Einzelpegel fir
die Handverladung entsprechen denen von Getranken oder Back-
waren, und stellen somit den ungUnstigsten Fall dar.
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noch: Anlieferung / Verladege-
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Verladegerdusche Stadthalle:

Fur die Stadthalle soll die Be- und Entladung der LKW und Liefer-
wagen Uber eine geschlossene Ladehalle innerhalb des geplanten
Gebaudes stattfinden.

Bei der Entladung der Lkws innerhalb des Gebaudes entstehen
Gerausche im Wesentlichen durch handgefiihrte Hubwagen, Roll-
boxen bzw. durch Handentladung.

Bei einer mittleren Einwirkdauer von rd. 60 Minuten je Anlieferung
kann erfahrungsgemdB mit mittleren Innenpegeln zwischen
60 dB(A) — 70 dB(A) gerechnet werden.

Aus schalltechnischer Sicht sind die Innenwande sowie die Decke
des Anlieferungsbereiches schallabsorbierend zu verkleiden. Zusatz-
lich sollten die AuBenwande in Massivbauweise mit einem Schall-
damm-MalB Rw > 55 dB hergestellt werden, um eine Schallabstrah-
lung vom Anlieferungsbereich tber die AuBenwand zu vermeiden.

Das Rolltor sollte, nach dem aktuellen Stand der Technik larmarm
und schallabsorbierend ausgefihrt werden, so dass eine Schallab-
strahlung Uber das geschlossene Rolltor wahrend der Anlieferung
vernachlassigt werden kann.
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3.6 Gebadudetechnik Die Gebaudetechnischen Anlagen (Liftung, Klima, etc.) sind nach
derzeitigem Stand der Planungen noch nicht naher definiert. Im
Sinne einer Maximalwertabschdatzung wurden fur die nachfolgen-
den Berechnungen erfahrungsgema3 Annahmen fir die Anord-
nung von 3 Geraten auf dem Dach der Stadthalle und 3 Geraten
Anlage 2 auf dem Dach vom Hotel getroffen (siehe Anlage 2).

Fur die angenommenen Gerdte werden Schallleistungspegel in
Hohe von L,, < 65 dB(A) / Anlage angesetzt. Hierbei wird davon
ausgegangen, dass die Gerate dem Stand der Technik entsprechen,
d.h. einzeltonfrei sind und keine Impulshaltigkeit nach TA-Larm [3]

aufweisen.

Sowoh!| Kuhl- als auch Luftungsgerate werden teilweise auch
nachts betrieben, daher wird bei den folgenden Berechnungen im
unginstigsten Fall von einer durchgehenden Nutzung (24h) wah-
rend der gesamten Tag- als auch Nachtzeit ausgegangen.

Von weiteren innerhalb der Gebdude aufgestellten Geraten sind in
der Regel keine Gerausche fur die maBBgebenden Immissionsorte zu

erwarten.
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3.7 AuBengastronomie Im Bereich der vorgesehenen AuBengastronomie liegen noch keine
konkreten Planungen vor. Fir die nachfolgenden Berechnungen
werden daher ca. 60 — 70 Sitzgelegenheiten im stdéstlichen Be-
reich des Hotels zum Kurpark vorgesehen. Im ungunstigsten Fall
wird von einer Belegungsdichte n von 70 Personen ausgegangen.

Der Bereiche fir die AuBengastronomie wird mit einer GréBe von
ca. 250m? als Flachenschallguelle mit einer H6he von 1,60 Uber
Anlage 2 Gelande definiert (siehe Anlage 2).

Es wird davon ausgegangen, dass sich jede zweite Person gleichzei-
tig unterhalt. Hierbei werden folgende Ansatze nach VDI 3770 [13]
getroffen:

e 35 Personen, L,, = 65 dB(A) ,Sprechen normal”, 45 Min / h
e 35 Personen, L,, = 70 dB(A) ,, Sprechen gehoben”, 45 Min / h

Der Schallleistungspegel L, errechnet sich hierdurch zu

65 + 10*log(35) + 10*l0g(45/60) = 79,2 dB(A)
70 + 10*log(35) + 10*l0g(45/60) = 84,2 dB(A)
L. = 85,4 dB(A)

Dieser Wert ist noch um einen Impulszuschlag fir die sich duBern-
den Personen von
A Li=9,5-4,5*log(70) = 1,2 dB(A) zu erhdhen.

Umgerechnet auf die Flache der AuBengastronomie und des Ein-
gangsbereiches ergibt sich ein Schallleistungspegel L,,. von
L. =854+ 1,2-10*l0g(250) = 62,6 dB(A) / m?

Der Schallleistungspegel wird fur folgende Szenarien angesetzt:

Szenario 1 (Maximalbetrachtungq):

e 100% Auslastung wahrend der Zeit von 6:00 — 23:00 Uhr.

Szenario 2 (Normalbetrieb):

e 50% Auslastung 6:00 — 19:00 Uhr
e 100 % Auslastung von 19:00 Uhr — 22:00 Uhr.

Da eine volle Belegung im Bereich der AuBengastronomie jedoch
nicht Uber den gesamten Nutzungszeitraum zu erwarten ist, liegen
die ermittelten Beurteilungspegel tendenziell auf der sicheren Seite.

lim3PLAN
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3.8

Kurzzeitige

Gerauschspitzen
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Nach TA-Larm [3] missen auch einzelne, kurzzeitig auftretenden
Gerauschspitzen entsprechend bericksichtigt werden. Im vorlie-
genden Fall werden folgende Einzelereignisse berlicksichtigt:

Fahrverkehr Lkw / Lfw:

e Fahrweg Lieferwagen 100 dB(A)
e Fahrweg LKW (Bremse) 108 dB(A)

Entladung Lkw / Lfw:
e Llieferwagen / Handverladung 106 dB(A)

AuBengastronomie:
e Lachen / lautes Schreien 100 dB(A)

Die unginstigste Lage der Gerauschquellen wird fir jeden Immissi-
onsort Uber die gesamte Flache des AuBenbereiches bzw. die ge-
samte Lange der Wegstrecke ermittelt.
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4 Immissionsricht- und

4.1 Verkehrslarm
(16. BImSchV)
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Zur Beurteilung der Larmeinwirkung auf die Menschen wurden
Grenz-, Richt- und Orientierungswerte erarbeitet und festgelegt.
Sie sind in Gesetzen, Normen und Erlassen niedergeschrieben und
sollen fUr die einzelnen Emittenten nachfolgend erldutert werden.

Zur Berlcksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen
Planung enthalt die DIN 18005 [1] schalltechnische Orientierungs-
werte (OW), deren Einhaltung oder Unterschreitung winschens-
wert ist. Besonders im Bereich vorhandener Bebauung und an
bestehenden Verkehrswegen ist jedoch die Einhaltung der Orientie-
rungswerte (OW) nicht immer moglich, so dass hier eine Abwa-
gung stattfinden muss.

Hierzu kénnen die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV
[2], als zusatzliche Entscheidungshilfe, fur eine Beurteilung und

Dimensionierung geeigneter LarmschutzmaBnahmen herangezo-

gen werden.
Art dl\(IeL:ttz)izlichen Tag O\WNacht Tag IC\EWNacht
2 [dB(A)] [dB(A)]
Reine Wohngebiete 55 45 59 49
Allgemeine Wohngebiete 55 45 59 49
Kurgeb., Altenh., Schulen 57 47
Dorf- / Mischgebiet 60 50 64 54
Kerngebiet 65 55 64 54
Gewerbegebiet 65 55 69 59

Tab. 6: Orientierungswerte und Immissionsgrenzwerte

Die Beurteilung der Auswirkungen durch den zusatzlichen Verkehr
des Plangebietes auf die vorhandenen StraBen erfolgt in Anleh-
nung an die Kriterien einer ,wesentlichen Anderung” gemaB 16.
BImSchV [2].

Demnach sind die Auswirkungen aus dem Plangebiet wesentlich,
wenn die Zunahme der Verkehrsgerausche (aufgerundet) mindes-
tens 3 dB(A) betragt oder die Beurteilungspegel auf mindestens
70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht erhéht werden.
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4.2
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Fur die Berlicksichtigung des Gewerbeldarms in der stadtebaulichen
Planung sind in der DIN 18005 [1] schalltechnische Orientierungs-
werte (OW) enthalten, deren Einhaltung oder Unterschreitung
wulnschenswert ist. Gegentber dem StraBenverkehrslarm (Tab. 6)
sind diese zwar im Tagzeitraum gleich, jedoch im Nachzeitraum um
5,0 dB(A) niedriger. Ansonsten stimmen die (OW) mit den Immissi-
onsrichtwerten (IRW) der TA-Larm [3] Gberein:

Die Beurteilungszeiten werden auf einen Zeitraum von 16 Stunden
wahrend des Tages bezogen. Wahrend des Nachtzeitraums wird
die lauteste (volle) Nachtstunde zugrunde gelegt.

Art der baulichen ) .49 e 2 e U
9 [dB(A)] [dB(A)]
Reine Wohngebiete 50 35
Allgemeine Wohngebiete 55 40
Kern-, Dorf- / Mischgebiet 60 45
Gewerbegebiet 65 50

Tab. 7: Immissionsrichtwerte (IRW), TA-Larm

Zusatzlich ist bei bestimmten Nutzungsarten (WA, WR, Kurgebiete)
ein Pegelzuschlag von 6 dB(A) fir Tageszeiten mit besonderer
Empfindlichkeit zu bertcksichtigen. Bei Immissionsorten in Misch- /
Kern- oder Gewerbegebieten kommt dieser Zuschlag nicht zur

Anwendung.
. . T,
Beurteilungszeiten
[h]
Tageszeit 06 - 22 Uhr
06 -07 Uh 12
werktags Ruhezeiten '
20 - 22 Uhr
Nachtzeit 22 - 06 Uhr 1%
Tageszeit 06 - 22 Uhr
sonn- und . 06 -09 Uhr 12
feiertags Ruhezeiten 13 -15 Uhr
20 -22 Uhr
Nachtzeit 22 - 06 Uhr 1%
* lauteste Stunde

Tab. 8: Beurteilungszeitraume gemaB TA-Larm

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen dabei die zuvor ge-
nannten IRW in der Tagzeit um nicht mehr als 30 dB(A) und in der
Nachtzeit um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten (Maximalpe-
gelkriterium).
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5 Berechnungen und

5.1 StraBenverkehr
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Die Berechnung der Beurteilungspegel wurde unter Bericksichti-
gung der zuvor genannten Emissionsansatze und der geltenden
Ausbreitungsberechnungen durchgefthrt und soll nachfolgend

erlautert werden.

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen sind in den Anlagen
4t + 4n far den Prognose-Nullfall 2030 (ohne Neuverkehr) und in
den Anlagen 5t +5n flr den Prognose-Planfall 2030 (mit Neuver-
kehr) enthalten. Zusatzlich wurden auch flachenhafte Schallaus-
breitungen in einer H6he von 2,00 m Uber Geldnde durchgefihrt
und als Isophonenlinien in den Anlagen 4 und 5 dargestellt.

Die Ergebnisse zeigen, dass sowohl die Orientierungswerte nach
DIN 18005 [1] als auch die Immissionsgrenzwerte (IGW) nach [2]
bereits im Prognose-Nullfall teilweise Uberschritten sind. Fur die
ausgewahlten Immissionsorte 10-1 bis |0-6 liegen die Beurteilungs-
pegel wahrend des Tagzeitraums zwischen 60,7 d(BA) — 67,3 dB(A)
und wahrend des Nachtzeitraums zwischen 50,5 dB(A) und
57,1 dB(A). Die zulassigen IGW werden dabei um bis zu 4,3 dB(A)
tags und bis zu 5,3 dB(A) nachts Uberschritten.

Die Anderungen der Beurteilungspegel durch das geplante Bau-
vorhaben sind in der nachfolgenden Tabelle 9 dargestellt:

Prognose- Prognose-
Nullfall 2030 Planfall 2030
Tag \ Nacht| Tag \ Nacht| Tag \ Nacht

Differenz

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

EG 66,4 56,2 67,2 57,0 +0,8 +0,8
I0-1] 10G 67,1 56,9 67,9 57,7 +0,8 +0,8
2 0G 67,3 57,1 68,1 57.9 +0,8 +0,8

EG 64,3 54,1 65,0 54,8 +0,7 +0,7
10-2| 1 0G 64,6 54,4 65,5 55,3 +0,7 +0,9
2 0G 64,5 54,3 65,6 55,3 +0,9 +1,0

10-3 EG 62,2 51,9 63,1 52,9 +0,9 +1,0
10G 62,5 52,3 63,3 53,1 +0,8 +0,8
0-4 EG 60,7 50,5 60,7 50,6 +0,0 +0,1
10G 61,3 51,1 61,2 51,1 -0,1 +0,0
EG 63,7 53,5 64,0 53,9 +0,3 +0,4
10-5 10G 63,5 53,3 63,8 53,6 +0,3 +0,3

2 0G 63,0 52,8 63,2 53,1 +0,2 +0,3
30G 62,4 52,1 62,5 52,4 +0,1 +0,3

10-6 | EG 64,6 54,6 64,9 54,7 +0,3 +0,1

Tab. 9: Differenzen Beurteilungspegel StraBe in dB(A)
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Durch den im Zusammenhang mit dem Plangebiet zu erwartenden
Neuverkehr erhdéhen sich die Beurteilungspegel des Stral3enver-
kehrslarms an den untersuchten Immissionsorten 10-1 bis 10-6 um
bis zu +1,0 dB(A).

Die Zunahme durch den zusatzlichen Neuverkehr aus dem Plange-
biet ist als nicht wesentlich im Sinne von [2] einzustufen, na neben
der zuvor genannten Erhéhung kein Beurteilungspegel Uber
70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts liegt.
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5.2 SchallschutzmaBnah-
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Durch die vorgesehen Anordnung des Hotelgebdudes parallel zur
Kasseler StraBe kann ein aktiver Schallschutz fir den Bereich zwi-
schen Hotel und Stadthalle erreicht werden. Weitere aktive Schall-
schutzmaBnahmen sind innerhalb des Plangebietes nicht vorgese-
hen.

Darlber hinaus ist die Anordnung von passiven Larmschutzmal3-
nahmen erforderlich, wenn die zuldssigen Immissionsgrenzwerte
(IGW) an neu geplanten Gebauden Uberschritten werden. Bei dem
vorliegenden Bebauungsplan ist dies jeweils fur die zu den Stral3en
bzw. zur Bahn hin gelegenen Fassaden der Fall.

Die Fassadenabschnitte sind im Bereich von Bettenrdumen sowie
schitzenswerter Daueraufenthaltsraume (z.B. Schlaf-, Kinder-,
Wohnzimmer, BUros) so auszufihren, dass Sie den Anforderungen
an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen fir die entspre-
chenden Larmpegelbereiche der DIN 4109 [14] genlgen.

In Abhangigkeit der maBgeblichen AuBenlarmpegel werden nach
[14] die Larmpegelbereiche ermittelt, aus denen sich dann die
erforderlichen Schallddmmmale der AuBenbauteile ableiten.

) el erf. R',, ... des AuBenbauteils
Larm- . . Wohn-, N
AuBenldarm- Kliniken, . Blroraume
pegel- y . Ubernach- .
. pegel Sanatorien . und ahnliches|
bereich tungsraume
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
I bis 55 35 30 -
I 56 bis 60 35 30 30
1] 61 bis 65 40 35 30
v 66 bis 70 45 40 35
V 71 bis 75 50 45 40
VI 76 bis 80 K 50 45
VII tber 80 K K 50
" Die Anforderungen sind aufgrund der ¢rtlichen Gegebenheiten festzulegen

Tab. 10: Larmpegelbereiche nach DIN 4109

Bei den betrachteten Emissionen des StraBBen- und Schienenver-
kehrslarms ist die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag-
und Nachtzeitraum, besonders bei den zur Bahnstrecke hin gele-
genen Immissionsorten, teilweise deutlich geringer als 10 dB(A).
Daher ist nach DIN 4109 [14] der Nachtzeitraum fir die Ermittlung
der entsprechenden Larmpegelbereiche zu verwenden.
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Die maBgeblichen AuBenlarmpegel ergeben sich aus einem 3 dB(A)
erhdhtem Beurteilungspegel sowie einem Zuschlag von 10 dB(A)
zur Bertcksichtigung der Nachtpegel.

Die Beurteilungspegel fir den maBgeblichen AuBenlarmpegel
wurden mit den unter Punkt 3.1 (StraBenverkehrslarm) und Punkt
3.2 (Schienenverkehrslarm) erlauterten Ansatzen ermittelt.

Mit den Beurteilungspegel L ... und den Zuschldgen in Héhe von
+3,0 dB(A) und +10 dB(A) wurde eine Gebdudeldarmkarte berech-
net, um die innerhalb des B-Plans vorgesehenen Gebdude bzw.
Fassaden in die maBgeblichen Larmpegelbereiche gemal der DIN
4109 [14] einzuordnen (siehe Anlagen 6+7).

In der Anlage 6 sind die hochsten Pegel je Fassade fir die nachtli-
chen Beurteilungspegel zzgl. der 0.g. Zuschlage dargestellt. Inner-
halb der einzelnen Fassadenabschnitte variieren die Beurteilungs-
pegel aufgrund der groBen Gebdudehohe, dies ist in den darge-
stellten Ansichten (Anlage 7) ersichtlich.

FUr die zur Kassler Strae sowie die zum Schwarzen Weg hin gele-
genen Fassaden errechnen sich fir den Nachtzeitraum Beurtei-
lungspegel in Hohe von 60,6 dB(A) bis 65,7 dB(A). Daraus ergibt
sich fur diese Fassaden der Larmpegelbereich VI (orange).

Die zur Nidda hin gelegenen Fassaden des Hotels sind in Richtung
Kurhaus mindestens dem Larmpegelbereich IV (gelb) bzw. in Rich-
tung Kasseler StraBe dem Larmpegelbereiche V (braun) zuzuord-

nen.

Die ruckwartigen Fassaden des noérdlichen Gebdudefligels sind
dem Larmpegelbereich IV (gelb) zuzuordnen, alle Gbrigen Fassaden
im Bereich des Hotelinnenhofes gentigen den Larmpegelbereichen
Il (gridn) und Il (dunkelgrin).

Fur die geplante Stadthalle errechnen sich lediglich an der nérdli-
chen Fassade der Larmpegelbereich IV (gelb), alle Gbrigen Fassaden
zum Hotel bzw. dem Kurpark sind den Larmpegelbereichen i
(grtn) und Il (dunkelgriin) zuzuordnen.
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5.3 Gerauschkontingentie- Mit dem unter Punkt 3.8 erlduterten Berechnungsverfahren und
rung den nachfolgenden Emissionskontingenten errechnen sich die in
Anlage 8  Anlage 8 bzw. Tabelle 11 dargestellten Beurteilungspegel an den

gewahlten Immissionsorten:

e SO Stadthalle = 62,0 dB(A) tags 57,0 dB(A) nachts

e SO Hotel = 62,0 dB(A) tags 57,0 dB(A) nachts
Beurteilungs- ,
IRW Differenz
pegel
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

1O-1 60,0 45,0 59,3 44,3 -0,7 -0,7

10-2 60,0 45,0 59,5 44,5 -0,5 -0,5

10-3 60,0 45,0 57,6 42,6 -2,4 -2,4

1O0-4 60,0 45,0 56,5 41,5 -3,5 -3,5

10-9 55,5 40,0 54,4 39,4 -0,6 -0,6

10-10 55,5 40,0 52,9 37,9 -2,1 -2,1

Tab. 11: Differenzen Beurteilungspegel Gewerbeldrm in dB(A)

Wie den Ergebnissen zu entnehmen ist, werden mit den gewahlten
Emissionskontingenten  sowohl wdhrend des Tagzeitraums
(6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) als auch in der Nachtzeit (22:00 Uhr bis
6:00 Uhr) die zuldssigen Immissionsrichtwerte gemaB3 DIN 18005
[1] bzw. TA-Larm [3] an allen untersuchten Immissionsorten einge-
halten.
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5.4
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TA-Larm
Anlage 9

Anlage 9

Anlage 9.1
Anlage 9.2
Anlage 9.3

Anlage 9

Anlage 9

22-117 C_Rev001

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung sind fur die unter Punkt
3.4 bis 3.9 beschriebenen Nutzungen sind in Anlage 9 enthalten.
Zusatzlich wurde auch hierbei eine flachenhafte Schallausbreitung
in einer Hohe von 2,00 m Uber Geldnde durchgefihrt und als Iso-
phonenlinien in der Anlage 9 dargestellt.

Eine Betrachtung der einzelnen Gerduschemissionen sowie die
daraus folgenden Erkenntnisse sind far

e die Tiefgarage in Anlage 9.1,
e die Anlieferung in Anlage 9.2,
e die AuBengastronomie in Anlage 9.3

dargestellt und werden im Anschluss an die nachfolgende Ge-
samtbetrachtung naher erlautert.

TA-Larm — Gesamtbetrachtung:

Die Ergebnisse der Gesamtbetrachtung weisen mit den geplanten
Nutzungen keine Uberschreitungen der zuldssigen Immissions-
richtwerte nach TA-Larm [3] auf (siehe Anlage 9).

Die Darstellung der Isophonenlinien zeigt, dass die gré3ten Beurtei-
lungspegel im Bereich der Zufahrt der Tiefgarage sowie der Anlie-
ferung zu erwarten sind. An den ungUnstigsten Immissionsorten
IO-1 bis 10-4 errechnen sich wahrend der Tagzeitraums Beurtei-
lungspegel zwischen 46,0 dB(A) und 49,1 dB(A) und wahrend des
Nachtzeitraums zwischen 32,4 dB(A) — 38,6 dB(A).

An allen untersuchten Immissionsorten (I0-1 bis 10-4, 10-7) liegen
die ermittelten Beurteilungspegel sowohl tags als auch nachts um
mehr als 6 dB(A) unter den zuldssigen Immissionsrichtwerten, d.h.
der Immissionsbeitrag ist nicht relevant im Sinne der TA-Larm.

TA-Larm — kurzzeitige Gerduschspitzen:

Die Uberpriifung der kurzzeitigen Gerduschspitzen im Bereich der
Anlieferung / Entladung sowie im Bereich der AuBengastronomie
liefern an allen untersuchten Immissionsorten sowohl am Tag als
auch in der Nacht Beurteilungspegel, die alle unter den zulassigen
Immissionsrichtwerten IRW __ (siehe Anlage 9) liegen.

max
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Tiefgarage:
Die im Zusammenhang mit der geplanten Tiefgarage zu erwarten-

den Beurteilungspegel wurden nach der Parkplatzlarmstudie [11]
berechnet und sind fur die umliegenden Immissionsorte 10-1 bis
I0-4 in Anlage 9.1 enthalten. Neben einer Einzelpunktberechnung
wurde auch eine flachenhafte Schallausbreitung in einer Héhe von
2,00 m Uber Geléande durchgefihrt und als Isophonenlinien darge-
stellt.

Die Ergebnisse zeigen, dass durch die Ein- und Ausfahrt zur Tiefga-
rage keine Immissionsrichtwerte nach TA-Larm [3] Uberschritten
werden. Durch die vorgesehene Einhausung der Rampen sind die
groBten Beurteilungspegel im Bereich der Zu- und Ausfahrt der
Tiefgarage zu erwarten. An dem hierflr unginstigsten 10-3 er-
rechnen sich wahrend der Tagzeitraums Beurteilungspegel zwi-
schen 47,6 dB(A) und 47,8 dB(A) und wahrend des Nachtzeitraums
zwischen 38,4 dB(A) — 38,6 dB(A).

Anlieferung:
Durch die Anlieferung des Hotels und der Stadthalle mit den unter

Punkt 3.4 erlduterten Ansdtzen errechnen sich an den Immission-
sorten 10-1 und I0-2 wahrend des Tagzeitraums Beurteilungspegel
zwischen 45,6 dB(A) und 46,7 dB(A), siehe Anlage 9.2.

Bereits durch eine LKW-Abfahrt im Nachtzeitraum fur das Hotel
oder die Stadthalle werden Beurteilungspegel von 45,3 dB(A) im
Bereich der Immissionsorte 10-1 und 10-2 erreicht. Die zuladssigen
Immissionsrichtwerte IRW,, werden hierdurch geringfugig Uber-
schritten.

Deutlicher ist die Uberschreitung der zuldssigen Maximalpegel
entlang des Fahrweges der LKW, hierbei werden im Nachtzeitraum
bis zu 89,8 dB(A) erreicht. Die zuldssigen Immissionsrichtwerte
IRW werden hierbei um fast 25 dB(A) Uberschritten.

MI, Max

Die Anlieferungen fur die Stadthalle und das Hotel sollten daher im
Tagzeitraum von 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr durchgefiihrt werden.
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AuBengastronomie (Hotel):

Bei der durchgefihrten Maximalbetrachtung mit 70 Personen im
stdlichen Anschluss an das geplante Hotel errechnen sich an dem
unginstigsten Immissionsort 10-9 wahrend des Tagzeitraums Beur-
teilungspegel zwischen 41,9 dB(A) und 43,5 dB(A). Die zulassigen
Immissionsrichtwerte IRW,,, in Héhe von 55 dB(A) werden um bis
zu 11 dB(A) unterschritten (siehe Anlage 9.3).

Fur den Nachtzeitraum errechnen sich mit den getroffenen Ansat-
zen Beurteilungspegel von bis zu 41,6 dB(A). Die zuldssigen IRW,,,
in Hohe von 40 dB(A) werden hierbei um bis zu 1,6 dB(A) Uber-
schritten.

Kurzzeitige Gerauschspitzen z.B. durch Lautes Lachen fihren we-
der im Tag- noch im Nachtzeitraum zu Uberschreitungen der zulés-
sigen IRW,

WA, Max"

Aufgrund der ermittelten Uberschreitungen ist eine Nutzung der
AuBengastronomie auf den Tagzeitraum von 6:00 Uhr bis 22:00
Uhr zu beschranken.
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Durch das vorliegende Gutachten sollten die im Zuge des Bebau-
ungsplans , Kurpark West” zu erwartenden Larmemissionen (Anla-
genlarm, Verkehr, etc.) durch ein Hotel sowie eine Stadthalle ermit-
telt und Ihre Vertraglichkeit mit der umliegenden Bebauung unter-
sucht werden.

Aufgrund der bereits hohen Vorbelastung des Plangebietes durch
Verkehrslarm (StraBe + Bahn) sind dartber hinaus ftr den Bebau-
ungsplan geeignete Festsetzungen zum passiven Schallschutz nach
DIN 4109 [14] zu treffen.

Die Ergebnisse der Schalltechnischen Untersuchung sind hinsicht-
lich der einzelnen Gerduschquellen nachfolgend erlautert:

StraBenverkehrslarm:

An den umliegenden StraBen des Plangebietes besteht aufgrund
des hohen Verkehrsaufkommens bereits eine erhebliche Vorbelas-
tung in Héhe von bis zu 67,3 dB(A) am Tag bzw. 57,1 dB(A) im
Nachtzeitraum (siehe Anlagen 4 + 5).

Durch den zusatzlichen Neuverkehr im Bereich der 6ffentlichen
StraBen erhdhen sich die Beurteilungspegel an den umliegenden
Immissionsorten um bis zu 1,0 d(BA). Da kein Beurteilungspegel
Uber 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts erhéht wird, liegt keine
wesentliche Anderung durch den Neuverkehr im Sinne der 16.
BImSchV [2] vor (siehe Anlagen 4 + 5).

Die durch den zusatzlichen Verkehr aus dem Plangebiet hervorge-
rufenen Steigerungen des Verkehrslarms werden, im Vergleich zur
Vorbelastung, als nicht erheblich eingestuft.

Passiver Schallschutz nach DIN 4109:
Zum Schutz der geplanten Bebauung im Zuge des B-Plans , Kur-

park West"” vor Verkehrslarm sind passive LarmschutzmalBnahmen
an den geplanten Gebauden erforderlich. Durch die Festsetzung
von Larmpegelbereichen nach DIN 4109 [13] kann die Einhaltung
der Innenraumpegel von schutzbedurftigen Daueraufenthaltsrau-
men (z.B. Schlaf-, Kinder-, Wohnzimmer, Biros) der kinftigen
Bebauung gewahrleistet werden.

Die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag- und Nachtzeit-
raum betragt, besonders bei den zur Bahnstrecke hin gelegenen
Immissionsorten, weniger als 10 dB(A). Daher ist der Nachtzeitraum
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nach DIN 4109 [13] fir die Ermittlung der entsprechenden Larm-
pegelbereiche zu verwenden. Die maBgeblichen AuBenlarmpegel
ergeben sich aus einem 3 dB(A) erhdhtem Beurteilungspegel sowie
einem Zuschlag von 10 dB(A) (Beriicksichtigung Nachtpegel).

Die errechneten Larmpegelbereiche (LPB) fiir die geplanten Gebau-
de sind in Anlage 6 als Gebdudeldrmkarte sowie in Anlage 7 als
Ansichten dargestellt.

Die flr den Bebauungsplan notwendigen Festsetzungen werden
nachfolgend beschrieben:

e Die zur Kasseler StraBe und dem Schwarzen Weg hin gelege-
nen Fassaden des Hotels sind mindestens dem LPB VI zuzu-
ordnen.

e Die zur Nidda hin gelegenen Fassaden des Hotels sind min-
destens dem LPB IV bzw. zur Kasseler StraB3e hin dem LPB V
zuzuordnen.

e Die rickwartigen Fassaden des nérdlichen Hotelfligels sind
dem LPB IV zuzuordnen, an allen Ubrigen Fassaden im Be-
reich des Hotelinnenhofes gentigen LPB Il — LPB III.

e Im Bereich der geplanten Stadthalle wird lediglich an der
nordlichen Fassade der LPB IV erreicht. Alle Ubrigen Fassaden
zum Hotel bzw. zum Kurpark sind den LPB Il - lll zuzuord-

nen.

Alle Fassadenabschnitte im Bereich von Bettenrdumen sowie schiit-
zenswerter Daueraufenthaltsrdume (z.B. Schlaf-, Kinder-, Wohn-
zimmer, Biros) sind so auszufihren, dass Sie den Anforderungen
an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen der jeweiligen
Larmpegelbereiche der DIN 4109 [13] genlgen.

Die zum Kurpark hin gelegenen AuBenbereiche des geplanten
Hotels werden durch das Gebaude selbst geschitzt, so dass die
Larmpegel tagsiber kleiner als 55 dB(A) sind. Zusatzliche MaB-
nahmen zum Schallschutz sind daher fur diesen Bereich nicht er-
forderlich.

Grundsatzlich sind die schalltechnischen Belange fiir Einzelobjekte
innerhalb des Bebauungsplans im nachgeschalteten Baugenehmi-
gungsverfahren auszuarbeiten und so auszufiihren, dass die ent-
sprechenden Anforderungen nach TA-Larm [3] bzw. der gultigen
DIN 4109 [13] erfullt werden.
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Gerauschkontingentierung (Gewerbelarm):

Die zuldssigen Gerauschemissionen der gewerblichen Nutzungen
wurden mit Hilfe der Gerduschkontingentierung nach DIN 45691
[4] so berechnet, dass an der umliegenden Bebauung die zuldssi-
gen Immissionsrichtwerte gemaB TA Larm [3] eingehalten werden
(siehe Anlage 8).

Eine Vorbelastung wurde hierbei nicht bericksichtigt, da auBer den
untersuchten Bereichen keine gewerblichen Nutzungen im Ein-
flussbereich der malBBgebenden Immissionsorte vorhanden sind.

Vorschlag fir die textliche Festsetzungen zum Gewerbeldarm im
Bebauungsplan:

Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche
die in der folgenden Tabelle angegebenen Emissionskontingente
L(EK) nach DIN 45691 [4] weder tags (6:00 — 22:00 Uhr) noch
nachts (22:00 — 6:00 Uhr) Uberschreiten:

Teilflache L(EK), T L(EK), N
SO Stadthalle 62 dB(A) 57 dB(A)
SO Hotel 62 dB(A) 57 dB(A)

Tab. 12: Emissionskontingente in dB(A)

Im Zuge der konkreten Objektplanung muissen die Gewerbetrei-
benden im Rahmen der bauaufsichtlichen Verfahren den Nachweis
fihren, dass die zum Schutz der Nachbarschaft festgesetzten Ge-
rauschkontingente eingehalten werden. Die Prifung der Einhal-
tung erfolgt nach DIN 45691: 2006-12, Abschnitt 5 [4].

TA-Larm (Anlieferung, Tiefgarage, Gastronomie, Gebdudetechnik):

Eine Uberprifung der méglichen Nutzungen innerhalb des Plange-
bietes zeigt, dass mit den getroffenen Ansdtzen sowohl im Tag- als
auch im Nachtzeitraum keine Uberschreitungen der zuléssigen
Immissionsrichtwerte nach TA-Lérm [3] zu erwarten sind (siehe
Anlage 9).

Dabei hinaus werden an den untersuchten Immissionsorten die
zuldssigen Immissionsrichtwerte sowohl im Tag- als auch im Nacht-
zeitraum um mehr als 6 dB(A) unterschritten, so dass die Zusatzbe-
lastung nach [3] als nicht relevant einzustufen ist.
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Kurzzeitige Gerauschspitzen wurden ebenfalls untersucht und fuhren
an den gewdhlten Immissionsorten zu keinen Uberschreitungen
der zulassigen IRW__ (siehe Anlage 9).

Bei den durchgefiihrten Berechnungen wurden folgende Schall-
schutzmaBnahmen bertcksichtigt, die zum Erreichen der Ergebnis-
se erforderlich sind:

Anlieferung:
e Anlieferungen fur das Hotel und die Stadthalle erfolgen von

6 Uhr bis 22 Uhr. Im Nachtzeitraum von 22 Uhr — 6 Uhr fin-
den keine Anlieferungen statt.

Die Verladung der Waren fur die Anlieferung der Stadthalle
erfolgt Uber eine geschlossene Ladehalle innerhalb des Ge-
baudes der Stadthalle.

Die Innenwande und die Decke des Anlieferungsbereiches
sind schallabsorbierend zu verkleiden.

Das Rolltor ist, nach aktuellem Stand der Technik, larmarm
und schallgeddmmt auszufthren.

Tiefgarage (Stadthalle + Hotel):

e Die Zufahrtsrampen zur gemeinsamen Tiefgarage sind mit

nicht geriffeltem GuBasphalt oder Asphaltbeton und einer
Einhausung zu versehen.

Die Innenwanden und Decke der Einhausung sind mit schall-
absorbierenden Materialien zu verkleiden.

Regenrinnen sowie Garagentore sind larmarm entsprechend
dem Stand der Larmminderungstechnik auszubilden (ver-
schraubte Gusseisenplatten, Sektional- oder Schwingtor 0.a.)
FrischluftzufGhrungen der Tiefgarage erfolgt Gber Schachte,
die schallabsorbierend zu verkleiden sind.

AuBengastronomie:

e Eine Nutzung der AuBengastronomie ist mit den gewahlten

Ansatzen (bis ca. 250 m2 bzw. 70 Personen) auf den Tagzeit-
raum von 6 — 22 Uhr zu beschranken.

Eine Nutzung wahrend des Nachtzeitraums fihrt zu Uber-
schreitungen der zulassigen IRW im Bereich des Allgemeinen
Wohngebietes stdlich der Nidda und ist daher nicht méglich.

Von den genannten SchallschutzmaBnahmen kann abgewichen
werden, wenn durch einen Sachverstandigen nachgewiesen wird,
dass geringere MaBnahmen zur Einhaltung ausreichen.
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noch: Zusammenfassung ~ TA-Larm (Gebaudetechnik):

Detaillierte Angaben der technischen Gebaudeausristung liegen
noch nicht vor. Im Sinne einer Maximalwertabschatzung wurden
nachfolgende Annahmen fir mdégliche Geratestandorte auf dem
Dach des Hotels und der Stadthalle getroffen (siehe Anlage 2):

e 3x Luftungs-/ Klimaanlagen L, = 65 dB(A) auf dem Hotel,
e 3x Luftungs-/ Klimaanlagen L,, = 65 dB(A) auf der Stadthalle

Es wird davon ausgegangen, dass die Gerdte dem Stand der Tech-
nik entsprechen, d.h. einzeltonfrei sind und keine Impulshaltigkeit
nach TA-Larm [3] aufweisen.

Sowoh!| Kuhl- als auch Luftungsgerate werden teilweise auch
nachts betrieben, daher wurde bei den Berechnungen im ungins-
tigsten Fall von einer durchgehenden Nutzung (24h) wahrend der
gesamten Tag- als auch Nachtzeit ausgegangen.

Die von der Gebaudetechnik ausgehenden Beurteilungspegel lie-
gen sowohl tags als auch nachts unterhalb der zulassigen IRW.
Sollten zusatzliche Gerate aufgestellt bzw. andere Standorte ge-
wahlt werden, sind diese entsprechend so anzupassen, dass die
einschldagigen Vorschriften der TA-Larm [3] an der umliegenden
schutzbedurftigen Bebauung erfillt werden.

Dipl.-Ing. Karsten Ott

IMB-Plan GmbH
Frankfurt am Main, November 2017
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348::[250 348::[300 348::[350 3481400 348::[450 Anlage
, T Strasse BT g
10-6 Ergebnis-Nummer 100
Berechnung in 2 m Gber Grund 4t
\ M | 64 | 54 LAGEPLAN
MI_| 64 | 54 }o! EG | 646|544
EG [60.7]505 \\2 ¢
1.0G|61,3|51,1 \ Einzelpunktberechnung / Isophonenlinien 'tags
\
Ao\ " .
2, o o) DTV (liber alle Tage des Jahres)  SV-Anteil:
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$ \ | g
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\ \\ “ — 49 - 51 .
o? \ 6;)0 \ \ \ \ 51 - 53 Z Hauptgeb&ude
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- m— 3 . 65
\ - .5
< \\
3 g
© \ [o2]
- + b
n o
MaRstab 1:1250
02,55 10 15 20 25
[ )
Q
i™2 PLAN
Ingenieurgesellschaft fiir Verkehr und Stadtplanung mbH
8 &
© (o2}
LS 2
8 + + 2| | Stadt Bad Vilbel
- Kurpark West
22-117C
S . Schallschutzgutachten
4 -
- — Bearbeiter: Dipl.-Ing. Ott Projekt-Nr. 22-117 C
Erstellt am: 24.11.17
2481250 3481300 2481350 2481400 2481450 Bearbeitet mit SoundPLAN 8.0, Update 03.11.17
1 1 1 1 1

U:\22 Bad Vilbel\22-117 C Kurpark West\Berechnungen\Ldrm\Anlage 4_BT-Strasse.sgs



348::[250 348::[300 348::[350 3481400 348::[450 Anlage
, T Strasse BT g
10-6 Ergebnis-Nummer 100
Berechnung in 2 m Gber Grund 4 n
\ M | 64 | 54 LAGEPLAN
MI_| 64 | 54 }o! EG | 646|544
EG [60.7]505 \\2 ¢
1.0G|61,3|51,1 \ Einzelpunktberechnung / Isophonenlinien 'nach
\
Ao\ " .
2, o o) DTV (liber alle Tage des Jahres)  SV-Anteil:
= \ \ o Kasseler Str.: 16.550 - 17.325 Kfz/24h 10% / 3% (tags/nacht
| £ 103\ \ g oS | 3| | Schwarzer Weg: 2.625 - 3.225 Kfz/24h 10% / 3% (tags/nacht
8 = NiddastraRe: 1.300 Kfz/24h 10% / 3% (tags/nachts)
© Ml_| 64 | 54 © ParkstraRe: 2.675Kfz/24h  10% / 3% (tags/nachts)
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348::[250 348::[300 348::[350 3481400 348::[450 Anlage
’ ' Strasse PV g
10-6 Ergebnis-Nummer 201
5 Ml | 64 | 54 Berechnung in 2 m Gber Grund 5t
’ EG [60.7|50,6 M L 64 | 54 |y LAGEPLAN
1.0G[612[51,1 \ EG |649]547
A \ \
1 M 64 | 54 \ \ . .
TR \\ \\ . Einzelpunktberechnung / Isophonenlinien 'tags
1.0G|63,3[53,1 Ao\ S " .
T : il | o) DTV (liber alle Tage des Jahres)  SV-Anteil:
= au \\ % o Kasseler Str.: 17.100 - 17.800 Kfz/24h 10% / 3% (tags/nacht
| £ P 103} \ \ LIS | 3| | Schwarzer Weg: 3.550 - 4.250 Kfz/24h 10% / 3% (tags/nacht
g 3 ) \ = NiddastraRe: 1.400 Kfz/24h 10% / 3% (tags/nachts)
© \ © ParkstraRe: 2.800 Kfz/24h  10% / 3% (tags/nachts)
\ . . .
o \ zul. Geschwindigkeit:
10-2 \ .
\ 93 alle StraRen: 50 km/h
.~ / Kreisverkehr D=22m 30km/h
16307 MI_| 64 | 54
01 601 |'EG [64,0]53.9
@ \ T 1.0G|63,8|53,6
\ . {2.0G[632]53,1
1 \\|3.0G|62,5|52,4 . .
= \ Voo " & Pegelwerte LrT Zeichenerkldrung
‘%' + + } \\ \\ +\ \ ‘%' in dB(A) — — StraBenachse
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348:1250 348:1300 348:1350 3481400 348:1450 Anlage
’ ' Strasse PV g
10-6 Ergebnis-Nummer 201
5 Ml | 64 | 54 Berechnung in 2 m Gber Grund 5 n
’ EG [60.7|50,6 M L 64 | 54 |y LAGEPLAN
1.0G[612[51,1 \ EG |649]547
A \ \
1 Ml | 64 | 54 \ . N
\ \
EG [631(520 \ . Einzelpunktberechnung / Isophonenlinien 'tags
1.0G|63,3]53,1 > .. .
o \ ofel DTV (iiber alle Tage des Jahres)  SV-Anteil:
= \\ % o Kasseler Str.: 17.100 - 17.800 Kfz/24h 10% / 3% (tags/nacht
| £ a \ 10-5 | 3 | Schwarzer Weg: 3.550 - 4.250 Kfz/24h 10% / 3% (tags/nacht
@ ) \ = NiddastraRe: 1.400 Kfz/24h 10% / 3% (tags/nachts)
© \ © ParkstraRe: 2.800 Kfz/24h  10% / 3% (tags/nachts)
\ . . .
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348]:.250 348]|.300 348]:.350 348]:.400
7
3 3 &
~ [o2]
2] + 43 + 7
Te] o
' ’ \
MK | 64 | 54 |
EG |68,0/60.,6
1.0G|68,9]62,2
. 2.0G|69,0]63,2 -
= 3.0G|69,0]63,6 & ]
@ 4.0G|68,9]63,9 S
© 5.0G|68,9/64,6 °
67,1
67,7
3 MK | 64 | 54 @
| 8 EG |68,1]62,1 02,0 | S |
2 1.0G|69,2|64,2 @
2.0G|69,5/65,3
3.0G|69,5]655
4.0G|69,4]65,6 i
5.0G|69,2]65,7
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EG 61,6564
1.0G|62,7]58,0
2.0G|63,0[59,0
3.0G|63,1[59,6
348]|.250 348]:.300 348]:.350 348]:.400

s . Anl
Larmpegel Strasse/Schiene age
Ergebnis-Nummer 301
héchster Pegel je Fassade Nacht 6
LAGEPLAN

Gebaudeldrmkarte Nachts

DTV (liber alle Tage des Jahres) SV-Anteil:
Kasseler Str.: 17.100 - 17.800 Kfz/24h 10% / 3% (tags/nach{]
Schwarzer Weg: 3.550 - 4.250 Kfz/24h 10% / 3% (tags/nach{
NiddastraRe: 1.400 Kfz/24h 10% / 3% (tags/nachts)
ParkstraRe: 2.800 Kfz/24h  10% / 3% (tags/nachts)

zul. Geschwindigkeit:

alle StraRen: 50 km/h
Kreisverkehr D=22m 30km/h

Schienenverkehr:
315 Ziige Tags, 12% Gliterverkehr
82 Zuige Nachts, 63% Guterverkehr

Larmpegelbereiche

nach DIN 4109
in dB(A)

I bis 55 Anmerkung:

BN 1 56bis60 bei den dargestellten
Bl 1 61his65 Immissionspunkten

IV 66 bis 70 ist gemaR DIN 4109
B v 71nhis75 bereits ein Zuschlag von
W v 760bis 80 +3 dB sowie +10dB fur
[ | VIl >80 den Nachtzeitraum zu den

errechneten Beurteilungs-
pegeln enthalten

¢ MafRstab 1:1000

024 8 12 16 20
H N W

Lol PLAN

Ingenieurgesellschaft fiir Verkehr und Stadtplanung mbH

Stadt Bad Vilbel
Kurpark West
22-117C
Schallschutzgutachten

Bearbeiter: Dipl.-Ing. Ott
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Ansicht Sudwest:

Larmpegel Strasse/Schiene Anlage

Ergebnis-Nummer 301
hochster Pegel je Fassade Tag ?

LAGEPLAN

Gebaudeldrmkarte Nachts

DTV (liber alle Tage des Jahres) SV-Anteil:
Kasseler Str.: 17.100 - 17.800 Kfz/24h 10% / 3% (tags/nach{]
Schwarzer Weg: 3.550 - 4.250 Kfz/24h 10% / 3% (tags/nach{
NiddastraRe: 1.800 Kfz/24h 10% / 3% (tags/nachts)
ParkstraRe: 3.100 Kfz/24h  10% / 3% (tags/nachts)

zul. Geschwindigkeit:

alle StraRen: 50 km/h
Kreisverkehr D=22m 30km/h

Schienenverkehr:
315 Ziige Tags, 12% Gliterverkehr
82 Zuige Nachts, 63% Guterverkehr

Ansicht Nordost: 4’ —

Larmpegelbereiche
nach DIN 4109 (nachts)
in dB(A) Aqmerkung:
bei den dargestellten
. Immissionspunkten
| bis55 ist geméR DIN 4109
B 056 b'_s 60 bereits ein Zuschlag von
B 1 61bis65 | 13 dB sowie +10dB fir
IV 66 bis 70 den Nachtzeitraum zu den
BN v 71bis75 errechneten Beurteilungs-
[ vi 76bis 80 pegeln enthalten
B vi >80

i3 PLAN

¢ MafRstab 1:1000

024 8 12 16 20
H N W

Ingenieurgesellschaft fiir Verkehr und Stadtplanung mbH

Stadt Bad Vilbel
Kurpark West
22-117C
Schallschutzgutachten

Bearbeiter: Dipl.-Ing. Ott Projekt-Nr. 22-117 C
Erstellt am: 28.11.17
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Kontingentierung Anlage
Ergebnis-Nummer 400

Berechnung in 2 m Gber Grund 8
LAGEPLAN

Emissionskontingente in dB(A)

Teilflache: L(EK), T L(EK), N
SO Stadthalle 62 57
SO Hotel 62 57

Isophonenlienien Tags
(Isophonen Nachts = -5 dB weniger)

Pegelwerte LrT Zeichenerklarung
in dB(A)
—— 0 Z Hauptgebaude
=45 - Nebengebdude
: 22 @ Immissionsort

:] Kontingentierungsflache

¢ Mafstab 1:1500

036 12 18 24 30
H N W

i3 PLAN
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Stadt Bad Vilbel
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TA-Lirm Gesamt Anlage

Ergebnis-Nummer 225
Berechnung in 2 m liber Grund

LAGEPLAN

Einzelpunktberechnung / Isophonenlinien 'tags|

Tiefgarage:
400 Parkplatze, Bewegungshaufigkeit (N):
100 An- und 100 Abfahrten pro Stunde tags
17 An- und Abfahrten in der ungtinstigste Nachtstunde

Lieferverkehr:

Stadthalle: 5 LKW +5 Lfw pro Tag

Hotel: 5 Lkw /Lfw

Gebaudetechnik:

Hotel 3 Geréte auf dem Dach mit 65 dB(A) 24h
Stadthalle 3 Gerate auf dem Dach mit 65 dB(A) 24h
AuBengastronomie:

70 Personen (Regelbetrieb von 6-22 Uhr)

Pegelwerte LrT
in dB(A)

40
45
50
55
60
=65
=70
=75
=80

Zeichenerklarung

Hauptgebaude
Nebengebdude
Immissionsort

1 Pegeltabellen
Punktschallquelle
Linienquelle
Flachenquelle

Fassade mit Grenzwertiibers|

Z=>

Mafstab 1:1250

02,55 10 15 20 25
H N W
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Stadt Bad Vilbel
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Tiefgarage Anlage
Ergebnis-Nummer 216

Berechnung in 2 m liber Grund 9 1
LAGEPLAN "

Einzelpunktberechnung / Isophonenlinien 'tags|

Tiefgarage (Stadthalle):

300 Stellplatze , Bewegungshaufigkeit (N):
N=0,50 pro Stellplatz / Stunde tags

N=0,01 pro Stellplatz / Stunde nachts

N=0,04 pro Stellplatz / unglinstigste Nachtstunde

Tiefgarage (Hotel):

360 Betten (100 Stellplatze), Bewegungshaufigkeit (N):
N=0,07 pro Bett / Stunde tags

N=0,01 pro Bett / Stunde nachts

N=0,06 pro Bett / unglinstigste Nachtstunde

Pegelwerte LrT Zeichenerkldrung
in dB(A)
Z Hauptgebédude
—— 0
=45 Nebengebaude
=50 Immissionsort
=55

Pegeltabellen
Parkplatz

Punktschallquelle

o
~
o

Linienquelle
Flachenquelle

Fassade mit Grenzwertiiberschreif

Einhausung

Mafstab 1:1250

02,55 10 15 20 25
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‘ T Anlieferun
g \ % g
_§_ + \ _§_ Ergebnis-Nummer 210
e '\ =] Berechnung in 2 m liber Grund
Vo LAGEPLAN .
\ \
% MI_| 60 90
(> EG [36,1]34,6|78.4 . L
% \ Tosl i o ss Einzelpunktberechnung / Isophonenlinien 'tags|
M T60 745 T 901 659 0, 2.0G[36.2|34,8]79.1[78,8 .
EG [38.7]3/1]810[8L0] | g \ 3.0G[35,7[34.4[78.4]78.4 g Lieferverkehr:
89,889,8 1.0G|[38,9]37,4[81,4|81,4 \\@ \ - P Stadthalle: 5 Lastzlige/LKW
89,6/89,6 \® tel - P 5 Lfw pro Tag,
89,3[89,3 \ /6/ s 1 Abfahrt LKW Nachts
\ ///' //// o
i + - + b \\’dqf/ | & | Hotel: 5 Lkw/Lfw Tag
/ \ ?é& s 3 1 Abfahrt LKW Nachts
X \ e o
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85,5(85,5 4 \ s /
43.0(85,4]85.4 { \ -
D \ WAV e
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\ in dB(A)
I \ A\
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Kurpark West
Rechenlauf-Info

Strasse BT
Rechenlaufparameter
Reflexionsordnung 1
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Toleranz: 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Stral3enoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:
Stralie: RLS-90
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS-90
StralBensteigung geglattet Gber eine Lange von : 15m
Seitenbeugung: ausgeschaltet
Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefiniert
Bewertung: 16.BImSchV - Vorsorge
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt
Geometriedaten
BT-Strasse.sit 24.11.17 11:37:04
- enthalt:
Briistung.geo 23.11.17 11:48:20
BT-Aufnahmepkt.geo 21.11.17 21:02:02
BT-Hohen Grandjean.geo 21.11.17 21:02:02
BT-Strassen.geo 24.11.17 11:43:42
Flurstlicke.geo 24.11.17 11:37:02
Gebaude Bestand.geo 24.11.17 11:43:42
Gebietsnutzungen.geo 13.11.17 10:10:02
Geofilel.geo 17.10.17 08:06:44
Hohenpunkte.geo 21.11.17 21:02:02
Mediathek.geo 24.11.17 11:43:42
Nebengebaude.geo 24.11.17 11:43:42
Neue Mitte Gesamt.geo 24.11.17 11:43:42
PV-10-StrasseBT.geo 23.11.17 11:20:40
Rechengebiet.geo 10.11.17 13:23:54
TOPOGRAFISCH.geo 24.11.17 11:40:08
RDGMO0001.dgm 21.11.17 21:02:12
PLAN
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Emissionsberechnung Stralde - Strasse BT

Kurpark West

StralBe Abschnittsname KM DTV vPkw | vPkw vLkw vLkw k k M M p p DStrO  [DStrO Dv Dv |Steigung| DStg
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht |Tag Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h | km/h km/h km/h km/h Kfz/h Kfz/h % % |dB dB dB dB % dB

Niddastraf3e 0,000 | 1300 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 78 14 10,0 3,0 0,00 0,00 -4,14 -5,34 -0,6 0,0
Schwarzer Weg Richtung Westen 0,000 | 2150 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 129 24 10,0 3,0 0,00 0,00( -4,14 -5,34 -0,4 0,0
Schwarzer Weg Richtung Westen 0,079 | 2450 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 147 27 10,0 3,0 0,00 0,00( -4,14 -5,34 0,4 0,0
Schwarzer Weg Richtung Westen 0,091 750 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 45 8 10,0 3,0 0,00 0,00 -4,14 -5,34 0,6 0,0
Kasseler Stralte 0,000 | 17025 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 | 1022 187 10,0 3,0 0,00 0,00( -4,14 -5,34 4,7 0,0
Kasseler Stral3e 0,165 | 16075 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 | 965 177 10,0 3,0 0,00 0,00( -4,14 -5,34 0,8 0,0
Kasseler Stralle Rechtsabbieger 0,000 300 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 18 3 10,0 3,0 0,00 0,00 -4,14 -5,34 3,6 0,0
Schwarzer Weg Richtung Osten 0,000 775 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 47 9 10,0 3,0 0,00 0,00( -4,14 -5,34 -4,9 0,0
Schwarzer Weg Richtung Osten 0,049 475 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 29 5 10,0 3,0 0,00 0,00( -4,14 -5,34 0,4 0,0
Parkstralie 0,000 | 2675 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 161 29 10,0 3,0 0,00 0,00 -4,14 -5,34 1,2 0,0
Kasseler Str Linksabbieger 0,000 475 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 29 5 10,0 3,0 0,00 0,00 -4,14 -5,34 1,7 0,0
Schwarzer Weg Linkseinbieger 0,000 | 1700 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 102 19 10,0 3,0 0,00 0,00 -4,14 -5,34 0,5 0,0
Kurhaus 0,000 | 1100 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 66 12 10,0 3,0 0,00 0,00( -4,14 -5,34 -0,2 0,0

| PLAN
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Kurpark West

Beurteilungspegel

Strasse BT

IO |Immissionsort Nutzung SW HR | IGW,T IGW,N LrT LrN LrT,diff

dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB
1 |NiddastralRe 3a M EG S 64 54 66,4 56,2 2,4
1 [Niddastralle 3a Ml 1.0G S 64 54 67,1 56,9 3.1
1 [Niddastralle 3a Ml 2.0G S 64 54 67,3 57,1 3,3
2 |Niddastraf3e 3b M EG S 64 54 64,3 54,1 0,3
2 [Niddastraf3e 3b Ml 1.0G S 64 54 64,6 54,4 0,6
2 [Niddastraf3e 3b Ml 2.0G S 64 54 64,5 54,3 0,5
3 |Niddastraf3e 3 Sud M EG S 64 54 62,2 51,9 -1,8
3 [Niddastral3e 3 Sid Ml 1.0G S 64 54 62,5 52,3 -1,5
4  |Niddastral3e 3 Ost M EG o 64 54 60,7 50,5 -3,3
4 |Niddastral3e 3 Ost Ml 1.0G O 64 54 61,3 51,1 -2,7
5 |Hotel am Kurpark MiI EG w 64 54 63,7 53,5 -0,3
5 |Hotel am Kurpark M 1.0G W 64 54 63,5 53,3 -0,5
5 |Hotel am Kurpark M 2.0G W 64 54 63,0 52,8 -1,0
5 |Hotel am Kurpark M 3.0G W 64 54 62,4 52,1 -1,6
6 |NiddastralRe 8 Ml EG W 64 54 64,6 54,4 0,6
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Kurpark West
Rechenlauf-Info

Strasse PV
Rechenlaufparameter
Reflexionsordnung 1
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Toleranz: 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Stral3enoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:
Stralie: RLS-90
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS-90
StralBensteigung geglattet Gber eine Lange von : 15m
Seitenbeugung: ausgeschaltet
Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefiniert
Bewertung: 16.BImSchV - Vorsorge
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt
Geometriedaten
PV-Strasse.sit 27.11.17 15:09:14
- enthalt:
Briistung.geo 23.11.17 11:48:20
BT-Aufnahmepkt.geo 21.11.17 21:02:02
BT-Hohen Grandjean.geo 21.11.17 21:02:02
Flurstiicke.geo 24.,11.17 11:37:02
Gebaude Bestand.geo 27.11.17 13:11:40
Gebietsnutzungen.geo 13.11.17 10:10:02
Geofilel.geo 17.10.17 08:06:44
Hohenpunkte.geo 21.11.17 21:02:02
Mediathek.geo 24.11.17 12:36:34
Nebengebaude.geo 24.11.17 11:43:42
Neue Mitte Gesamt.geo 24.11.17 12:31:22
PV_Stadthalle.geo 22.11.17 17:03:28
PV-Hotel.geo 22.11.17 17:03:28
PV-10-Strasse.geo 23.11.17 11:22:02
PV-Strassen50kmh.geo 27.11.17 15:09:14
Rechengebiet.geo 10.11.17 13:23:54
TOPOGRAFISCH.geo 24.11.17 11:40:08
RDGMO0001.dgm 21.11.17 21:02:12
i PLAN
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Kurpark West
Emissionsberechnung Stral3e - Strasse PV

StralBe Abschnittsname KM DTV vPkw | vPkw | vLkw vLkw k k M M p p DStrO  [DStrO Dv Dv |Steigung| DStg Drefl Lm25 | Lm25

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht |Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

km |Kfzi2ah| kmm | kmm | kmm | kmin Kizth | Kfzh % % |dB dB dB dB % dB dB | dB(A) | dB(A)

Niddastraze 0,000 | 1400 | 50 50 50 50 | 0,0600 | 0,0110 | 84 15 100 | 3,0 0,00/ 000| -414 | 534 | -06 | 00 0,0 59,1| 50,1
\?\fg‘s"t’:rrfer Weg Richtung 0,000 | 3550 | 50 50 50 50 |0,0600 | 0,0110 | 213 39 100 | 3,0 0,00 o000 -414 | 534 | 13 | 00 0,0 632 | 54,2
\?\fg‘s"t’:rrfer Weg Richtung 0,034 | 3150 | 50 50 50 50 |0,0600 | 0,0110 | 189 35 100 | 3,0 0,00 o000 -414 | 534 | 13 | 00 0,0 62,7| 537
\?\fg‘s"t’:rrfer Weg Richtung 0,054 | 950 50 50 50 50 |0,0600 | 0,0110 | 57 10 100 | 3,0 0,00 o000 -414 | 534 | 12 | 00 0,0 575| 484
Kasseler Stralze 0,000 | 17350 | 50 50 50 50 |0,0600| 00110 | 1041 | 191 | 100 | 3,0 0,00/ o000 -414 | 534 | 10 | 00 0,0 701| 61,1
Kasseler Stralze 0,168 | 16275 | 50 50 50 50 |0,0600 00110 977 | 179 | 100 | 3,0 0,00 o000 -414 | 534 | 43 0,0 0,0 69,8 | 60,8

Kasseler Str

; . 0,000 | 825 50 50 50 50 | 0,0600 | 0,0120 | 50 9 100 | 30 000 000 414 | 534 | 21 0,0 0,0 56,8 | 47,8
Linksabbieger

Kasseler Stralte 0,000 | 450 50 50 50 50 |0,0600 | 0,0110 | 27 5 100 | 3,0 0,00 0,00 -414 | -534 | 3.2 0,0 0,0 542 452
Rechtsabbieger

gz:‘:;arzer Weg Richtung 0,000 | 225 50 50 50 50 |0,0600 | 00110 | 14 2 100 | 30 000 000 414 | 534 | 08 | 00 0,0 512| 42,2
(SDCST::?”” Weg Richtung 0,044 | 1225 | 50 50 50 50 |0,0600 | 0,0110 | 74 13 100 | 3,0 0,00 0,00| -414 | 534 | -1,1 0,0 0,0 58,6 | 49,6
Schwarzer Weg 0,000 | 2025 | 50 50 50 50 |0,0600 | 0,0110 | 122 22 100 | 3,0 0,00 0,00 -414 | -534 | -2,7 0,0 0,0 60,7| 517
Linkseinbieger

Kreisel 22m 0,000 | 225 30 30 30 30 |0,0600 | 00110 | 14 2 100 | 30 000 o000 673 | 7,75 | 22 0,0 0,0 512| 42,2
Kreisel 22m 0,020 | 1625 | 30 30 30 30 |o0,0600 | 00110 | 98 18 100 | 30 000 o000 673 | 775 | 07 0,0 0,0 508 | 50,8
Kreisel 22m 0,040 | 4425 | 30 30 30 30 |0,0600 | 0,0110 | 266 49 100 | 30 000 o000l 673 | 775 | 01 | 00 0,0 641| 551
Kreisel 22m 0,044 | 3175 | 30 30 30 30 |0,0600 | 00110 | 191 35 100 | 30 000 o000l 673 | 775 | 08 | 00 0,0 627| 53,7
Kreisel 22m 0,054 | 3325 | 30 30 30 30 | 0,0600 | 0,0110 | 200 37 100 | 30 000 o000 673 | 775 | 06 | 00 0,0 629| 539
Parkstrae 0,000 | 2800 | 50 50 50 50 | 0,0600 | 0,0110 | 168 31 100 | 30 000 000 414 | 534 | 24 0,0 0,0 622| 531

| i lischaft fi
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Kurpark West
Beurteilungspegel

Strasse PV
INF Immissionsort Nutzung SW HR | IGW,T IGW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff

dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB dB

1|Hotel Am Kurpark M EG W 64 54 64,0 53,9 0,0 -0,1
1.0G 64 54 63,8 53,6 -0,2 -0,4

2.0G 64 54 63,2 53,1 -0,8 -0,9

3.0G 64 54 62,5 52,4 -1,5 -1,6

2|Hotel Nord MK EG N 64 54 68,0 57,8 4,0 3,8
1.0G 64 54 68,4 58,2 4.4 4,2

2.0G 64 54 68,4 58,2 4.4 4,2

3.0G 64 54 68,3 58,1 4,3 4,1

4.0G 64 54 68,0 57,8 4,0 3,8

5.0G 64 54 67,8 57,6 3,8 3,6

3|Hotel Stud MK EG S 64 54 61,2 51,0 -2,8 -3,0
1.0G 64 54 61,8 51,6 -2,2 -2,4

2.0G 64 54 61,8 51,6 -2,2 -2,4

3.0G 64 54 61,6 51,4 -2,4 -2,6

4|Hotel West MK EG W 64 54 67,8 57,6 3,8 3,6
1.0G 64 54 68,3 58,1 4,3 4,1

2.0G 64 54 68,4 58,2 4.4 4,2

3.0G 64 54 68,2 58,0 4,2 4.0

4.0G 64 54 68,0 57,8 4,0 3,8

5.0G 64 54 67,7 57,5 3,7 3,5

5[Niddastrafle 3 Ost Ml EG o 64 54 60,7 50,6 -3,3 -3,4
1.0G 64 54 61,2 51,1 -2,8 -2,9

6[Niddastral3e 3 Sud M EG S 64 54 63,1 52,9 -0,9 -1,1
1.0G 64 54 63,3 53,1 -0,7 -0,9

7|Niddastraflle 3a Ml EG S 64 54 67,2 57,0 3,2 3,0
1.0G 64 54 67,9 57,7 3,9 3,7

2.0G 64 54 68,1 57,9 4,1 3,9

8|Niddastralle 3b Ml EG S 64 54 65,0 54,8 1,0 0,8
1.0G 64 54 65,5 55,3 1,5 1,3

2.0G 64 54 65,6 55,3 1,6 1,3

9|NiddastralRe 8 Ml EG W 64 54 64,9 54,7 0,9 0,7

i3 PLAN
‘ggpulﬁﬁn Anlag e 10.2.3

Verkehr und Staditplanung mbH

SoundPLAN 8.0




Kurpark West
Rechenlauf-Info
Strasse + Bahn

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart: Einzelpunkt Schall
Titel: Strasse + Bahn
Gruppe:

Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnummer: 150

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 8)
Berechnungsbeginn: 27.11.17 16:54:28
Berechnungsende: 27.11.17 16:54:45
Rechenzeit: 00:11:414 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 3

Anzahl berechneter Punkte: 3

Kernel Version: SoundPLAN 8.0 (03.11.17) - 32 bit

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 1
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Toleranz: 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Stral3enoberflachen erzeugen: Nein
5 dB Bonus fir Schiene ist gesetzt Ja
Richtlinien:
Stralie: RLS-90
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS-90
StraBensteigung geglattet Gber eine Lange von : 15m
Seitenbeugung: ausgeschaltet
Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefiniert
Schiene: Schall 03
Emissionsberechnung nach: Schall 03
Seitenbeugung: ausgeschaltet
Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefiniert
Bewertung: 16.BImSchV - Vorsorge
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt
i PLAN
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Kurpark West
Emissionsberechnung Stral3e - Strasse + Bahn

StralBe Abschnittsname KM DTV vPkw | vPkw | vLkw vLkw k k M M p p DStrO  [DStrO Dv Dv |Steigung| DStg Drefl Lm25 | Lm25

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht |Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

km |Kfzi2ah| kmm | kmm | kmm | kmin Kizth | Kfzh % % |dB dB dB dB % dB dB | dB(A) | dB(A)

Niddastraze 0,000 | 1400 | 50 50 50 50 | 0,0600 | 0,0110 | 84 15 100 | 3,0 0,00/ 000| -414 | 534 | -06 | 00 0,0 59,1| 50,1
\?\fg‘s"t’:rrfer Weg Richtung 0,000 | 3550 | 50 50 50 50 |0,0600 | 0,0110 | 213 39 100 | 3,0 0,00 o000 -414 | 534 | 13 | 00 0,0 632 | 54,2
\?\fg‘s"t’:rrfer Weg Richtung 0,034 | 3150 | 50 50 50 50 |0,0600 | 0,0110 | 189 35 100 | 3,0 0,00 o000 -414 | 534 | 13 | 00 0,0 62,7| 537
\?\fg‘s"t’:rrfer Weg Richtung 0,054 | 950 50 50 50 50 |0,0600 | 0,0110 | 57 10 100 | 3,0 0,00 o000 -414 | 534 | 12 | 00 0,0 575| 484
Kasseler Stralze 0,000 | 17350 | 50 50 50 50 |0,0600| 00110 | 1041 | 191 | 100 | 3,0 0,00/ o000 -414 | 534 | 10 | 00 0,0 701| 61,1
Kasseler Stralze 0,168 | 16275 | 50 50 50 50 |0,0600 00110 977 | 179 | 100 | 3,0 0,00 o000 -414 | 534 | 43 0,0 0,0 69,8 | 60,8

Kasseler Str

; . 0,000 | 825 50 50 50 50 | 0,0600 | 0,0120 | 50 9 100 | 30 000 000 414 | 534 | 21 0,0 0,0 56,8 | 47,8
Linksabbieger

Kasseler Stralte 0,000 | 450 50 50 50 50 |0,0600 | 0,0110 | 27 5 100 | 3,0 0,00 0,00 -414 | -534 | 3.2 0,0 0,0 542 452
Rechtsabbieger

gz:‘:;arzer Weg Richtung 0,000 | 225 50 50 50 50 |0,0600 | 00110 | 14 2 100 | 30 000 000 414 | 534 | 08 | 00 0,0 512| 42,2
(SDCST::?”” Weg Richtung 0,044 | 1225 | 50 50 50 50 |0,0600 | 0,0110 | 74 13 100 | 3,0 0,00 0,00| -414 | 534 | -1,1 0,0 0,0 58,6 | 49,6
Schwarzer Weg 0,000 | 2025 | 50 50 50 50 |0,0600 | 0,0110 | 122 22 100 | 3,0 0,00 0,00 -414 | -534 | -2,7 0,0 0,0 60,7| 517
Linkseinbieger

Kreisel 22m 0,000 | 225 30 30 30 30 |0,0600 | 00110 | 14 2 100 | 30 000 o000 673 | 7,75 | 22 0,0 0,0 512| 42,2
Kreisel 22m 0,020 | 1625 | 30 30 30 30 |o0,0600 | 00110 | 98 18 100 | 30 000 o000 673 | 775 | 07 0,0 0,0 508 | 50,8
Kreisel 22m 0,040 | 4425 | 30 30 30 30 |0,0600 | 0,0110 | 266 49 100 | 30 000 o000l 673 | 775 | 01 | 00 0,0 641| 551
Kreisel 22m 0,044 | 3175 | 30 30 30 30 |0,0600 | 00110 | 191 35 100 | 30 000 o000l 673 | 775 | 08 | 00 0,0 627| 53,7
Kreisel 22m 0,054 | 3325 | 30 30 30 30 | 0,0600 | 0,0110 | 200 37 100 | 30 000 o000 673 | 775 | 06 | 00 0,0 629| 539
Parkstrae 0,000 | 2800 | 50 50 50 50 | 0,0600 | 0,0110 | 168 31 100 | 30 000 000 414 | 534 | 24 0,0 0,0 622| 531

| i lischaft fu
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Kurpark West
Schienendetails - Strasse + Bahn

Zugname N(6-22) | N(22-6) p v I DFz+DA0 | LmE(6-22) | LmE(22-6)
% km/h m dB dB(A) dB(A)
Schiene Strecke 3684 Richtung Friedberg KM 0,000 DBr0,0dB DFb2,0dB DRa0,0dB DRz0,0dB LmE(6-22) 59,4 dB(A) LmE(22-6) 54,4 dB(A)
S-Bahn (Triebzug mit 49 7| 100,00| 140,0| 140,00 2,0 58,2 52,8
Radscheibenbremsen)
S-Bahn (Triebzug mit 10 2| 10000| 140,0| 210,00 2,0 53,1 49,1

Radscheibenbremsen)

Schiene Strecke 3684 Richtung Frankfurt (M) KM 0,000 DBr0,0dB DFb2,0dB DRa0,0dB DRz 0,0dB LmE(6-22) 59,4 dB(A) LmE(22-6) 54,4 dB(A)

S-Bahn (Triebzug mit
Radscheibenbremsen)
S-Bahn (Triebzug mit
Radscheibenbremsen)

49 7|1 100,00 140,0 | 140,00 -2,0 58,2 52,8

10 2| 100,00 140,0 | 210,00 -2,0 53,1 49,1

Schiene Strecke 3900 Richtung Friedberg KM 0,000 DBr0,0dB DFb-1,0dB DRa0,0dB DRz 0,0dB LmE(6-22) 67,7 dB(A) LmE(22-6) 70,3 dB(A)

Fernverkehr 7 1] 100,00 160,0] 340,00 0,0 56,8 51,4
IRE (Regionalverkehr) 16 1| 100,00| 160,0| 205,00 0,0 58,2 49,2
RE (Regionalverkehr) 15 2| 100,00| 140,0| 205,00 -2,0 54,8 49,0
RB Regionalverkehr) 15 2| 8500| 1400| 205,00 0,0 58,8 53,1
RB (Regionalverkehr) 24 0| 100,00| 140,0| 150,00 0,0 57,4
RBVT (Regioverkehr) 2 0| 100,00| 1200| 80,00 0,0 42,6
Gitterzug (Fernv.) 11 24 0,00 100,0| 500,00 0,0 63,4 69,8
Giterzug (Nahv.) 5 2 0,00 | 100,0| 500,00 0,0 59,9 59,0
Schiene Strecke 3900 Richtung Frankfurt KM 0,000 DBr0,0dB DFb-1,0dB DRa0,0dB DRz 0,0dB LmE(6-22) 68,6 dB(A) LmE(22-6) 70,3 dB(A)
Fernverkehr 7 1] 100,00 160,0] 340,00 0,0 56,8 51,4
IRE (Regionalverkehr) 16 1| 100,00| 160,0| 205,00 0,0 58,2 49,2
RE (Regionalverkehr) 15 2| 100,00| 140,0| 205,00 -2,0 54,8 49,0
RB Regionalverkehr) 15 2| 8500| 1400]| 205,00 0,0 58,8 53,1
| PLAN
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Kurpark West
Schienendetails - Strasse + Bahn

Ingenieurgesellschaft fur
Verkehr und Stadtplanung mbH

Zugname N(6-22) | N(22-6) p v I DFz+DA0 | LmE(6-22) | LmE(22-6)
% km/h m dB dB(A) dB(A)
RB (Regionalverkehr) 24 0| 100,00 140,0 | 150,00 0,0 57,4
RBVT (Regioverkehr) 2 0| 100,00 120,0 80,00 0,0 42,6
Glterzug (Fernv.) 20 24 0,00 100,0 | 500,00 0,0 65,9 69,8
Glterzug (Nahv.) 3 2 0,00 100,0| 500,00 0,0 57,7 59,0
| PLAN
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Kurpark West

RNATO0400 - Gerauschkontingentierung

Kontingentierung fir: Tageszeitraum

Immissionsort o1 | 102 | 103 | 104 | 107 | 108
Gesamtimmissionswert L(GI) 60,0 60,0 60,0 60,0 55,0 55,0
Gerauschvorbelastung L(vor) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Planwert L(PI) 60,0 60,0 60,0 60,0 55,0 55,0

Teilpegel

Teilflache Groge[m?]| LEK) | 10-1 | 10-2 | 10-3 | 10-4 | 10-7 | 10-8
SO Hotel 3776,4 67 56,1 53,1 49,2 48,0 45,6 51,7
SO Stadthalle 6966,0 67 56,4 58,4 56,9 55,8 52,0 51,0
Immissionskontingent L(IK) 59,3 59,5 57,6 56,5 52,9 54,4
Unterschreitung 0,7 0,5 2,4 3,5 2,1 0,6

i3 PLAN
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Verkehr und Stoatplonung mbH
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Kurpark West

RNATO0400 - Gerauschkontingentierung

Kontingentierung fir: Nachtzeitraum

Immissionsort o1 | 102 | 103 | 104 | 107 | 109
Gesamtimmissionswert L(GI) 45,0 45,0 45,0 45,0 40,0 40,0
Gerauschvorbelastung L(vor) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Planwert L(PI) 45,0 45,0 45,0 45,0 40,0 40,0

Teilpegel

Teilflache Groge[m?]| LEK) | 10-1 | 10-2 | 10-3 | 10-4 | 10-7 | 10-9
SO Hotel 3776,4 52 411 38,1 34,2 33,0 30,6 36,7
SO Stadthalle 6966,0 52 41,4 43,4 41,9 40,8 37,0 36,0
Immissionskontingent L(IK) 44,3 44,5 42,6 41,5 37,9 39,4
Unterschreitung 0,7 0,5 2,4 3,5 2,1 0,6

i3 PLAN
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Kurpark West
RNATO0400 - Gerauschkontingentierung

Vorschlag fur textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:
Zuléssig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche die in der folgenden Tabelle angegebenen
Emissionskontingente L{EK} nach DIN45691 weder tags (6:00 - 22:00 Uhr) noch nachts (22:00 - 6:00 Uhr) Uberschreiten.

Emissionskontingente

Teilflache L(EK),T L(EK),N
SO Hotel 67 52
SO Stadthalle 67 52

Die Prufung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt5.

i3 PLAN
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