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1. ZUSAMMENFASSUNG

Die Stadt Bad Vilbel plant die 1. Anderung des Bebauungsplanes ,Quellen-
park Siidost“. Danach ist die Ausweisung eines ,Urbanen Gebietes® nach § 6a
BauNVO vorgesehen. Das Plangebiet liegt im Einwirkungsbereich der Hom-
burger Stral3e/der Eisenbahnlinie Frankfurt-Friedberg. Die nach aktueller Pla-
nung vorgesehene Nutzung des Plangebietes umfasst eine Hotelanlage mit
ca. 118 Zimmern und eine Wohnanlage mit ca. 69 Wohneinheiten. Die Ge-
baude werden mit drei Vollgeschossen [Z = Il + Staffelgeschoss SG] errichtet.

Zur Bericksichtigung der Belange des Schallimmissionsschutzes ist die Ge-
rauschbelastung des Plangebietes/der geplanten Gebaudefassaden aus dem
Stralen- und Schienenverkehr zu berechnen. Wahrend der Tageszeit treten
in Hohe der Gebaudefassaden Gerauschbelastungen von

Lt = 66 bis 68 dB(A)
und zur Nachtzeit von

Lmn = 58 bis 60 dB(A)
auf.

Bauliche Schallschutzmallinahmen im Nahbereich der Verkehrswege/inner-
halb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes kénnen nicht errichtet wer-
den. Der erforderliche Schallschutz wird daher durch passive Schallschutz-
maflnahmen an den Gebauden (Anforderungen an die Luftschallddmmung
der Gebaudehdlle) bertcksichtigt.

Hierzu werden die aus den Verkehrsgerduschen auftretenden Beurteilungs-
pegel zu einem ,maf3geblichen Aul3enlarmpegel* nach DIN 4109 zusammen-
gefasst. DIN 4109 enthalt ,6ffentlich-rechtliche“ Mindestanforderungen an den
Schallschutz von Gebéauden. Die Berechnungen und die Ableitung der Anfor-
derungen an den passiven Schallschutz erfolgen nach der aktuellen Fassung
der DIN 4109-1:2018-01 [Teil 1, Mindestanforderungen] und DIN 4109-
2:2018-01 [Teil 2, rechnerische Nachweise der Erfiillung der Anforderungen].

Die der Homburger Stra3e/der Eisenbahnlinie Frankfurt-Friedberg zugewand-
ten Gebaudefassaden sind danach dem Larmpegelbereich

LPBiags = Ill bis V
und zur Nachtzeit dem Larmpegelbereich
LPBpachts = IV und V
zuzurechnen. Die erhdhten Anforderungen der Nachtzeit werden nach
DIN 4109 fur Raume erforderlich, die vorwiegend dem Schlafen dienen. Im

Zuge der Bauplanung sind diese Anforderungen als ,Mindestanforderungen®
zu bertcksichtigen.
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2. SITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Bad Vilbel plant die 1. Anderung des Bebauungsplanes ,Quellen-
park Sutdost* in der Stadt Bad Vilbel. Dabei soll die zurzeit ausgewiesene
Mischgebietsflache sudlich der Homburger Straf3e und westlich der Eisen-
bahnlinie Frankfurt-Friedberg als ,Urbanes Gebiet* [MU gemaf § 6a BauNVO]
ausgewiesen werden.

Die Gebietskategorie MU gestattet eine héhere bauliche Ausnutzung und
prinzipiell einen héheren Wohnanteil gegenlber der bisherigen Gebietskate-
gorie MI. Fir die schalltechnische Beurteilung von Strafen- und Schienenver-
kehrsgerauschen wurden fir MU-Gebiete — im Gegensatz zur Beurteilung ge-
genuber gewerblichen Gerdauschimmissionen — keine tber Misch- und Kern-
gebietsrichtwerte hinausgehenden veranderten Richtwerte eingefthrt.

Zur Festlegung der Anforderungen an den passiven Schallschutz fur das
Plangebiet/fir das Planungsvorhaben werden die Gerdauschimmissionen nach
dem Berechnungsverfahren der RLS-90 fir den StraRenverkehr und Schall 03
[2015] fur den Schienenverkehr berechnet. Aus den Schallimmissionsbeitra-
gen beider Verkehrswege wird nach der Normausgabe der DIN 4109 [2018-
01] der ,maf3gebliche AuRenlarmpegel” gebildet.

Fur die schalltechnischen Berechnungen zur Ermittlung der Schalleintréage aus
der ostlich vorbeifiihrenden Bahnlinie werden die Verkehrsdaten der DB AG,
Prognosezeitraum 2025, herangezogen. Fir die Berechnungen des Stral3en-
verkehrslarms werden die Verkehrsuntersuchungen /1/ fir den Bereich der
Homburger Stral3e angewendet.

Die Untersuchungsergebnisse/Anforderungen an den Schallschutz kénnen
entsprechend der kommunalen Beschlusslage dann in das Bauleitplanverfah-
ren Ubernommen werden.

/1/ Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Krebsschere* (9. Anderung), imB PLAN GmbH, 09/2018
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3. BEARBEITUNGSGRUNDLAGEN

Fur die schalltechnischen Untersuchungen standen uns folgende Unterlagen
zur Verflgung:

e Bebauungsplan ,Quellenpark Sudost‘, 1. Anderung, Stadt Bad Vilbel,
Planstand Entwurf Marz 2018
gefertigt: Planungsbiiro Vollhardt, 35043 Marburg

e Plansatz ,Neubau eines Hotels mit 118 Zimmern und einer Wohnanlage
mit ca. 69 Wohneinheiten auf einer Tiefgarage®* Homburger Stralle,
61118 Bad Vilbel
gefertigt: Architekturbiiro Teschauer, 61476 Kronberg/Ts., 19.02.2018

Freiflachenplan
Grundriss Erdgeschoss
Schnitt A-A

o Verkehrsuntersuchung der Stadt Bad Vilbel, Prognose-Planfall 2
(2030/35), ausgefihrt imb-Plan GmbH, 9/2018

e Streckenbelegungsdaten 2025 der DB AG, Bereich Bad Vilbel, mitgeteilt

Deutsche Bahn AG, DB Umwelt, Schall- und Erschitterungsschutz,
10115 Berlin

Folgende Normen und Richtlinien wurden fir die Bearbeitung herangezogen:

DIN 18005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hin-
weise flr die Planung, Ausgabe Juli 2002

Beiblatt 1 zu Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren,

DIN 18005, Teil 1 Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadte-

bauliche Planung, Ausgabe 1987

RLS-90 Richtlinie fir den Larmschutz an StralRen,
Ausgabe 1990

16. BImSchV 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung)

Schall 03 Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienen-
wege, 2014
DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau

Teil 1: Mindestanforderungen, Januar 2018

DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau
Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfullung der
Anforderungen, Januar 2018

Soweit dartiber hinaus Normen, Richtlinien und Rechtsvorschriften zur An-
wendung kommen, sind diese im Text genannt und ggf. erlautert.
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4, STRASSENVERKEHR

4.1 SCHALLTECHNISCHE ORIENTIERUNGSWERTE DER DIN 18005

Die schalltechnischen Orientierungswerte aus dem Beiblatt 1 zur DIN 18005,
gemal nachfolgender Tabelle 1, sind aus der Sicht des Schallschutzes im
Stadtebau anzustrebende Zielwerte, jedoch keine Grenzwerte. Aus diesem
Grunde sind die schalltechnischen Orientierungswerte in einem Beiblatt aufge-
nommen worden und nicht Bestandteil der Norm.

Tabelle 1: Schalltechnische  Orientierungswerte  gemafl  Beiblatt 1

DIN 18005

Einwirkungsort Schalltechnischer Orientierungswert
tags nachts
dB(A) dB(A)

Reine Wohngebiete (WR), 50 40/35

Wochenendhausgebiete,

Ferienhausgebiete

Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45/40

Kleinsiedlungsgebiete (WS)

und Campingplatzgebiete

Besondere Wohngebiete (WB) 60 45/40

Dorfgebiete (MD und 60 50/45

Mischgebiete (MI)

Kerngebiete (MK) und 65 55/50

Gewerbegebiete (GE)

Eigenstandige Orientierungswerte fur MU-Gebiete sind zurzeit nicht festge-
legt. Ersatzweise werden die Anforderungen fur Mischgebiete und Kerngebie-
te fUr eine orientierende Bewertung herangezogen.

Der niedrigere Nachtwert gilt jeweils fir Gerduschimmissionen von Industrie-,
Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fur Gerausche von vergleichbaren offentli-
chen Betrieben.

Im Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1, wird vermerkt, dass die Orientierungswerte
bereits auf den Rand der Bauflachen oder der Uberbauten Grundstiicksflachen
in den jeweiligen Baugebieten oder der Flachen sonstiger Nutzung bezogen
werden sollen.
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4.2 VERKEHRSLARMSCHUTZVERORDNUNG [16. BImSchV]

Stellt die Gemeinde einen Bauleitplan auf, so hat sie nach § 1, Abs. 6 BauGB
alle Belange abzuwagen. Dazu gehért nach § 1, Abs. 5 BauGB u.a. gesunde
Wohn- und Arbeitsverhéltnisse und nach § la die Belange des Immissions-
schutzrechtes.

Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen durch Stral3enverkehr kénnen zur
Kennzeichnung von ,schadlichen Umwelteinwirkungen® im Sinne des Blm-
SchG die der Verkehrslarmschutzverordnung fur den Neubau oder die we-
sentliche Anderung eines Verkehrsweges genannten Immissionsgrenzwerte
herangezogen werden. Diese betragen in Mischgebieten und Kerngebieten
[MI/MK]

tags 64 dB(A),
nachts 54 dB(A).

Fur ,Urbane Gebiete“ [MU] enthélt die 16. BImSchV keine Immissionsgrenz-
wert. Fur die Bewertung der Gerduschbelastung wird daher hilfsweise auf die
Immissionsgrenzwerte fir Misch- und Kerngebiete zurtickgegriffen.

Uberschreiten die Verkehrsgerauschbelastungen die gebietsabhéangig anzu-
wendenden Immissionsgrenzwerte, sind bei der Aufstellung des Bebauungs-
planes SchallschutzmaBnahmen fir die betroffenen Gebaude vorzusehen.
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5. SCHALLTECHNISCHE BERECHNUNGEN
5.1 STRASSENVERKEHR
5.1.1 Eingangsdaten

Fur die schalltechnischen Berechnungen werden die Ergebnisse der Ver-
kehrsuntersuchungen zum Bebauungsplan ,Krebsschere®, (9. Anderung),
Prognose-Planfall 2, zum Verkehrsaufkommen der Homburger Stral3e heran-
gezogen /1/:

Homburger StraBe DTV 17.400 Kfz prn 3,3%

Fur die StraRBenoberflache wird eine Asphaltdeckschicht mit Dgy, = 0 dB be-
ricksichtigt. Die Fahrtgeschwindigkeit auf der Homburger StrafRe zwischen
den Verkehrskreiselanlagen wird mit v = 50 km/h fur Pkw und Lkw eingestellt.

Zuschlage zur Berlcksichtigung erhohter Stdrwirkungen sind flr signalge-
steuerte Kreuzungen und Einmiindungen, nicht jedoch fir Gerauschentwick-
lungen von Verkehrskreiselanlagen nach /2/ vorgesehen.

Der Zuschlag K gemaR Tabelle 2 der RLS-90 wird somit nicht angewendet.

/1/ Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Krebsschere* (9. Anderung), imB PLAN GmbH, 09/2018
/2] RLS-90, Tabelle 2, bis 40 m zur Kreuzung +3 dB

bis 70 m zur Kreuzung +2 dB

bis 100 m zur Kreuzung +1 dB
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512

Berechnungsverfahren

Ausgehend von der, in Abhangigkeit der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der
zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit, der Art der StralRenoberflache und der
Gradienten und der Steigung des zu betrachtenden Straf3enabschnittes, be-
rechneten Schallemission eines Verkehrsweges wird der vom Stral3enverkehr
an einem Immissionsort erzeugte Mittelungspegel unter Bertcksichtigung der
topographischen Verhéaltnisse sowie der Pegelminderung durch Abschirmung
und Pegelerhdhung durch Reflektionen errechnet.

Der Beurteilungspegel von Verkehrsgerduschen wird getrennt fir Tag und
Nacht berechnet:

Lt fur die Zeit von 06:00 — 22:00 Uhr und
Lin fur die Zeit von 22:00 — 06:00 Uhr.
Der Emissionspegel der Stral3e bestimmt sich nach
Lme = Lm(25) + Dy + Dgy0 + Dgyg + De

Hierin bedeuten:

Ln(25) = Mittelungspegel in 25 m Entfernung zur StraRenmitte

D, = Korrektur fur unterschiedliche zuléassige
Hochstgeschwindigkeiten

Dsy = Korrektor fir unterschiedliche StraRenoberflachen

Dsiy = Zuschlag fiir Steigungen und Gefélle

De = Korrektur zur Berlicksichtigung der Absorptionseigenschaften

von reflektierenden Flachen

Zur Berechnung des Mittelungspegels von einer mehrstreifigen Stral3e wird je
eine Schallquelle Gber den Mitten der beiden &uf3eren Fahrstreifen angenom-
men. Fir diese werden die Mittelungspegel getrennt berechnet und energetisch
zum Mittelungspegel L, an der StraRe zusammengefasst.

Lm =Lme + Ds + Dgu + Dg

mit

Lm = Emissionspegel

Ds = Pegeléanderung zur Beriicksichtigung des Abstandes und der Luft-
absorption

Dem = Pegelanderung zur Berticksichtigung der Boden- und Meteorologie
dampfung

Dg = Pegelanderung durch topografische Gegebenheiten und bauliche
MalRnahmen

Fur die Berechnungen wurde das EDV-Programm Cadna A, Vers. 2018, ver-
wendet.
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Eingangsdaten fiir schalltechnische Berechnungen StraBenverkehr nach RLS 90 - Prognose-Planfall 2 (2030/35) Ress
Lfd.- Stralle W (zul.) DTV M |Str-| M Lm, 25 DStrD| g* [DSfg* Lm,E Anmerkungen
Mr. Abschnitt Phw | Lk Tag |Machi| Tag | typ | Macht| Tag |Macht Tag | Macht
von bis knvh | knvh|  Kfz % % f Kfz [ dB(A) | dB(A) dB % dB | dB{4) | dB(A)
i B3 AS Dortelweil Famps L3008 MW 100 | 50 [ 33800 | 42 | 42 B |3 7.7 [843 0 =51 00 ] 716 64,2
2 B3 Rampe L3005 MW Ramgpe Homburger Strafbe WW | 100 | 80 | 44800 | 40 | 40 B 4928 | 72,8 | 655 0 <5 | 00| 728 65,4
3 B3 Rampe Homburger Strale MW | Rampe Homburger Strale SO | 100 | 80 | 47400 | 40 4.0 B |54 | 731|857 1] =5 | 00 730 63,6
4 B3 Rampe Homburger Stralle S0 Preungesheimer Dreisck 100 | 80 | 51200 | 2% 29 B | 5643|734 | 850 1] =5 | 00 733 66,0
5 Ramgpe L3008 NW B2 L 3008 70 | 7O | 11500 | 48 | 46 B [1265]| 67,1 | 567 0 <5 | 00 | 544 57,
-] Rampe L3008 NO B2 L 3008 70 | 70 3800 45 | 46 B | 425 [ 624 [ 550 0 =5 00| 587 524
7 Rampe L3008 S0 B3 L 3008 70 | 70 8500 A | 44 B 1045 ]| 66,2 | 588 0 <5 | 00 | B3S 56,1
& | Rampe Homburger Strale MW B3 Homburger Stralis 70 | 70 6200 4 34 B | BB2 | 841 | 567 1] <5 | 00 512 33,8
] Rampe Homburger Stralis SO B3 Homburger Stralis 70 | 70 7500 4 34 B | 869 | B51 | 578 1] <5 | 00 52,2 4.9
10 L 3008 Am Stock Rampe B3 MW &0 | &0 | 18700 4 34 L [1496 | 83,9 | 80.1 0 =5 | 00 | 6438 56,1
11 L 3008 Rampe B3 NW Rampe B3 S0 60 | &0 | 21500 | 40 | 40 L [1752 ] 89,7 | 810 0 <5 | 00 [ 858 57,1
12 L 3008 Rampe B2 50 G.-Daimler-Allss G0 | 60 | 24700 | 45 | 46 L |[1g76| 704 [ 6156 0 =5 | 00 | 666 57,8
13 L 3008 G.-Daimler-Alles Siemenssiralle 80 | B0 | 18500 | 50 50 L [1480]| B92 | 805 0 <5 | 00 | B5S 56,8
14 L 3008 Siemensstrale Friedberger Stralle 80 | B0 | 168900 | &A1 5.1 L [1352] 68,9 | 801 0 <5 | 00 | 852 56,5
15 G -Daimler-Alles L 3008 Gewerbagebist 50 | 50 8500 46 | 46 | 5100 | G | 935 | 658 | 584 0 <5 | 00 | 50,3 534
16 Siemenssiralie L 2008 Gewerbegebist S0 | S0 1600 1.9 1,9 960 | G| 176 | 57,7 | S04 0 =5 | 00 520 44.7 gednder
17 P.-Ehrlich-Strale L 3008 Gewerbegebist 50 | 50 3800 22 22 [ 2280 | G | 418 | B19 | 545 0 <5 | 00 | 556 492
15 Homburger Strale Am Stock Rampe B2 NW 50 | 50 8500 4 24 [ 5100 )| G | 935 | 654 | 581 0 =5| 00 | 802 52,8
19 Homburger Strale Ramps B3 NW Ramps B3 50 S0 ] 50 | 13100 4 24 [ 760 | G | 1441 | BT, 3 | 584 0 =5 00 | 821 54,7
20 Homburger Stralle Rampe B3 S0 M.-Curie-Straite 50 | 50 [ 18500 4 34 |11100f G [2035) 838 | 814 o] =5 | 00 §3.6 56,2
21 Homburger Stralle W.-Curie-Sfrale Rodheimer Stralle S0 | 50 | 18200 A 24 |10920| G [2002) 63,7 | 814 1] <5 | 00 63,5 56,1
22 Homburger Stralle Fodheimer Stralle Kreisel Massenheimer Weg 50 | S0 [ 18400 33 33 |11040] G [ 2024 ] 838 | 814 Ju] =5 | 00 B63.5 56,2
23 Homburger Stralie Kreisel Mazsenheimer Weg Kreisel Am Sportfeld 50 | 50 [ 17400 33 33 |10440] G [ 1914 | 83,5 | 61,2 1] <5 | 00 633 35,9
24 Homburger Stralie Kreizel Am Sportdeld Kreizel Kasssler Stralis 50 | 50 [ 17e00 4 34 |10560| G [ 1936 | 636 | 61,2 1] <5 | 00 633 36,0
25 Kreigel Massenheimer Weg Homburger Stralie Homburger Stralle S0 | 50 [ 13800 33 33 | 8280 | G | 1513 | 675 | 80,2 0 =5 | 00 62.3 54.9 | 75% won Nr. 20
26 Kreisel Am Sporifeld Homburger Strale Homburger Siralie 50 | 50 [ 13200 4 34 | 7920 | G [ 1452 ] 67,3 | 800 1] <5 | 00 521 34,7 | 75% won Nr. 22
27 I.-Curig-Strale Homburger Stralie Gewerbegehist S0 [ 50 3800 24 24 | 2280 | G [ 418 | 81,7 | 543 1] =5 | 00 56,1 457
25 Rodheimer Stralle Homburger Stralie Gewerbegehist S0 [ 50 1600 56 56 | 960 [ G [ 176 | 538 514 1] =5 | 00 540 467
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5.1.3 Berechnungsergebnisse

In H6he des Plangebietes/vorgesehenen Baufensters treten auf der zur Hom-
burger StraRe hin orientierten Gebaudefassade Gerauschbelastungen in der
GroRRenordnung von

Lt = 66- 68 dB(A),
L = 58-60 dB(A),

auf. Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die Planungsempfehlungen fur
Mischgebiete [60 dB(A) / 50 dB(A)] nicht eingehalten werden kénnen. Die An-
forderungen fir Kerngebiete [65 dB(A) / 55 dB(A) werden ebenfalls tberschrit-
ten. Gegenuber den Gerdauschimmissionseintragen des Stral3enverkehrs wer-
den somit fur die zum Verkehrsweg hin orientierten Gebaudefassaden Schall-
schutzmalnahmen erforderlich. Da aufgrund der Anordnung des Plangebietes
zu den Verkehrswegen keine ,aktiven® SchallschutzmaRnahmen [Schall-
schutzwande] fur die geplante Bebauung umgesetzt werden kénnen, wird die-
ser Immissionsanteil im Zuge der Betrachtungen zum passiven Schallschutz
in Verbindung mit den Gerauschimmissionen des Schienenverkehrsweges
nach den Berechnungsregeln der DIN 4109 [kumulierende Betrachtung der
»,mafgeblichen AuRenlarmpegel“] berlicksichtigt.
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5.2 SCHIENENVERKEHR
5.2.1 Berechnungsverfahren / Eingangsdaten

Die schalltechnischen Berechnungen werden nach Schall 03 [2015] / 16.
BimSchV durchgefihrt. Hierzu wurden bei der DB AG die Streckenbelegungs-
daten fir die Streckenabschnitte 3900 und 3684 eingeholt. Fir den Tageszeit-
raum (06:00 Uhr — 22:00 Uhr) sind danach 311 Zugvorbeifahrten (Stand 2025)
zu berlcksichtigen. Fir die Nachtzeit (22:00 Uhr — 06:00 Uhr) werden
114 Zugvorbeifahrten (Prognose 2025) angegeben.

Auf Grundlage dieser Streckenbelegungsdaten der DB AG wurde nach dem
Verfahren der Schall 03 [2015] der langenbezogene Schallleistungspegel
Lw'/m der Schienenverkehrswege fir die Tages- und Nachtzeit berechnet:

_ Ne VF X P
LW'A,f,h,m,FZ_ aAlh,m,FZ+Aaflh,mlFZ+10 IgadB*’bf,h,m |g (VOZ) dB+ ¢ (le,h,m,C+C2f,h,m,C)+ K Kk

darin sind:
aanmFz = A-Bewerteter Gesamtpegel der langenbezogenen
Schallleistung bei der Bezugsgeschwindigkeit
Vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit durchschnittlichem
Fahrflachenzustand
Aashm = Pegeldifferenz im Oktavband f
No = Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit
Ng,0 = Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit
bt hm = Geschwindigkeitsfaktor
Vi, = Geschwindigkeit
Vo = Bezugsgeschwindigkeit, vo = 100 km/h
1 2 _ Summe der c Pegelkorrekturen fur
Z C +cC ) = .
fhmc * ~hm.c Fahrbahnart (c1) und Fahrflache (c2)
Cc
z K _ Summe der k Pegelkorrekturen far
- k "~ Briicken und die Auffalligkeit von Geréuschen

Die Emissionsleistung (beide Fahrtrichtungen) des Schienenverkehrsweges
errechnet sich fir den Prognosezeitraum 2025 zu:

Strecke 3900 Strecke 3684/3745
Lw.eqT = 90,3 dB(A)/m, LweqT = 79,1 dB(A)/m,
Lw.eqn = 93,2 dB(A)/m, Lw.eq'n = 72,6 dB(A)/m.

Die Gerauschentwicklung der Bahnlinie 3900 [Hauptstrecke] liegt im Nacht-
zeitraum um ~ +3 dB(A) Uber dem Tageswert.
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Prognose 2025 Daten nach Schall03-2012
Anzahl Zlige Zugart- | v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03-2012 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Tag Nacht Traktion km/h | kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
31 42 GZ-E* 100 7-25_Ad 1 10-Z5 25 10-22 5 10-218 5 10-Z15 2
8 10 GZ-E* 100 | 7-Z5_A4 1 10-Z5 25 10-Z2 5 10-Z18 5 10-Z15 2
32 2 RV-E 140 | 7-Z5_A4 1 9-75 6
36 8 RV-ET 140 |5-Z5_A12 1 5-Z5_A8 1
16 4 RV-ET 140 |5-Z5_A12 2 5-Z5_A8 1
14 2 IC-E 140 | 7-Z5_A4 1 9-Z5 10
0 2 AZ/D-E 140 | 7-Z5_A4 1 9-75 14
137 70 Summe beider Richtungen
Prognose 2025 auf 3684 bis Abzweig ca km 1,0 Daten nach Schall03-2012
Anzahl Ziige Zugart- | v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03-2012 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Tag Nacht | Traktion | km/h |kategorie| Anzahl Jkategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
38 B RV-VT 120 6_AB 2
8 0 RV-VT 120 6_AB 4
46 6 Summe beider Richtungen
Strecke 3684 Abschnitt Bad Vilbel Nord
Prognose 2025 Daten nach Schall03-2012
Anzahl Zuge Zugart- | v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03-2012 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Tag Nacht | Traktion | km/h |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
116 38 S 140 5-Z5_A10 2
12 0 S 140 5-Z5_A10 3
128 38 Summe beider Richtungen
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In den Berechnungsergebnissen flr den Prognosezeitraum 2025 sind gemani
den Mitteilungen der DB AG die GerauschminderungsmalBnahmen in der
Bremstechnik der GlUterwagen

Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80 % gem. EBA-Anordnung vom
11.01.2015

bertcksichtigt. Aufgrund der aktuellen Regelungen ab 01.01.2015 wird ein
Abzug (Bahnbonus) von -5 dB nicht bertcksichtigt.

Zu den Details des Berechnungsverfahrens wird auf die SCHALL 03 [2015]
verwiesen.

Im Planfeststellungsverfahren der DB Netz AG zum 4-gleisigen Ausbau zwi-
schen Frankfurt/M. und Bad Vilbel wurden in Hohe des Plangebietes Schall-
schutzwande mit einer Hohe von 3,5 m Uber SOK festgelegt /3/. Diese Schall-
schutzanlage wird in der entsprechenden Berechnungsvariante mit ihrer Ab-
schirmung beriicksichtigt.

13/ Siehe hierzu auch Lageplan 1 und 2, Bf Bad Vilbel, DB Netz AG, Anlage 3.2c zur Planfeststellung
1998/2004
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5.2.2 Berechnungsergebnisse

Die nachfolgenden Isophonendarstellungen zeigen die Berechnungsergebnis-
se des Schalleintrages aus dem Schienenverkehrsweg in das Planungsgebiet
unter Bericksichtigung des parallel der Gleisanlage vorgesehenen ,planfest-
gestellten Schallschutzwand.

Eine erste Bewertung der Untersuchungsergebnisse zeigt, dass zur Tageszeit
die Planungsempfehlungen fir Mischgebiete/Kerngebiete - 60 bzw. 65 dB(A) -
eingehalten und unterschritten werden.

In Hohe der zur Bahnlinie nachstgelegenen Fassade treten Gerauschbelas-
tungen von

EG/1.0G Lpr~55-56 dB(A),
2. 0G ff. Lt ~ 60 dB(A),

auf.

Die Ergebnisdarstellungen fir die Nachtzeit zeigen aufgrund der hoheren
Emissionsleistung des Schienenverkehrsweges zu dem Tageswert [die Belas-
tungswerte unterscheiden sich in der Gré3enordnung von ~ +3 dB(A) fur die
.,Hauptstrecke® 3900], dass die Planungsempfehlungen nachts - 50 bzw.
55 dB(A) - nicht eingehalten werden kénnen. Im Plangebiet treten in Hohe des
Erdgeschosses/Obergeschosses Schalleintrage in der GrolR3enordnung von

EG/1.0G Lpnn~57-58 dB(A),
2. OG ff. Lmn ~ 62 dB(A),

auf.
Der Bebauungsplan erlaubt bis zu 3 Vollgeschosse [Z Ill]. Fir die Oberge-

schosse verringert sich mit zunehmender Hohe die abschirmende Wirkung der
Schallschutzwand, sodass hier hohere Schalleintrage auftreten.
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6. PASSIVE SCHALLSCHUTZMASSNAHMEN

6.1 MASSGEBLICHER AUSSENLARMPEGEL L,

Die nachfolgenden kartografischen Darstellungen zeigen die berechneten
.-mafgeblichen AuRenlarmpegel® fir die MU-Flache des Bebauungsplanes
[Bezugshohe EG / 1. OP und 2. OG ff.] fur die Beurteilungszeitraume der Ta-
geszeit und der Nachtzeit. Der mal3gebliche AuRenlarmpegel L, nach
DIN 4109-1: 2018-01, 7.2 ergibt sich

- fir den Tag aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel
(06:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

- fir die Nacht aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel
(22:00 Uhr bis 06:00 Uhr)
plus Zuschlag zur Bericksichtigung der erhdhten néchtlichen
Storwirkung (groflReres Schutzbedurfnis in der Nacht). Dies gilt fur
R&ume, die tberwiegend zum Schlafen genutzt werden kdénnen.

Zur Bildung des mal3geblichen AuRRenlarmpegels ist jeweils zu den errechne-
ten Werten des Beurteilungspegels 3 dB(A) zu addieren.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weni-
ger als 10 dB(A), so ergibt sich der maf3gebliche AulRenlarmpegel zum Schutz
des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhohten Beurteilungspegel fir die
Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

Dies ist hier der Fall:

AI—StraBe ‘7,4 dB
AI—Schiene ‘2,4 dB

Bei dem Schienenverkehr ist aufgrund der Frequenzzusammensetzung von
Schienenverkehrsgerduschen in Verbindung mit dem Frequenzspektrum der
Schalldamm-Mal3e von Aul3enbauteilen der Beurteilungspegel fur Schienen-
verkehr pauschal um 5 dB(A) zu mindern.

Ruhrt die Gerauschbelastung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen)
Quellen her, so berechnet sich der resultierende Aul3enlarmpegel L, s, jeweils
getrennt fur Tag und Nacht, aus den einzelnen maf3geblichen Auf3enpegeln
L, nach

L. =10xlg ) 10"+ dB

i=1

Mal3geblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die héhere Anfor-
derung ergibt.

Fur die im Flachenraster berechneten ,maR3geblichen Aulenlarmpegel® L,
wird eine Gliederung nach Larmpegelbereichen vorgenommen. Die Anforde-
rungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MaRe R’y s der Au-
Benbauteile von schutzbedurftigen Raumen ergibt sich nach DIN 4109 unter
Bertcksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach

I —_
R w,ges — I—a - KRaumart-
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Sofern ausschlie3lich Larmpegelbereiche vorliegen, ist der maf3gebliche Au-
Renlarmpegel L, fir die Berechnung nach folgender Tabelle festzulegen:

Tabelle 7: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen
und Mal3geblichen Aul3enlarmpegel

Spalte 1 2
Zeile Larmpegelbereich Malgeblicher AuRenlarm-
pegellL,
dB
1 I 55
2 Il 60
3 Il 65
4 v 70
5 \Y 75
6 VI 80
7 VII > 80*
% Fir MaRgebliche AuRenlarmpegel > 80 dB sind die
Anforderungen aufgrund der ortlichen Gegebenheiten
festzulegen.

entnommen aus DIN 4109-1 [2018]
Wird der ,maRRgebliche Aul3enlarmpegel* flr einen betroffenen Fassadenab-
schnitt projektbezogen berechnet, ist dieser Wert fir die Ableitung der Schall-
schutzanforderungen heranzuziehen:
Beispiel:

Anzuwenden:

Fassade liegt ,pauschal“ im LPB Il L,
berechnete Fassadenbelastung L, = 63 dB(A)

65 dB(A),
63 dB(A).
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6.2 ANWENDUNG DER REGELUNGEN ZUM PASSIVEN
SCHALLSCHUTZ

Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes sind aufgrund der Larmimmissio-
nen flr Raume, die nicht nur dem vortibergehenden Aufenthalt von Personen
dienen, bauliche Vorkehrungen zum Larmschutz zu treffen. Zum Schutz ge-
gen Aul3enlarm ist nachzuweisen, dass die Fassadenbauteile (Fenster, Au-
Renwéande und Dachflachen) schutzbeddrftiger Rdaume das nach DIN 4109-1
[2018] geforderte Gesamt-Bau-Schalldamm-Mall R’y s der Aulienbauteile
nach

R’W,ges = La - KRaumart
nicht unterschreitet. Dabei ist

La = der maf3gebliche Aul3enlarmpegel nach DIN 4109-2 [2018]
Kraumart = 25 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien
Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungs-

raume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume u.A.
Kraumart = 35 dB fiir Biroraume u.A.

Anwendungsbeispiel:

MaRgeblicher AuZenlarmpegel L, im Larmpegelbereich IV = 66 dB(A),
Raumnutzung ,Wohnen“ 30 dB

R’W,ges = La — Kraumart= 66 dB — 30 dB

erforderliches bewertetes Gesamt-Bau-Schallddmm-Maf3

der AuBenbauteile Ry ges > 36 dB.

Mindestens sind dabei einzuhalten:

R'wges =35dB far Bettenrdume in Krankenanstalten und
Sanatorien
R'wges =30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Uber-

nachtungsraume in Beherbergungsstatten,
Unterrichtsraume, Blrordaume u.A.
[DIN 4109-1:2018-01]

Die dann im Einzelfalle erforderlichen Schalldammungen R,, der beteiligten
Bauteile (Wand, Fenster, Dach, Rollladenkasten, Liftungselemente etc.) sind
nach den entsprechenden Berechnungsverfahren der DIN 4109 zu ermitteln.

Fur die von der malRgeblichen Larmquelle abgewandten Gebaudeseiten darf
der maf3gebliche AuRenlarmpegel ohne besonderen Nachweis

- bei offener Bebauung um 5 dB(A),
- bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhdfen um 10 dB(A),

gemindert werden.

Nachfolgend sind die unter Berlcksichtigung der ,Gebaudeeigenabschirmung*
berechneten ,maRgeblichen Aul3enlarmpegel L,* flr die Fassadenabschnitte
der geplanten Bebauung fur den Tages- und Nachtzeitraum [beispielhaft
1. OG] dargestellt. Fur die weiteren Stockwerke siehe die Ergebnisdarstellung
in den beigefligten Anlagen.

Fir Raume, die dem Daueraufenthalt im Nachtzeitraum dienen (SchlafrAume/
Kinderzimmer) wird zuséatzlich der Einbau von schallgedammten Liftungsele-
menten im Larmpegelbereich = Ill empfohlen.

Werden aufgrund der Bauweise vergleichbare Luftungseinrichtungen (LUf-
tungsanlagen z.B. bei Gebauden nach Passivhausstandard etc.) vorgesehen,
kann auf die Verwendung schallgedammter Liftungselemente verzichtet wer-
den.
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7. QUALITAT DER PROGNOSE

Nach EN ISO 9613-2 muss mit einer verfahrensbedingten Prognoseunsicher-
heit in den schalltechnischen Berechnungen aufgrund der Entfernung der
Schallquellen (Verkehrswege) zu den Immissionsaufpunkten von + 2 dB(A),
gerechnet werden.

Verédnderungen in den Annahmen zum Verkehrsaufkommen = 20 % haben
nur eine Auswirkung an den ausgewiesenen Berechnungsergebnissen in der
GrolRenordnung von ca. = 1 dB(A).

Die Berechnungen wurden mit der Schallimmissionssoftware CadnaA, Version
2018 der Datakustik GmbH durchgefiihrt. Das Programm arbeitet im Rahmen
der Toleranzgenauigkeit der Testaufgaben zur RLS-90 / Testaufgaben zur
Uberprifung von Rechenprogrammen nach der ,vorlaufigen Berechnungsme-
thode fir den Verkehrslarmschutz an Stra3en®, TEST-VBUS-2006/ 2008.

DIESE STELLUNGNAHME UMFASST 32 SEITEN,
AUSZUGE AUS DEN BERECHNUNGSPROTOKOLLEN
SOWIE KARTOGRAFISCHE ANLAGEN WIE IM TEXT
ERWAHNT.

LIMBURG, DEN 28. NOVEMBER 2018 ZI/BA

GSA Ziegelmeyer GmbH
Beratungsgesellschaft
Schallimmissionsschutz,
Technische Akustik,

Bau- und Raumakustik

Ziegelmeyer



Bericht (progmod STR BPlan tags.cna)

Strassen
Bezeichnung M.[ ID Lme Zihidaten genaue Zahidaten 2ul. Geschw. | RQ |StraBenoberfl. [Stelg.| Mehrfachrefl.
Tag [Abend[Nacht| DTV [Str.gatt. M I P (%) Pkw | Lkw | Abst | Dstro | Art Drefl [Hbeb [Abst.
(dBA) [ (SBA) [{dBA) Tag ! Abend | Nacht [ Tag ]Aband|Nacht](km/)|tkmm) (dB) (%) [{dB)] {m} | {m)

B3 STR| ™M.6| 0.1 642 2028.0, 0.0 371.8[ 4.2 0.0] 42| 100 0.0 1 00| 09

B3 STR| 728 -D.1| 654 2688.0] 00| 492.8| 40, 00| 40| 100 0.0 1 00| 0.0

B3 STR| 73.0 0.1| 856 2844.0/ 00| 5214 40, 00| 40| 100 0.0 1 00| 00

Rampe L3008 Nw STR| 614| 38| 540 345.0 00| 632 46 00| 46 70 0.0 1 00| 0.0

Rampe L3008 NW STR| 61.4; -3.8] 54.0 345.0 00| 632 46/ 00 46| 70 0.0 1 0.0] po

Rampe L3008 NO STR| 597, -3.8| 523 234.0 00| 428 481 00 486 70 0.0/ 1 00| 0.0

Rampe L3008 SO STR| 635 -3.8| 56.1 570.0 0.0 1045 4.4 00] 44 70 0.0 11 0.0[ 00

Rampe Homburger Stralte NW, |STR| &1.2] -3.9| 53.8 372.0 0.0] 682 34 0.0 34 70, 0.0/ 1 00| 00

Rampe Homburger Stralte NW| |STR| 58.2 -38! 50.8 186.0 00! 34.4] 34| 00 34 70 [} 0.0 1] 00| 0.0

Rampe Homburger Strae NW| [STR| 58.2| .38/ 50.8 186.0 00; 344| 34| 00 34| 70 [ 0.0/ 1| 00| oo

L 3008 {Nordumgehung) STR| 64.8| 52 561 1122.0 0.0 1486) 34| 0.0 34 60) 0.0/ ¥ 0.0] 0.0

L 3008 (Nordumgehung) STR| 65.8| -5.2] 571 1314.0 00; 1752 40 00| 40 60 0.0 1| 00| 0.0

L 3008 {Nordumgehung) STR| 66.6| -52 579 1482.0 0.0 1876 46| 00| 48 60 0.0/ 1| 00| 0.0

L 3008 (Nordumgehung) STR| 655] -5.2| 588 11100 0.0, 1480} 50| 00| 50 80 0.0 1| 00| 0.0

L 3008 ( gehung) STR| 655 -52| 568 $110.0 0.0 1480] 500 0.0 50 80/ RQ 12 0.0 1 08| 0O

L 3008 (Nordumgehung) STR| 652 -5.2| 56.4 1014.0 0.0 1352 &1 0.0] 51 0] RQ 12 0.0 1] -1.5| 0.0

L 3008 {Nordumgehung) STR| 654| -5.1| 566 1014.0 0.0 1352] S1| 0.0 51 60/ RQ 12 0.0] 1| -5.3] 0.0

L 3008 (Nordumgehung) STR; 66.0| -3.5 58.1 1014.0 0.0 1352 541 0.0 51 80 RQ 12 0.0 1| -7.8| 0.0

L 3008 (Nordumgehung) STR| 668| -3.5| 58.2 1014.0 0.0 135.2| 54 0.0 541 80 RQ 12 0.0 1| -7.8] 0.2 0.8 153
L 3008 (Nordumgehung} STR| 669| -3.5| 58.2 1014.0 00| 1352| 541 0.of 54 60 RQ 12 0.0 1] -78| 05] 15 12.7]
L 3008 {Nordumgehung}) STR| 67.0] -2.4| 58.2 1014.0 0.0 1382 5.1 0.0 51 80 RQ 12 0.0 1| -8.0| 0.7 2.0 11.9|
L 3008 {Nordumgehung} STR| 869 -3.5| %82 1014.0 0.0 1352| &1 00| 51 80 R 12 0.0 1| -7.9] 098] 26[ 113
L 3008 (N gehung} STR| 67.0f -3.4| 58.2 1014.0 0.0 1382 51 00| 52 60 RQ 12 0.0 1] 80| 1.1 3.0/ 11.3
L 3008 {Nordumgshung) STR| 67.0] -3.4| 582 1014.0 0.0 1352| 5.1 0.0)] &1 60 RG 12 0.0 1] 80| 1.2| 2.4| 11.0
L 3008 {Nordumgehung) STR| 6868 -3.5| 58.2 1014.0 0.0] 1352] 5.1 06| 541 &0 RQ 12 0.0 1] -7.8| 1.4 2.8 11.0
L 3008 (Nordumgehung) STR| 66.8| -3.6| 581 1014.0 0.0 135.2| 54 00| 54 60 RQ 12 0.0 | -7.7| 1.8 4.3| 108
L 3008 (Nordumgehung) STR| 66.8| -3.7| 58.0 1014.0 0.0 135.2| 5.1 00 51 60 RQ 12 0.0 1| -7.6] 1.7 4.7/ 108
L 3008 (Nordumgehung) STR| 66.8| -3.7| 680 1014.0 0.0 1352| 541 00} 54 60 RQ 12 0.0 1| -7.6| 1.8/ 5.0| 108
L 3008 (Nordumg g) STR| 652 52 564 1014.0 00| 1352| 5.1 0.0{ 54 80 RQ 12 0.0 1| 48| 20| 54108
L. 3008 {Nordumgehung) STR| 65.2] -5.2| 564 1014.0 00l 1352| 51| 00f 51 60 RQ 12 0.0 1 48| 21| 56/ 108
G.-Daimler-Allee STR| 60.8] 8.6 535 510.0 00| 835 46 00| 46 50 11.78 0.0 1] 00| 0.0

S tralle STR| 521 -6.E| 44.7 98.0 00| 176 19 00 1.8 50 0.0 1| 0.0 0.0
P.-Ehrfich-StraBe STR; 668] -8.6] 462 228.0 00| 418 32 00| 3.2 50 0.0 1] 00| 0.0

Homburger Stralte STR| 60.2 -6.6| 52.8 510.0 00| 835 34 00| 34 50 0.0 1| 00| 0.0

Homb Stralle STR[ 621 -6.6] 64.7 786.0 00| 1441 3.4 00| 34 50 0.0 1] 00| 0.0

Homburger Stralle STR| 63.6| -8.6| 56.2 1110.0 0.0[ 2035 34 00| 34 50 0.0 1] 0.0; 0.0

Homburger Strafle STR| 63.5! -8.8| 56.2 1082.0 00| 2002 34 00| 34 50 0.0 1] 0.0} 00

Homburger StraBe STR| 635! 8.6/ 58. 1104.0 0.0 2024| 33 00 33 50 4.0 100 0.0

Hemburger Sirate STR 6&3r -6.6 55.8 1044.0 0.0 1914 33 0.0 33 50 0.0 1| 0.0 0.0

Homburger Stralte STR| €3.4] 66| 560 1056.0 00] 1638 34 o0] 34] 50 8,5 0.0 1 0.0/ 00

Krelsel Massenheimer Weg |STR 82.3| -6.6 549 828,0 0.0 1518 33 00| 33 50 0.0 0.0 il 00] 0.0

Kreisel Am Sportfeld —ISTR 621| -6.6| 548 792.0 0.0; 1452 34 00 34 50/ 0.0 0.0 1] 00 00
M.-Curie-Sirale [STR| 56.1] -6.6] 488 228.0 00 418 24 00 24 50 2,5 0.0 1 0.0/ 0.0

Rodhaimer Strale |STR 54.0| -6.8| 487 96.0 00/ 176 56| 004 56 50 RQ 7.5 0.0 1) 0.0; 00
Immissionspunkte

Bezeichnung |M.|ID| Pegel Lr Rich t Ni gsarn Héhe Koord|

Tag [Nacht| Tag [Nacht|Gebiet|Auto[Lamart] - F3
{dBA) ; (dBA) | (dBA) | (dBA)} {m) m [ {m (m)

ipl 656] 58.2 0.0 00 Stralle 6.00(r 3119,79] 4201.57| 118.00

ip2 67.2) 58.8| 0.0 0.0 Strafle 6.00r| 3135.TB| 4291.57| 118.00

ipd 66.8) 595 90| 00 Strafie 6.00|r 3175.63] 4270.70| 114.74

ipd 67.4| 60.1] o00[ 00 Strafie | 600[r]  3216.65] 4247.67[ 113.83

Ip5 653 578 oo 00 Strafle | B.00|r 3220.68]  4233.08] 114.38

Verkehrsdaten Strasse 2030/35



Bericht (progmod SCH BPlan tags.cna)

Schienen
Bezeichnung M.| ID Lw' Zugklassen Vmax
Tag |Nacht
(dBA) [ (dBA) {km/h}
Main-Weser-Bahn SCH| 90.3| 93.2(Strecke 3900 - 2025
Main-Weser-Bahn (Briicke)] |SCH| 93.2| 96.2|Strecke 3800 - 2025
Main-Weser-Bahn SCH| 90.3| 93.2|Strecke 3900 - 2025
Main-Weser-Bahn (Briicke} SCH| 93.2| 96.2|Strecke 3900 - 2025
Main-Weser-Bahn SCH| 90.3| 83.2(Strecke 3900 - 2025
Main-Weser-Bahn (Briicke) SCH| 93.2| 96.2(Strecke 3900 - 2025
Niddertalbahn SCH| 79.1| 72.6(Strecke 3745 - 2025
Niddertalbahn (Briicke} SCH| 81.8| 75.4|Strecke 3745 - 2025
Niddertalbahn SCH| 79.1| 72.6|Strecke 3745 - 2025
S-Bahn RMV SCH| 83.9| 81.5(Strecke 3684 - 2025
S-Bahn RMV {Briicke) SCH| 86.8| 84.4|Strecke 3684 - 2025
S-Bahn RMV SCH| 83.9| 81.5|Strecke 3684 - 2025
S-Bahn RMV (Briicke) SCH| 86.8] 84.4|Strecke 3684 - 2025
Immissionspunkte
Bezeichnung|M.|ID| PegelLr Richtwert Nutzungsart Héhe Koordinaten
Tag |Nacht| Tag |Nacht|Gebiet|Auto| Ldrmart X Y Z
{dBA) | {dBA)} (dBA) | (dBA) {m) {m) (m) {m)
ipt 50.6| 53.1 0.0 0.0 Schiene 6.00(r 3119.79 4291.57( 116.00
ip2 51.2| 53.7 0.0 0.0 Schiene 6.00(r 3138.78 4291.57| 116.00
ip3 524/ 548/ 00| 00 Schiene| 6.00|r 3175.63 4270.70| 114.74
ip4 545, 569 0.0 00 Schiens| 6.00|r 3216.65 4247.67| 113.83
ipd 55.6) 658.0, 0.0 00 Schiene| 6.00|r 3220.68 4233.89| 114.38

Verkehrsdaten Schiene 2025






















