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Datum 12.12.05

Teilsttickverfahren nach RLS-90

Projekt: Stadt Bad Vilbel 10: 1 EG
Strasse: B-Plan "Erweiterung Lehmkaute" Fall ohne Abschirmung

Profil Nr. -4 -3 -2 -1 0 1 2 3 4 5
Verkehrsbelastung (DTV) 18.000| 18.000]| 18.000f 18.000| 18.000| 18.000| 18.000| 18.000] 18.000| 18.000
Geschwindigkeiten V prw 70 70 70 70 70 70 70 70 70 70
V low 70 70 70 70 70 70 70 70 70 70
Spitzenfaktoren fr 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06
fn 0,008]| 0,008 0,008 0,008 0,008 0,008] 0,008] 0,008] 0,008 0,008
LKW-Anteile pr 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6
PN 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6
Anzahl der Fahrstreifen 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
StraBenoberflache D siro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Langsneigung D ¢ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Emmissionspegel L mer 63,901| 63,901| 63,901 63,901| 63,901 63,901| 63,901 63,901| 63,901| 63,901
L men 55,151] 55,151| 55,151] 55,151 55,151] 55,151 55,151| 55,151 55,151 55,151
Teilstticklangen L, 35,72 27,28] 18,15] 13,60 6,80 6,80 9,10 27,45| 36,94 47,25
L¢ 40,001 30,00f 20,00] 15,00 7,50 7,501 10,00f 30,00] 40,00| 50,00
D an 15,53 14,36 12,59 11,34 833 833 959 1439 1567 16,74
D tern 16,02 14,771 13,01l 11,76] 875 8,75 1000 14,77 16,02 16,99
Abstande 10 - EO B aem 80,80 54,48| 40,73| 36,66| 37,41 39,37 42,87| 54,40| 80,56| 119,20
S sof 88,87 60,001 44,89 40,40| 41,21 43,36] 42,92| 59,85| 88,24| 129,00
Abstande EO - LS a, 10,82 7,42 5,60 5,031 24,20 14,55 14,92 8,40 8,76 27,54
as 18,9 12,9 9,8 8,8 28,0 18,5 15,0 13,9 16,4 37,3
Gebaudehohe h Geb 2,8 2,8 2,8 2,8 2,8 2,8 2,8 2,8 2,8 2,8
Gelandehohe h ge 127,01 127,01 127,01 127,01 127,0( 127,01 127,0 127,01 127,0| 127,0
Hoéhe naher Fahrstreifen h, 121,6] 122,41 122,9| 123,21 123,3| 123,4] 123,6| 123,9] 124,2| 1245
Hohe ferner Fahrstreifen h ¢ 121,5] 122,41 122,9| 123,21 123,4| 123,5| 123,7| 124,01 124,3| 124,77
h Ls-anfang 121,7) 122,3| 122,7| 122,9] 1253| 1250] 1250 123,2| 1231 1235
Dssn -27,39] -23,87| -21,31] -20,39| -20,56| -21,00| -21,74] -23,83| -27,34| -30,93
D ¢ -28,251 -24,72| -22,16] -21,23| -21,40] -21,84| -21,74| -24,68| -28,17| -31,66
Hohe EO Gber Grund h ge 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50
mittlerer Gelandeabstand h ., 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
D pmsn 0,000| 0,000f 0,000 0,000| -2,630( -2,767| -2,973| -3,443| -3,953| -4,260
D pm sf 0,000| 0,000f 0,000 0,000| -2,881f -3,001| -2,975| -3,592| -4,038| -4,306

Art der 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0
Abschirmung Wall Wall Wall Wall | keine | keine | keine | keine | keine | keine
(nur bei 3) Anteil Wall in % 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0
(nur bei 3) Abstand Wand 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
(bei 1+3) Steigung 1:m 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50
Winkel Alpha| 28,00 45,001 67,00 90,001 65,00 46,001 65,00 46,00 31,00 26,00
Mindestwandhoéhen: min 2,08 2,06 2,03 2,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
min 2,72 2,67 2,68 2,74 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Larmschirmhéhen: h okinmand 127.60| 127,80| 127,55( 126,85 0,00 0,00 0,00] 0,00/ 0,00 0,00
h s iber Gradiente 6,09 5,43 4,67 3,64 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
h s asscnicn] 5,90 5,49 4,85 4,000 o000 000 000 000 000 000
As,n 30,18 19,60 14,14 11.48] 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Bs,n 51,18| 35,47| 27,32| 2580| 0,00 o000 o000 000 000 0,00
Asf 38,16 25,08 18,14| 15,10 0,00 0,00 0,00 o000 o000 000
Bs,f 51,18| 35,47| 27,32| 2580| 0,00 o000 o000 000 000 0,00
zs,n 0,19 024 o022 o011 o000 o000 000 000 000 000
zsf 0,12 o015 o012 o004 o000 o000 000 000 000 000
Abschirmmaf D, sn 11,57] 12,95 12,82 10,31 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
D, s 9,73 11,01| 1050| 7,54 o0,00[ 000] o000 000[ 000 000
Tagespegel Lonit 40,47| 41,44 42,36| 44,54] 49,04 48,46| 4878 51,02| 4828 4546
Limtit 41,94 42,94 4425 46,89 4838| 47,81| 49,18| 50,40 47,71| 44,92
Nachtpegel L mni N 31,71 32,69 33,61 3578 40,29 39,71 40,03| 42,26] 39,53 36,71
Lomtin 33,19 34,19| 35,550| 38,14| 39,62| 39,06| 40,43 41,65 3896 36,17
s Tagespegel Lomit 44,28 45.27| 46,42| 48,88 51,73| 51,16 52,00 53,73| 51,02| 48,21
> Nachtpegel L m,in 35,53|] 36,52| 37,67| 40,13| 42,98 42,41| 43,25| 44,98| 42,27| 39,46

L mnt 57,20 dB
Tagespegel Lo or 5718 dB Y Tagespegel Lnr 60,3 dB
L mnn 48,45 dB
Nachpegel Lo 4843 dB > Nachtpegel Loy 51,5dB
l P LAn Version 2.3 © Ott An |ag e 4 1




Datum 12.12.05

Teilsttckverfahren nach RLS-90
Projekt: Stadt Bad Vilbel 10: 1 oG
Strasse: B-Plan "Erweiterung Lehmkaute" Fall ohne Abschirmung

Profil Nr. -4 -3 -2 -1 0 1 2 3 4 5
Verkehrsbelastung (DTV) 18.000( 18.000| 18.000f 18.000| 18.000f 18.000| 18.000| 18.000| 18.000| 18.000
Geschwindigkeiten V prw 70 70 70 70 70 70 70 70 70 70
V low 70 70 70 70 70 70 70 70 70 70
Spitzenfaktoren fr 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06
fn 0,008 0,008] 0,008 0,008 0,008 0,008/ 0,008 0,008 0,008] 0,008
LKW-Anteile pr 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6
PN 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6
Anzahl der Fahrstreifen 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
StraBenoberflache D siro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Langsneigung D ¢ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Emmissionspegel L mer 63,901 63,901| 63,901 63,901| 63,901| 63,901| 63,901 63,901| 63,901 63,901
L men 55,151| 55,151 55,151} 55,151| 55,151] 55,151| 55,151] 55,151| 55,151] 55,151
Teilstticklangen L 35,72 27,28] 18,15 13,60 6,80 6,80 9,101 27,45| 36,94| 47,25
Ls 40,00 30,00 20,00] 15,00 7,50 7,50 10,001 30,00| 40,00 50,00
D an 15,53 14,36 12,59 11,34 833 833 959 1439 1567 16,74
D tern 16,02 14,771 13,01l 11,76] 875 8,75 1000 14,77 16,02 16,99
Abstande 10 - EO B aem 80,80 54,48| 40,73| 36,66 37,41 39,37| 42,87| 54,401 80,56| 119,20
S sof 88,87 60,001 44,89 40,40| 41,21 43,36] 42,92| 59,85| 88,24| 129,00
Abstande EO - LS a, 10,82 7,42 5,60 5,031 24,20 14,55 14,92 8,40 8,76| 27,54
as 18,9 12,9 9,8 8,8 28,0 18,5 15,0 13,9 16,4 37,3
Gebaudehohe h geb 5,6 5,6 5,6 5,6 5,6 5,6 5,6 5,6 5,6 5,6
Gelandehohe h ge 127,01 127,01 127,0 127,01 127,0 127,01 127,0 127,01 127,01 127,0
Hoéhe naher Fahrstreifen h, 121,6] 122,41 122,9| 123,21 123,3| 123,4] 123,6| 123,9] 124,2| 1245
Hohe ferner Fahrstreifen h ¢ 121,5] 122,41 122,9| 123,21 123,4| 123,5| 123,7| 124,01 124,3| 124,77
h Ls-anfang 121,7) 122,3| 122,7| 122,9] 1253| 1250] 1250 123,2| 1231 1235
Dssn -27,43| -23,94| -21,43| -20,52| -20,69| -21,11| -21,83]| -23,89| -27,37| -30,94
D ¢ -28,28| -24,78| -22,25] -21,34| -21,50] -21,93| -21,84| -24,72| -28,19| -31,67
Hoéhe EO Uber Grund h ge 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50
mittlerer Gelandeabstand h ., 3,05 3,05 3,05 3,05 3,05 3,05 3,05 3,05 3,05 3,05
D pmsn 0,000{ 0,000| 0,000 0,000| -0,863| -1,103| -1,469| -2,311| -3,240| -3,804
D pm sf 0,000{ 0,000| 0,000 -1,223| -1,306( -1,519| -1,472| -2,581| -3,396| -3,888

Art der 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0
Abschirmung Wall Wall Wall Wall | keine | keine | keine | keine | keine | keine
(nur bei 3) Anteil Wall in % 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0
(nur bei 3) Abstand Wand 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
(bei 1+3) Steigung 1:m 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50
Winkel Alpha| 28,00 45,001 67,00 90,001 65,00 46,001 65,00 46,00 31,00 26,00
Mindestwandhéhen: min 3,14 3,02 2,97 3,04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
min 4,15 3,99 3,97 4,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Larmschirmhéhen: h okinmand 127.60| 127,80| 127,55( 126,85 0,00 0,00 0,00] 0,00/ 0,00 0,00
h (s iiber Gradiente 6,09 5,43 4,67 3,64 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
h s asscnicn] 5,90 5,49 4,85 4,000 o000 000 000 000 000 000
As,n 30,18 19,60 14,14 11.48] 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Bs,n 51,37| 3574 27,69| 26,27 0,00 o000[ o000 o000 o000 0,00
Asf 38,16 25,08 18,14| 15,10 0,00 0,00 0,00 o000 o000 000
Bs,f 51,371 35,74 27,69| 26,27 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
zs,n 0,07 0,09 0,06 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
zs,f 0,03 0,03 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Abschirmmal3 D;sn 8,18 9,28 8,65 5,81 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
D, < 5,97 6,53 5,57 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Tagespegel LonniT 43,82| 45,05| 46,42 4890 5068 50,01 50,19] 52,09 4897 45,90
Lo tiT 45,67 47,36] 49,09] 53,101 49,85| 49,201 50,59| 51,37| 48,34] 45,33
Nachtpegel Lo in 35,07| 36,30| 37,67| 40,15| 41,93| 41,26| 41,44 4334 4022 37,15
Lomtin 36,92 38,61| 40,34 44,35 41,10 40,45| 41,84 42,62 39,59| 36,58
s Tagespegel Lomit 47,85 49,37 50,97| 54,50 53,29| 52,63| 53,41| 54,75| 51,67| 48,64
> Nachtpegel L m,in 39,10 40,62| 42,22| 45,75| 44,54 43,88| 44,66 46,001 42,92 39,89

L mnt 58,91 dB
Tagespegel L. .: 5959 dB > Tagespegel Lnr 62,3 dB
L mnn 50,16 dB
Nachpegel Lo 5084 dB > Nachtpegel Loy 53,6 dB
l P LAn Version 2.3 © Ott An |ag e 4 2




Datum 12.12.05

Teilsttckverfahren nach RLS-90
Projekt: Stadt Bad Vilbel 10: 1 DG
Strasse: B-Plan "Erweiterung Lehmkaute" Fall ohne Abschirmung
Profil Nr. -4 -3 -2 -1 0 1 2 3 4 5
Verkehrsbelastung (DTV) 18.000| 18.000]| 18.000f 18.000| 18.000| 18.000| 18.000| 18.000] 18.000| 18.000
Geschwindigkeiten V prw 70 70 70 70 70 70 70 70 70 70
V lew 70 70 70 70 70 70 70 70 70 70
Spitzenfaktoren fr 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06
fn 0,008]| 0,008 0,008 0,008 0,008 0,008] 0,008] 0,008] 0,008 0,008
LKW-Anteile pr 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6
PN 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6
Anzahl der Fahrstreifen 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
StraBenoberflache D siro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Langsneigung D ¢ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Emmissionspegel L mer 63,901| 63,901| 63,901 63,901| 63,901 63,901| 63,901 63,901| 63,901| 63,901
L men 55,151] 55,151| 55,151] 55,151 55,151] 55,151 55,151| 55,151 55,151 55,151
Teilstticklangen L, 35,72 27,28] 18,15] 13,60 6,80 6,80 9,10 27,45| 36,94 47,25
L¢ 40,001 30,00f 20,00] 15,00 7,50 7,501 10,00f 30,00] 40,00| 50,00
D an 15,53 14,36 12,59 11,34 833 833 959 1439 1567 16,74
D tern 16,02 14,771 13,01l 11,76] 875 8,75 1000 14,77 16,02 16,99
Abstande 10 - EO B aem 80,80 54,48| 40,73| 36,66| 37,41 39,37 42,87| 54,40| 80,56| 119,20
S sof 88,87 60,001 44,89 40,40| 41,21 43,36] 42,92| 59,85| 88,24| 129,00
Abstande EO - LS a, 10,82 7,42 5,60 5,031 24,20 14,55 14,92 8,40 8,76| 27,54
as 18,9 12,9 9,8 8,8 28,0 18,5 15,0 13,9 16,4 37,3
Gebaudehohe h geb 8,4 8,4 8,4 8,4 8,4 8,4 8,4 8,4 8,4 8,4
Gelandehohe h ge 127,01 127,01 127,0 127,01 127,0 127,01 127,0 127,01 127,01 127,0
Hoéhe naher Fahrstreifen h, 121,6] 122,41 122,9| 123,21 123,3| 123,4] 123,6| 123,9] 124,2| 1245
Hohe ferner Fahrstreifen h ¢ 121,5] 122,41 122,9| 123,21 123,4| 123,5| 123,7| 124,01 124,3| 124,77
h Ls-anfang 121,7) 122,3| 122,7| 122,9] 1253| 1250] 1250 123,2| 1231 1235
Dssn -27,471 -24,03| -21,57] -20,70( -20,85| -21,27| -21,96| -23,97| -27,40| -30,96
D ¢ -28,321 -24,86| -22,38] -21,49| -21,64] -22,06| -21,96| -24,79| -28,22| -31,69
Hohe EO Gber Grund h ge 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50
mittlerer Geldndeabstand h ., 4,45 4,45 4,45 4,45 4,45 4,45 4,45 4,45 4,45 4,45
D pmsn 0,000| 0,000f 0,000f 0,000 0,000f 0,000| -0,029| -1,208] -2,534| -3,349
D pm sf -2,786] -1,621| -0,307] 0,000f 0,000] -0,099( -0,032] -1,591| -2,759| -3,471
Art der 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0
Abschirmung Wall Wall Wall Wall | keine | keine | keine | keine | keine | keine
(nur bei 3) Anteil Wall in % 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0
(nur bei 3) Abstand Wand 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
(bei 1+3) Steigung 1:m 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50
Winkel Alpha| 28,00 45,001 67,00 90,001 65,00 46,001 65,00 46,00 31,00 26,00
Mindestwandhoéhen: min 4,70 4,38 4,32 4,38 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
min 6,14 5,76 5,74 5,77 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Larmschirmhéhen: h okinmand 127.60| 127,80[ 127,55( 130,85 0,00 0,00 0,00] 0,00 0,00 0,00
h s iber Gradiente 6,09 5,43 4,67 7,64 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
h s asscnicn] 5,90 5,49 4,85 800 o000 000 000 o000/ 000 000
As,n 30,18 19,60 14,14] 18.48] 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Bs,n 51,72 36,22| 2834| 20,15| 0,00 0,00 o000 000 000 0,00
Asf 38,16 25,08 18,14| 21,96 0,00 ©0,00| 000 o000 o000 000
Bs,f 51,72 36,22| 2834| 20,15| 0,00 0,00 o000 000 000 0,00
zs,n 0,01 o001 o000 o014 o000 o000 000 000 000 000
zs,f 0,00 0,00 0,01 0,06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Abschirmmaf D, sn 5,10 5,33 4,851 11,15 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
D, < 0,00 0,00 0,00 8,19 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Tagespegel Lonit 46,85 48,91 50,07 43,39 51,37 50,96| 51,51] 53,11 49,64| 46,34
Lo tiT 48,81 52,201 54,23] 4598 51,01 50,491 51,91 52,29| 48,94 45,73
Nachtpegel L mn i N 38,10 40,15| 41,32| 34,64| 42,62| 42,21| 42,76 44,36| 4089 37,59
Lomtin 40,06| 43,45| 45,48| 37,23| 42,26] 41,74| 43,16] 43,54 40,19] 36,98
s Tagespegel Lomit 50,95 53,87| 55,64 47,89| 54,21 53,74| 54,72 55,73| 52,31 49,06
> Nachtpegel L m,in 42,20 45,11| 46,89| 39,14| 45,46| 44,99| 45,97| 46,98 43,56| 40,31
L mnr 59,97 dB
Tagespegel Lo or 60,88 dB Y Tagespegel Lnr 63,5dB
L mnn 51,22 dB
Nachpegel Lo 5213 dB > Nachtpegel Lnn 54,8 dB
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Datum 12.12.05

Teilsttickverfahren nach RLS-90

Projekt: Stadt Bad Vilbel 10: 2 EG
Strasse: B-Plan "Erweiterung Lehmkaute" Fall ohne Abschirmung
Profil Nr. -3 -2 -1 0 1 2 3 4 5
Verkehrsbelastung (DTV) 18.000| 18.000| 18.000f 18.000| 18.000| 18.000| 18.000| 18.000] 18.000
Geschwindigkeiten V prw 70 70 70 70 70 70 70 70 70
V low 70 70 70 70 70 70 70 70 70
Spitzenfaktoren fr 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06
fn 0,008| 0,008| 0,008 0,008 0,008 0,008] 0,008] 0,008] 0,008
LKW-Anteile pr 6 6 6 6 6 6 6 6 6
PN 6 6 6 6 6 6 6 6 6
Anzahl der Fahrstreifen 2 2 2 2 2 2 2 2 2
StraBenoberflache D siro 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Langsneigung D ¢ 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Emmissionspegel L mer 63,901 63,901| 63,901 63,901| 63,901 63,901| 63,901]| 63,901| 63,901
L men 55,151] 55,151| 55,151} 55,151} 55,151] 55,151 55,151| 55,151| 55,151
Teilstticklangen L, 42,001 35,40 13,90| 24,10\ 27,90 2890 37,56| 47,90| 78,00
L¢ 45,001 38,00 15,00 26,001 30,00 31,001 40,00 50,00 80,00
D\ nah 16,23 15,49 11,43 13,82| 14,46 14,61| 1575 16,80 18,92
D tern 16,53 15,80 11,76 14,15| 14,77 14,91] 16,02 16,99 19,03
Abstande 10 - EO B aem 99,30| 68,58| 54,20 48,66| 52,07 67,60] 93,30| 130,22] 187,90
S sof 106,72 73,801 58,36 52,44] 56,10 72,80| 99,60| 138,71]| 198,32
Abstande EO - LS a, 10,90 7,031 14,20 5,52 6,66 9,60| 24,80| 68,47| 132,42
ag 18,3 12,3 18,4 9,3 10,7 14,8 31,1 77,01 1428
Gebaudehohe h Geb 2,8 2,8 2,8 2,8 2,8 2,8 2,8 2,8 2,8
Geldndehohe h Gel 127,01 127,01 127,01 127,01 127,01 127,01 127,01 127,01 127,0
Hoéhe naher Fahrstreifen h, 122,2] 122,91 123,4] 123,7| 124,01 124,3| 124,55 124,8] 125,2
Hohe ferner Fahrstreifen h ¢ 122,01 122,91 123,4| 123,7| 124,1| 124,4] 124,6| 124,9| 1254
h Ls-anfang 122,5| 122,8] 125,00 1232 123,1] 123,00 123,7] 124,1| 1243
Dssn -29,261 -25,91| -23,80| -22,85| -23,44] -25,76| -28,68| -31,75| -35,22
D ¢ -29,921 -26,56| -24,46] -23,51| -24,10] -26,43| -29,27| -32,34| -35,74
Hohe EO Gber Grund h ge 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50
mittlerer Gelandeabstand h ., 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
D bmsn 0,000 0,000| -3,438| -3,242| -3,367| -3,757| -4,086| -4,311| -4,473
> J 0,000 0,000| -3,556| -3,380| -3,492| -3,845| -4,138| -4,344| -4,492
Art der 1 1 0 0 0 0 0 0 0
Abschirmung Wall Wall | keine | keine | keine | keine | keine | keine | keine
(nur bei 3) Anteil Wall in % 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0
(nur bei 3) Abstand Wand 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
(bei 1+3) Steigung 1:m 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50
Winkel Alpha| 33,00 47,001 65,00f 90,001 69,00 50,001 39,00 61,00| 62,00
Mindestwandhoéhen: min 1,25 1,53 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
min ¢ 1,58 2,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Larmschirmhéhen: h okinmandd 128,14| 127,75 0,00 0,00 o000 000 000] 0,00] 0,00
h s iber Gradiente 6,09 4,85 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
h s wescicn] 5,64 4,95  0,00[ 0,000 000 o000 o000 000 0,00
As,n 27,00 17,72 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Bs,n 72,89 51,44 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
As,f 34,33 22,82 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Bs,f 72,89 51,44 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
zs,n 0,33 0,28 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
zs,f 0,24 0,18 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Abschirmmaf D, sn 13,58 13,49 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
D, < 12,12} 11,59 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Tagespegel LonniT 37,29 40,00] 48,09 51,63] 51,55 4899 46,89 44,64] 43,13
Lo tiT 38,40 41,54 47,65 51,17 51,08 48,54| 46,51| 44,21 42,70
Nachtpegel L mn i N 28,54 31,25| 39,34| 42,88 42,80] 40,24| 38,14 3589 3438
Lomtin 29,65 32,79 38,90 42,41 42,33 39,79 37,76| 35,46] 33,95
s Tagespegel Lomit 40,89 43,85 50,88| 54,42 54,33| 51,78 49,71| 47,44| 45,93
> Nachtpegel L m,in 32,14| 35,10| 42,13| 45,67| 45,58 43,03| 40,96| 38,69| 37,18
L mnt 57,37 dB
Tagespegel L. .: 5699 dB > Tagespegel Lnr 60,2 dB
L mnn 48,62 dB
Nachpegel Lo 4824 dB > Nachtpegel Loy 51,5dB
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Datum 12.12.05

Teilsttickverfahren nach RLS-90

Projekt: Stadt Bad Vilbel 10: 2 oG
Strasse: B-Plan "Erweiterung Lehmkaute" Fall ohne Abschirmung
Profil Nr. -3 -2 -1 0 1 2 3 4 5 6
Verkehrsbelastung (DTV) 18.000| 18.000| 18.000f 18.000| 18.000| 18.000| 18.000| 18.000] 18.000
Geschwindigkeiten V prw 70 70 70 70 70 70 70 70 70
V low 70 70 70 70 70 70 70 70 70
Spitzenfaktoren fr 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06
fn 0,008| 0,008| 0,008 0,008 0,008 0,008] 0,008] 0,008] 0,008
LKW-Anteile pr 6 6 6 6 6 6 6 6 6
PN 6 6 6 6 6 6 6 6 6
Anzahl der Fahrstreifen 2 2 2 2 2 2 2 2 2
StraBenoberflache D siro 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Langsneigung D ¢ 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Emmissionspegel L mer 63,901 63,901| 63,901 63,901| 63,901 63,901| 63,901]| 63,901| 63,901
L men 55,151] 55,151| 55,151} 55,151} 55,151] 55,151 55,151| 55,151| 55,151
Teilstticklangen L, 42,001 35,40 13,90| 24,10\ 27,90 2890 37,56| 47,90| 78,00
L¢ 45,001 38,00 15,00 26,001 30,00 31,001 40,00 50,00 80,00
D\ nah 16,23 15,49] 11,43 13,82 14,46] 14,61| 1575 16,80| 18,92
D tern 16,53 15,80] 11,76 14,15 14,77] 14,91 16,02 16,99] 19,03
Abstande 10 - EO B aem 99,30| 68,58| 54,20 48,66| 52,07 67,60] 93,30| 130,22] 187,90
S sof 106,72 73,801 58,36 52,44] 56,10 72,80| 99,60| 138,71]| 198,32
Abstande EO - LS a, 10,90 7,031 14,20 5,52 6,66 9,60| 24,80| 68,47| 132,42
ag 18,3 12,3 18,4 9,3 10,7 14,8 31,1 77,01 1428
Gebaudehshe h Geb 5,6 5,6 5,6 5,6 5,6 5,6 5,6 5,6 5,6
Geldndehohe h Gel 127,01 127,01 127,01 127,01 127,01 127,01 127,01 127,01 127,0
Hoéhe naher Fahrstreifen h, 122,2] 122,91 123,4] 123,7| 124,01 124,3| 124,55 124,8] 125,2
Hohe ferner Fahrstreifen h ¢ 122,01 122,91 123,4| 123,7| 124,1| 124,4] 124,6| 124,9| 1254
h Ls-anfang 122,5| 1252 125,00 1232 123,1] 123,00 123,7] 124,1| 1243
Dssn -29,28| -25,95| -23,87| -22,92| -23,50] -25,80| -28,69| -31,76| -35,22
D ¢ -29,94]1 -26,60( -24,51| -23,57| -24,15] -26,46| -29,29] -32,35| -35,74
Hohe EO Gber Grund h ge 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50
mittlerer Gelandeabstand h ., 3,05 3,05 3,05 3,05 3,05 3,05 3,05 3,05 3,05
D pmsn 0,000| 0,000| -2,304| -1,950| -2,173| -2,881| -3,483| -3,897| -4,197
D pm sf 0,000] 0,000| -2,517| -2,198]| -2,400| -3,042| -3,578| -3,959| -4,231
Art der 1 1 0 0 0 0 0 0 0
Abschirmung Wall Wall | keine | keine | keine | keine | keine | keine | keine
(nur bei 3) Anteil Wall in % 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0
(nur bei 3) Abstand Wand 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
(bei 1+3) Steigung 1:m 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50
Winkel Alpha| 33,00 47,001 65,00f 90,001 69,00 50,001 39,00 61,00| 62,00
Mindestwandhoéhen: min 1,851 -0,31 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
min ¢ 2,42 0,42 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Larmschirmhéhen: h okinmandd 128,14| 127,75 0,00 0,00 o000 000 000] 0,00] 0,00
h s iber Gradiente 6,09 4,85 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
h s wescicn] 5,64 2,55 0,00 0,000 000] o000 o000 000 0,00
As,n 27,001 13,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Bs,n 73,00 56,53 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
As,f 34,33] 18,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Bs,f 73,00 56,53 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
zs,n 0,20 0,34 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
zs,f 0,13 0,17 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Abschirmmaf D, sn 11,61 14,30 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
D, < 9,65 11,39 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Tagespegel LoniT 39,24 39,14 49,16 52,85 52,69| 49,83| 47,47] 45,05| 43,40
Lo tiT 40,84 41,71 48,63| 52,28| 52,12 49,321 47,05 44,58| 42,96
Nachtpegel L mn i N 30,49 30,39| 4041| 44,10 43,94| 41,08 3872| 36,30| 34,65
Lomtin 32,09] 32,96 39,88| 43,53 43,37| 40,57 38,30 35,83] 34,21
> Tagespegel Lomit 43,13 43,62| 51,92 55,59| 55,42 52,59| 50,28 47,83| 46,19
S Nachtpegel L min 34,37| 34,87| 43,17| 46,84 46,67| 43,84| 41,53| 39,08 37,44
L mnr 5835 dB
Tagespegel L. .: 57.90 dB > Tagespegel Lnr 61,2 dB
L mnn 49,60 dB
Nachpegel Lo 4815 dB > Nachtpegel Loy 52,4 dB
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Datum 12.12.05

Teilsttickverfahren nach RLS-90

Projekt: Stadt Bad Vilbel 10: 2 DG
Strasse: B-Plan "Erweiterung Lehmkaute" Fall ohne Abschirmung
Profil Nr. -3 -2 -1 0 1 2 3 4 5 6
Verkehrsbelastung (DTV) 18.000| 18.000| 18.000f 18.000| 18.000| 18.000| 18.000| 18.000] 18.000
Geschwindigkeiten V prw 70 70 70 70 70 70 70 70 70
V low 70 70 70 70 70 70 70 70 70
Spitzenfaktoren fr 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06
fn 0,008| 0,008| 0,008 0,008 0,008 0,008] 0,008] 0,008] 0,008
LKW-Anteile pr 6 6 6 6 6 6 6 6 6
PN 6 6 6 6 6 6 6 6 6
Anzahl der Fahrstreifen 2 2 2 2 2 2 2 2 2
StraBenoberflache D siro 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Langsneigung D ¢ 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Emmissionspegel L mer 63,901 63,901| 63,901 63,901| 63,901 63,901| 63,901]| 63,901| 63,901
L men 55,151] 55,151| 55,151} 55,151} 55,151] 55,151 55,151| 55,151| 55,151
Teilstticklangen L, 42,001 35,40 13,90| 24,10\ 27,90 2890 37,56| 47,90| 78,00
L¢ 45,001 38,00 15,00 26,001 30,00 31,001 40,00 50,00 80,00
D\ nah 16,23 15,49 11,43 13,82| 14,46 14,61| 1575 16,80 18,92
D tern 16,53 15,80 11,76 14,15| 14,77 14,91] 16,02 16,99 19,03
Abstande 10 - EO B aem 99,30| 68,58| 54,20 48,66| 52,07 67,60] 93,30| 130,22] 187,90
S sof 106,72 73,801 58,36 52,44] 56,10 72,80| 99,60| 138,71]| 198,32
Abstande EO - LS a, 10,90 7,031 14,20 5,52 6,66 9,60| 24,80| 68,47| 132,42
a; 18,3 12,3 18,4 9,3 10,7 14,8 31,1 77,01 1428
Gebaudehohe h geb 8,4 8,4 8,4 8,4 8,4 8,4 8,4 8,4 8,4
Geldndehohe h Gel 127,01 127,01 127,01 127,01 127,01 127,01 127,01 127,01 127,0
Hoéhe naher Fahrstreifen h, 122,2] 122,91 123,4] 123,7| 124,01 124,3| 124,55 124,8] 125,2
Hohe ferner Fahrstreifen h ¢ 122,01 122,91 123,4| 123,7| 124,1| 124,4] 124,6| 124,9| 1254
h Ls-anfang 122,5| 1252 125,00 1232 123,1] 123,00 123,7] 124,1| 1243
Dssn -29,31] -26,00| -23,95| -23,02| -23,58] -25,85| -28,72| -31,77| -35,23
D ¢ -29,97| -26,65| -24,59]| -23,65| -24,22] -26,50( -29,31| -32,36| -35,75
Hohe EO Gber Grund h ge 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50
mittlerer Gelandeabstand hn 4,45 4,45 4,45 4,45 4,45 4,45 4,45 4,45 4,45
D pmsn 0,000| 0,000 -1,200| -0,699| -1,012| -2,019] -2,885| -3,485| -3,920
D pm sf 0,000| 0,000 -1,502| -1,049] -1,333| -2,250| -3,023| -3,574] -3,970
Art der 1 1 0 0 0 0 0 0 0
Abschirmung Wall Wall | keine | keine | keine | keine | keine | keine | keine
(nur bei 3) Anteil Wall in % 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0
(nur bei 3) Abstand Wand 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
(bei 1+3) Steigung 1:m 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50
Winkel Alpha| 33,00 47,001 65,00f 90,001 69,00 50,001 39,00 61,00| 62,00
Mindestwandhoéhen: min 2,59 0,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
min ¢ 3,44 1,44 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Larmschirmhéhen: h okinmandd 128,14| 127,75 0,00 0,00 o000 000 000] 0,00] 0,00
h s iber Gradiente 6,09 4,85 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
h s wescicn] 5,64 2,55 0,00 0,000 000] o000 o000 000 0,00
As,n 27,001 13,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Bs,n 73,23] 56,84 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
As,f 34,33] 18,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Bs,f 73,23] 56,84 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
zs,n 0,11 0,22 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
zs,f 0,05 0,08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Abschirmmaf D, sn 9,271 12,58 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
D, < 6,90 8,81 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Tagespegel Lonit 41,55 40,80 50,18] 54,00 53,76] 50,64| 48,04| 4545| 43,67
Lo tiT 43,57 44,24 49,58| 53,35 53,12] 50,07| 47,59| 44,96 43,21
Nachtpegel L mn, i N 32,80 32,05 41,43| 45.25| 4501 41,89 39,29 36,70 34,92
Lomtin 34,82 3549| 40,82| 44,60| 44,37| 41,31 3884 3621 3446
> Tagespegel Lomit 45,69 45,87| 52,90 56,70 56,46 53,37| 50,83 48,22| 46,46
> Nachtpegel L m,in 36,94 37,12| 44,15 47,95| 47,71| 44,62 42,08 39,47| 37,71
Lmnr 59,33 dB
Tagespegel L. .: 5888 dB > Tagespegel Lnr 62,2 dB
L mnn 50,58 dB
Nachpegel Lo 50413 dB > Nachtpegel Loy 53,4 dB
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Datum 12.12.05

Teilsttickverfahren nach RLS-90

Projekt: Stadt Bad Vilbel 10: 1 EG
Strasse: B-Plan "Erweiterung Lehmkaute" Fall mit Abschirmung
Profil Nr. -4 -3 -2 -1 0 1 2 3 4 5
Verkehrsbelastung (DTV) 18.000( 18.000| 18.000f 18.000| 18.000f 18.000| 18.000| 18.000| 18.000| 18.000
Geschwindigkeiten V prw 70 70 70 70 70 70 70 70 70 70
V lew 70 70 70 70 70 70 70 70 70 70
Spitzenfaktoren fr 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06
fn 0,008 0,008] 0,008 0,008 0,008 0,008/ 0,008 0,008 0,008] 0,008
LKW-Anteile pr 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6
PN 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6
Anzahl der Fahrstreifen 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
StraBenoberflache D siro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Langsneigung D ¢ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Emmissionspegel L mer 63,901 63,901| 63,901 63,901| 63,901| 63,901| 63,901 63,901| 63,901 63,901
L men 55,151| 55,151 55,151} 55,151| 55,151] 55,151| 55,151] 55,151| 55,151] 55,151
Teilstticklangen L 35,72 27,28] 18,15 13,60 6,80 6,80 9,101 27,45| 36,94| 47,25
Ls 40,00 30,00 20,00] 15,00 7,50 7,50 10,001 30,00| 40,00 50,00
D) ran 15,53 14,36 12,59 11,34 833 833 959 1439 1567 16,74
D tern 16,02 14,771 13,01l 11,76] 875 8,75 1000 14,77 16,02 16,99
Abstande 10 - EO B aem 80,80 54,48| 40,73| 36,66 37,41 39,37| 42,87| 54,401 80,56| 119,20
S sof 88,87| 60,00 44,89 40,40| 41,21 43,36 42,92| 59,85| 88,24| 129,00
Abstande EO - LS a, 10,82 7,42 5,60 5,031 24,20 14,55 14,92 8,40 8,76| 27,54
as 18,9 12,9 9,8 8,8 28,0 18,5 15,0 13,9 16,4 37,3
Gebaudehohe h gep 2,8 2,8 2,8 2,8 2,8 2,8 2,8 2,8 2,8 2,8
Gelandehohe h ge 127,01 127,01 127,0 127,01 127,0 127,01 127,0 127,01 127,01 127,0
Hoéhe naher Fahrstreifen h, 121,6] 122,41 122,9| 123,21 123,3| 123,4] 123,6| 123,9] 124,2| 1245
Hohe ferner Fahrstreifen h ¢ 121,5] 122,41 122,9| 123,21 123,4| 123,5| 123,7| 124,01 124,3| 124,77
h L. Anfang 121,7) 122,3| 122,7| 122,9] 1253| 1250] 1250 123,2| 1231 1235
Dssn -27,39| -23,87| -21,31] -20,39| -20,56] -21,00| -21,74| -23,83| -27,34] -30,93
D ¢ -28,25| -24,72| -22,16] -21,23| -21,40] -21,84| -21,74| -24,68| -28,17| -31,66
Hoéhe EO Uber Grund h ge 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50
mittlerer Gelandeabstand h ., 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
D pmsn 0,000f 0,000| 0,000f 0,000/ 0,000 0,000 0,000f 0,000, 0,000f 0,000
D pm sf 0,000f 0,000| 0,000f 0,000/ 0,000 0,000 0,000f 0,000 0,000f 0,000
Art der 1 1 1 1 2 2 2 1 1 1
Abschirmung Wall Wall Wall Wall | Wand | Wand | Wand | Wall Wall Wall
(nur bei 3) Anteil Wall in % 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0
(nur bei 3) Abstand Wand 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
(bei 1+3) Steigung 1:m 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50
Winkel Alpha| 28,00 45,001 67,00 90,001 65,00 46,001 65,00 46,00 31,00 26,00
Mindestwandhéhen: min 2,08 2,06 2,03 2,12 2,38 1,06 1,08 2,35 2,39 2,88
min 2,72 2,67 2,68 2,74 2,62 1,45 1,15 2,95 2,96 3,27
Larmschirmhéhen: h okinmandd 127.60| 127,80[ 127,55| 126,85] 128,00 128,00 128,00] 127,45| 127,70| 127,95
h s iber Gradiente] 6,09 5,43 4,67 3.64| 464] 460| 435 353 343 336
h statsscnicn] 5,90 5,49 4,85 4,000 270 3.00] 3,000 425| 460 445
As,n 30,18 19,60 14,14] 11.48] 24,56] 1513] 1542 17,54 22,36] 42,87
Bs,n 51,18| 35,47| 27,32| 2580| 13,33| 24,89 28,01 37,21 5844| 76,46
Asf 38,16 25,08 18,14| 15,10| 28,30| 18,98| 1544 22,90 29,97 52,64
Bs,f 51,18| 35,47| 27,32| 2580| 13,33| 24,89 28,01 37,21 5844| 76,46
zs,n 019 024 o022 o711 o001 o020 o018 o008 008 003
zsf 012 o015 o012 o004 o000 o011 017 003 004 001
Abschirmmal3 D;sn 11,57] 12,95 12,82 10,31 5,151 12,38] 12,04 8,99 8,56 5,51
D, 9,73 11,01 1050 7,554 478 1022 11,76 659 640 4,93
Tagespegel LoniT 40,47 41,44 42,36| 44,54| 46,52 38,84| 39,72 45,47| 43,67 44,21
Lomtit 41,94 42,94 4425 46,89 46,48| 40,60 40,39| 47,40| 4536| 44,30
Nachtpegel L mni N 31,71 32,69 33,61 35,78 37,77 30,091 30,97| 36,72 34,92| 35,46
Lmtin 33,19 34,19| 35,550| 38,14| 37,73| 31,84| 31,64| 3865 36,60 35,55
s Tagespegel Lomit 44,28 45.27| 46,42| 48,88 49,51| 42,82 43,08 49,55| 47,61 47,26
> Nachtpegel L m,in 35,53| 36,52| 37,67| 40,13| 40,76 34,07| 34,33 40,80, 38,86 38,51
L mnt 53,37 dB
Tagespegel L, 1r 5468 dB > Tagespegel Lnt 57,1dB
L mnn 44,62 dB
Nachpegel Lo 4593 dB > Nachtpegel Lnn 48,4 dB
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Datum 12.12.05

Teilsttickverfahren nach RLS-90

Projekt: Stadt Bad Vilbel 10: 1 oG
Strasse: B-Plan "Erweiterung Lehmkaute" Fall mit Abschirmung
Profil Nr. -4 -3 -2 -1 0 1 2 3 4 5
Verkehrsbelastung (DTV) 18.000( 18.000| 18.000f 18.000| 18.000f 18.000| 18.000| 18.000| 18.000| 18.000
Geschwindigkeiten V prw 70 70 70 70 70 70 70 70 70 70
V lew 70 70 70 70 70 70 70 70 70 70
Spitzenfaktoren fr 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06
fn 0,008 0,008] 0,008 0,008 0,008 0,008/ 0,008 0,008 0,008] 0,008
LKW-Anteile pr 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6
PN 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6
Anzahl der Fahrstreifen 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
StraBenoberflache D siro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Langsneigung D ¢ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Emmissionspegel L mer 63,901 63,901| 63,901 63,901| 63,901| 63,901| 63,901 63,901| 63,901 63,901
L men 55,151| 55,151 55,151} 55,151| 55,151] 55,151| 55,151] 55,151| 55,151] 55,151
Teilstticklangen L 35,72 27,28] 18,15 13,60 6,80 6,80 9,101 27,45| 36,94| 47,25
Ls 40,00 30,00 20,00] 15,00 7,50 7,50 10,001 30,00| 40,00 50,00
D) ran 15,53 14,36 12,59 11,34 833 833 959 1439 1567 16,74
D tern 16,02 14,771 13,01l 11,76] 875 8,75 1000 14,77 16,02 16,99
Abstande 10 - EO B aem 80,80 54,48| 40,73| 36,66 37,41 39,37| 42,87| 54,401 80,56| 119,20
S sof 88,87| 60,00 44,89 40,40| 41,21 43,36 42,92| 59,85| 88,24| 129,00
Abstande EO - LS a, 10,82 7,42 5,60 5,031 24,20 14,55 14,92 8,40 8,76| 27,54
as 18,9 12,9 9,8 8,8 28,0 18,5 15,0 13,9 16,4 37,3
Gebaudehohe h geb 5,6 5,6 5,6 5,6 5,6 5,6 5,6 5,6 5,6 5,6
Gelandehohe h ge 127,01 127,01 127,0 127,01 127,0 127,01 127,0 127,01 127,01 127,0
Hoéhe naher Fahrstreifen h, 121,6] 122,41 122,9| 123,21 123,3| 123,4] 123,6| 123,9] 124,2| 1245
Hohe ferner Fahrstreifen h ¢ 121,5] 122,41 122,9| 123,21 123,4| 123,5| 123,7| 124,01 124,3| 124,77
h L. Anfang 121,7) 122,3| 122,7| 122,9] 1253| 1250] 1250 123,2| 1231 1235
Dssn -27,43| -23,94| -21,43| -20,52| -20,69| -21,11| -21,83]| -23,89| -27,37| -30,94
D ¢ -28,28| -24,78| -22,25] -21,34| -21,50] -21,93| -21,84| -24,72| -28,19| -31,67
Hoéhe EO Uber Grund h ge 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50
mittlerer Gelandeabstand h ., 3,05 3,05 3,05 3,05 3,05 3,05 3,05 3,05 3,05 3,05
D pmsn 0,000f 0,000| 0,000 0,000/ -0,863| 0,000/ 0,000 0,000 0,000] 0,000
D pm sf 0,000{ 0,000| 0,000f -1,223] -1,306f 0,000/ 0,000 0,000f 0,000] -3,888
Art der 1 1 1 1 2 2 2 1 1 1
Abschirmung Wall Wall Wall Wall | Wand | Wand | Wand | Wall Wall Wall
(nur bei 3) Anteil Wall in % 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0
(nur bei 3) Abstand Wand 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
(bei 1+3) Steigung 1:m 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50
Winkel Alpha| 28,00 45,001 67,00 90,001 65,00 46,001 65,00 46,00 31,00 26,00
Mindestwandhéhen: min 3,14 3,02 2,97 3,04 4,19 2,09 2,06 3,24 3,00 3,90
min 4,15 3,99 3,97 4,02 4,52 2,65 2,13 4,17 3,89 4,49
Larmschirmhéhen: h okinmandd 127.60| 127,80[ 127,55| 126,85] 128,00 128,00 128,00] 127,45| 127,70| 127,95
h s iber Gradiente] 6,09 5,43 4,67 3.64| 464] 460| 435 353 343 336
h statsscnicn] 5,90 5,49 4,85 4,000 270 3.00] 3,000 425| 460 445
As,n 30,18 19,60 14,14] 11.48] 24,56] 1513] 1542 17,54 22,36] 42,87
Bs,n 51,37 35,74| 27,69| 26,27| 13,99 2524 2833 37,49 5861 76,57
Asf 38,16 25,08 18,14| 15,10| 28,30| 18,98| 1544 22,90 29,97 52,64
Bs,f 51,37 35,74| 27,69| 26,27| 13,99 2524 2833 37,49 5861 76,57
zs,n 0,07 o009 o006 o001 o012 o004 004 001 002 0,00
zsf 0,03 003 o001 o000 o017 o001 o004 000 000 0,00
Abschirmmal3 D;sn 8,18 9,28 8,65 5,81 0,00 7,55 7,56 5,29 5,75 4,77
D, & 597 653 557 o000 o000 508 721 477 478] 0,00
Tagespegel Lomnit 43,82 45,05 46,42 4890| 50,68] 43,56] 44,10| 49,11| 46,46 44,93
Lomtit 45,67 47,36 49,09 53,10 49,85| 45,64| 44,86| 49,18 46,96 45,33
Nachtpegel L mun, i N 35,07 36,30 37.67| 40,15| 41,93| 34,81| 3535 4036 37,71 36,18
Lmtin 36,92 3861| 40,34| 44,35| 41,10| 36,89 36,11 40,43 3821| 36,58
s Tagespegel Lomit 47,85 49,37 50,97| 54,50 53,29| 47,73 47,51| 52,15 49,73| 48,15
> Nachtpegel L m,in 39,10 40,62| 42,22| 45,75| 44,54 38,98| 38,76 43,401 40,98| 39,40
L mnt 56,99 dB
Tagespegel Lo or 5849 dB Y Tagespegel Lnr 609 dB
L mnn 48,24 dB
Nachpegel Lo 4974 dB > Nachtpegel Loy 52,1dB
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Datum 12.12.05

Teilsttickverfahren nach RLS-90

Projekt: Stadt Bad Vilbel 10: 1 DG
Strasse: B-Plan "Erweiterung Lehmkaute" Fall mit Abschirmung
Profil Nr. -4 -3 -2 -1 0 1 2 3 4 5
Verkehrsbelastung (DTV) 18.000| 18.000]| 18.000f 18.000| 18.000| 18.000| 18.000| 18.000] 18.000| 18.000
Geschwindigkeiten V prw 70 70 70 70 70 70 70 70 70 70
V lew 70 70 70 70 70 70 70 70 70 70
Spitzenfaktoren fr 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06
fn 0,008]| 0,008 0,008 0,008 0,008 0,008] 0,008] 0,008] 0,008 0,008
LKW-Anteile pr 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6
PN 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6
Anzahl der Fahrstreifen 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
StraBenoberflache D siro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Langsneigung D ¢ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Emmissionspegel L mer 63,901| 63,901| 63,901 63,901| 63,901 63,901| 63,901 63,901| 63,901| 63,901
L men 55,151] 55,151| 55,151] 55,151 55,151] 55,151 55,151| 55,151 55,151 55,151
Teilstticklangen L, 35,72 27,28] 18,15] 13,60 6,80 6,80 9,10 27,45| 36,94 47,25
Ls 40,001 30,00f 20,00] 15,00 7,50 7,501 10,00f 30,00] 40,00| 50,00
D) ran 15,53 14,36 12,59 11.34| 833] 833 959 1439 1567 16,74
D tern 16,02 14,771 13,01l 11,76] 875 8,75 1000 14,77 16,02 16,99
Abstande 10 - EO B aem 80,80 54,48| 40,73| 36,66| 37,41 39,37 42,87| 54,40| 80,56| 119,20
S sof 88,87 60,001 44,89 40,40| 41,21 43,36] 42,92| 59,85| 88,24| 129,00
Abstande EO - LS a, 10,82 7,42 5,60 5,031 24,20 14,55 14,92 8,40 8,76| 27,54
as 18,9 12,9 9,8 8,8 28,0 18,5 15,0 13,9 16,4 37,3
Gebaudehohe h geb 8,4 8,4 8,4 8,4 8,4 8,4 8,4 8,4 8,4 8,4
Gelandehohe h ge 127,01 127,01 127,0 127,01 127,0 127,01 127,0 127,01 127,01 127,0
Hoéhe naher Fahrstreifen h, 121,6] 122,41 122,9| 123,21 123,3| 123,4] 123,6| 123,9] 124,2| 1245
Hohe ferner Fahrstreifen h ¢ 121,5] 122,41 122,9| 123,21 123,4| 123,5| 123,7| 124,01 124,3| 124,77
h L. Anfang 121,7] 122,3| 122,7| 122,9] 1253| 1250 1250 1232| 123,1] 1235
Dssn -27,471 -24,03| -21,57] -20,70( -20,85| -21,27| -21,96| -23,97| -27,40| -30,96
D ¢ -28,321 -24,86| -22,38] -21,49| -21,64] -22,06| -21,96| -24,79| -28,22| -31,69
Hohe EO Gber Grund h ge 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50
mittlerer Geldndeabstand h ., 4,45 4,45 4,45 4,45 4,45 4,45 4,45 4,45 4,45 4,45
D pmsn 0,000| 0,000f 0,000f 0,000 0,000f 0,000| -0,029| -1,208] 0,000| -3,349
D pm sf -2,786] -1,621| -0,307] 0,000f 0,000] -0,099( -0,032] -1,591| -2,759| -3,471
Art der 1 1 1 1 2 2 2 1 1 1
Abschirmung Wall Wall Wall Wall | Wand | Wand | Wand | Wall Wall Wall
(nur bei 3) Anteil Wall in % 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0
(nur bei 3) Abstand Wand 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
(bei 1+3) Steigung 1:m 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50
Winkel Alpha| 28,00 45,001 67,00 90,001 65,00 46,001 65,00 46,00 31,00 26,00
Mindestwandhéhen: min 4,70 4,38 4,32 4,38 6,00 3,12 3,03 4,48 3,81 5,15
min 6,14 5,76 5,74 5,77 6,42 3,85 3,11 5,76 5,09 5,96
Larmschirmhahen: h okinman 127.60] 127,80 127,55| 130,85| 128,00] 128,00] 128,00| 127,45| 127,70] 127,95
h isiber Gragiente| 6,09 5.43| 467 7.64| 464 460 435 353 343 3,36
h statsscnicn] 5,90 5,49 4,85 800 270 3.00] 3,000 4,25| 460 445
As,n 30,18] 19,69| 14,14 1848 24.56] 15,13] 1542 17,54 22,36 42,87
B s.n 51,72 36,22| 28,34| 20,15 15,14 2590 2891| 37,98 5891 76,80
Asf 38,16| 25,08| 18,14 21,96 2830| 1898| 1544| 22,90 29,97 52,64
Bs.f 51,72 36,22| 28,34| 20,15 15,14 2590 2891| 37,98 5891 76,80
zs,n 001 o001 o000| o014 054 o000| o000 001 o000] 001
zs,f 0,00 0,00 0,01 0,06 0,66 0,03 0,00 0,05 0,01 0,03
Abschirmmaf D;sn 5,10 5,33 4,851 11,15 0,00 0,00 0,00 0,00 4,77 0,00
D, < 0,00 0,00 0,00 8,19 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Tagespegel Lonit 46,85 48,91 50,07 43,39] 51,37 50,96| 51,51] 53,11 47,40] 46,34
Lo tiT 48,81 52,201 54,23] 4598 51,01 50,491 51,91 52,29| 48,94 45,73
Nachtpegel L mn i N 38,10 40,15| 41,32| 3464 42,62| 42,21| 42,76| 44,36| 3865 37,59
Lomtin 40,06| 43,45| 45,48| 37,23| 42,26] 41,74| 43,16] 43,54 40,19] 36,98
S Tagespegel Lomit 50,95 53,87| 55,64 47,89| 54,21 53,74| 54,72 55,73| 51,25 49,06
> Nachtpegel L m,in 42,20 45,11| 46,89| 39,14| 45,46| 44,99| 4597| 46,98 42,50| 40,31
L mnr 59,80 dB
Tagespegel L. .: 60.88 dB > Tagespegel Lnt 63,4 dB
L mnn 51,05 dB
Nachpegel Lo 5213 dB > Nachtpegel Loy 54,7 dB
l P LAn Version 2.3 © Ott An |ag e 4 9




Datum 12.12.05

Teilsttickverfahren nach RLS-90

Projekt: Stadt Bad Vilbel 10: 2 EG
Strasse: B-Plan "Erweiterung Lehmkaute" Fall mit Abschirmung
Profil Nr. -3 -2 -1 0 1 2 3 4 5
Verkehrsbelastung (DTV) 18.000( 18.000| 18.000( 18.000| 18.000f 18.000| 18.000| 18.000| 18.000
Geschwindigkeiten V prw 70 70 70 70 70 70 70 70 70
V lew 70 70 70 70 70 70 70 70 70
Spitzenfaktoren fr 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06
fn 0,008 0,008] 0,008 0,008 0,008 0,008 0,008 0,008 0,008
LKW-Anteile pr 6 6 6 6 6 6 6 6 6
PN 6 6 6 6 6 6 6 6 6
Anzahl der Fahrstreifen 2 2 2 2 2 2 2 2 2
StraBenoberflache D siro 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Langsneigung D ¢ 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Emmissionspegel L mer 63,901 63,901| 63,901 63,901| 63,901| 63,901| 63,901 63,901| 63,901
L men 55,151| 55,151| 55,151} 55,151| 55,151] 55,151| 55,151] 55,151| 55,151
Teilstticklangen L 42,001 35,401 13,90 24,101 27,90| 28,90| 37,56] 47,90 78,00
Ls 45,001 38,001 15,00 26,00f 30,00 31,00/ 40,00/ 50,00 80,00
D\ nah 16,23 15,49 11,43 13,82| 14,46 14,61| 1575 16,80 18,92
D tern 16,53 15,80 11,76 14,15| 14,77 14,91] 16,02 16,99 19,03
Abstande 10 - EO B aem 99,30 68,58| 54,20 48,66| 52,07 67,601 93,30| 130,22| 187,90
S sof 106,72 73,80| 58,36 25,44| 56,10 72,80 99,60| 138,71| 198,32
Abstande EO - LS a, 10,90 29,321 14,20 5,52 6,66 9,60 24,801 68,47| 132,42
ag 18,3 34,5 18,4 -17,7 10,7 14,8 31,1 77,01 1428
Gebaudehohe h gep 2,8 2,8 2,8 2,8 2,8 2,8 2,8 2,8 2,8
Gelandehohe h ge 127,0 127,01 127,0 127,01 127,0f 127,01 127,01 127,01 127,0
Hoéhe naher Fahrstreifen h, 122,2] 122,91 123,4] 123,7| 124,01 124,3| 124,55 124,8] 125,2
Hohe ferner Fahrstreifen h ¢ 122,01 122,91 123,4| 123,7| 124,1| 124,4] 124,6| 124,9| 1254
h Ls-anfang 122,5| 1252 125,00 1232 123,1] 123,00 123,7] 124,1| 1243
Dssn -29,26] -25,91| -23,80| -22,85| -23,44| -25,76| -28,68| -31,75| -35,22
D ¢ -29,92| -26,56| -24,46| -17,24| -24,10| -26,43| -29,27| -32,34| -35,74
Hoéhe EO Uber Grund h ge 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50
mittlerer Gelandeabstand h ., 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
D pmsn 0,000{ 0,000| 0,000f 0,000/ 0,000 0,000/ 0,000f 0,000| -4,473
D pm sf 0,000{ 0,000] 0,000f 0,000/ 0,000 0,000 0,000| -4,344| -4,492
Art der 1 2 2 1 1 1 1 1 1
Abschirmung Wall | Wand | Wand | Wall Wall Wall Wall Wall Wall
(nur bei 3) Anteil Wall in % 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0
(nur bei 3) Abstand Wand 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
(bei 1+3) Steigung 1:m 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50
Winkel Alpha| 33,00 47,001 65,00f 90,001 69,00 50,001 39,00 61,00| 62,00
Mindestwandhohen: min 1,25 0,94 0,42 1,85 2,34 2,70 2,84 3,79 4,40
min 1,58 1,20 0,76|] -4,48 2,80 3,12 3,15 3,98 4,50
Larmschirmhahen: h okinmannd 128.14| 128,00 128,00| 127,46 127,75| 127,95 128,15] 127,90 127,65
h (s iiber Gradiente 6,09 5,10 4,61 3,75 3,66 3,62 3,57 3,05 2,38
h s tatsichlich 5,64 2,80 3,00 4,25 4,65 4,95 4,45 3,85 3,33
As,n 27,001 29,68| 14,79 12,34 14,49 19,55| 35,54 75,12] 138,09
Bs,n 72,89 39,30] 40,04 36,84 37,99 48,34 57,92| 55,18| 49,87
As,f 34,33 34,84] 18,81 11,78] 18,43| 24,68| 41,82 83,60| 148,51
Bs,f 72,89 39,30] 40,04 36,84 37,99 48,34 57,92| 55,18 49,87
zs,n 0,33 0,10 0,31 0,19 0,15 0,11 0,04 0,00 0,02
zs,f 0,24 0,07 0,20 22,57 0,08 0,06 0,02 0,00 0,02
Abschirmmal3 D, sn 13,58 9,52 13,941 12,26] 11,24 9,81 6,45 4,77 0,00
D, s 1212|820 12,10 32,54 9,14 792 556/ 000 0,00
Tagespegel LoniT 37,291 43,96| 37,59 42,61 43,68| 42,94\ 44,52 44,18 43,13
Limtit 38,40 44,93 39,11| 28.27| 45,44 44,46| 45,09 4421 42,70
Nachtpegel L mn, i N 28,54 3521| 28,84| 33,86| 34,93| 34,19| 3577 3543 34,38
Lomtin 29,65 36,18] 30,36 19,52 36,69 35,71 36,34 35,46| 33,95
s Tagespegel Lomit 40,89| 47,49 41,42| 42,77 47.66| 46,78 47,83| 47,21| 45,93
> Nachtpegel L m,in 32,14| 38,74| 32,67 34,02 38,91 38,03| 39,08 38,45| 37,18
L mnt 52,36 dB
Tagespegel Lo oy 5272 dB Y Tagespegel Lnr 55,6 dB
L mnn 43,61 dB
Nachpegel Lo 4397 dB > Nachtpegel Lnn 46,9 dB
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Datum 12.12.05

Teilsttickverfahren nach RLS-90

Projekt: Stadt Bad Vilbel 10: 2 oG
Strasse: B-Plan "Erweiterung Lehmkaute" Fall mit Abschirmung
Profil Nr. -3 -2 -1 0 1 2 3 4 5 6
Verkehrsbelastung (DTV) 18.000( 18.000| 18.000( 18.000| 18.000f 18.000| 18.000| 18.000| 18.000
Geschwindigkeiten V prw 70 70 70 70 70 70 70 70 70
V low 70 70 70 70 70 70 70 70 70
Spitzenfaktoren fr 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06
fn 0,008 0,008] 0,008 0,008 0,008 0,008 0,008 0,008 0,008
LKW-Anteile pr 6 6 6 6 6 6 6 6 6
PN 6 6 6 6 6 6 6 6 6
Anzahl der Fahrstreifen 2 2 2 2 2 2 2 2 2
StraBenoberflache D siro 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Langsneigung D ¢ 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Emmissionspegel L mer 63,901 63,901| 63,901 63,901| 63,901| 63,901| 63,901 63,901| 63,901
L men 55,151| 55,151| 55,151} 55,151| 55,151] 55,151| 55,151] 55,151| 55,151
Teilstticklangen L 42,001 35,401 13,90 24,101 27,90| 28,90| 37,56] 47,90 78,00
Ls 45,001 38,001 15,00 26,00f 30,00 31,00/ 40,00/ 50,00 80,00
D\ nah 16,23 15,49 11,43 13,82| 14,46 14,61| 1575 16,80 18,92
D tern 16,53 15,80 11,76 14,15| 14,77 14,91] 16,02 16,99 19,03
Abstande 10 - EO B aem 99,30 68,58| 54,20 48,66| 52,07 67,601 93,30| 130,22| 187,90
S sof 106,72 73,80 58,36 25,44| 56,10 72,80] 99,60| 138,71]| 198,32
Abstande EO - LS a, 10,90 29,321 14,20 5,52 6,66 9,60 24,801 68,47| 132,42
ag 18,3 34,5 18,4 -17,7 10,7 14,8 31,1 77,01 1428
Gebaudehohe h geb 5,6 5,6 5,6 5,6 5,6 5,6 5,6 5,6 5,6
Gelandehohe h ge 127,0 127,01 127,0 127,01 127,0f 127,01 127,01 127,01 127,0
Hoéhe naher Fahrstreifen h, 122,2] 122,91 123,4] 123,7| 124,01 124,3| 124,55 124,8] 125,2
Hohe ferner Fahrstreifen h ¢ 122,01 122,91 123,4| 123,7| 124,1| 124,4] 124,6| 124,9| 1254
h Ls-anfang 122,5| 1252 125,00 1232 123,1] 123,00 123,7] 124,1| 1243
Dssn -29,28| -25,95| -23,87| -22,92| -23,50| -25,80| -28,69| -31,76| -35,22
D ¢ -29,94| -26,60| -24,51| -17,49| -24,15] -26,46| -29,29| -32,35| -35,74
Hoéhe EO Uber Grund h ge 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50
mittlerer Gelandeabstand h ., 3,05 3,05 3,05 3,05 3,05 3,05 3,05 3,05 3,05
D pmsn 0,000{ 0,000| 0,000f 0,000/ 0,000 0,000 0,000 -3,897| -4,197
D pm sf 0,000f 0,000| 0,000f 0,000| 0,000f 0,000 0,000 -3,959| -4,231
Art der 1 2 2 1 1 1 1 1 1
Abschirmung Wall | Wand | Wand | Wall Wall Wall Wall Wall Wall
(nur bei 3) Anteil Wall in % 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0
(nur bei 3) Abstand Wand 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
(bei 1+3) Steigung 1:m 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50
Winkel Alpha| 33,00 47,001 65,00f 90,001 69,00 50,001 39,00 61,00| 62,00
Mindestwandhohen: min 1,85 2,13 1,16 2,44 2,98 3,36 3,94 5,54 6,60
min 2,42 2,51 1,641 -9,94 3,68 4,02 4,40 5,80 6,73
Larmschirmhéhen: h okinmandd 128,14| 128,00[ 128,00] 127,46] 129,50 129,70| 128,65] 128,15| 128,65
h (s iiber Gradiente 6,09 5,10 4,61 3,75 5,41 5,37 4,07 3,30 3,39
h s tatsichlich 5,64 2,80 3,00 4,25 6,40 6,70 4,95 4,10 4,33
As,n 27,001 29,68| 14,79 12,34 17,65 23,25| 36,78 75,56] 139,81
Bs,n 73,001 39,53| 40,26 37,12| 35,26 44,97 56,84 54,90 48,29
As,f 34,33 34,84 18,81 11,78] 21,53 28,33 43,04 84,04| 150,22
Bs,f 73,001 39,53| 40,26 37,12 35,26 44,97 56,84 54,90 48,29
zs,n 0,20 0,01 0,15 0,08 0,23 0,17 0,01 0,03 0,07
zs,f 0,13 0,00 0,07 22,12 0,13 0,10 0,00 0,04 0,07
Abschirmmal3 D, sn 11,61 535] 11,28 9,131 12,77 11,39 4,98 0,00 0,00
D, s 965 4,80 863| 3245 1061 934 477 000 0,00
Tagespegel LoniT 39,24 48,10 40,19 45,67 42,09] 41,32 45,97| 45,05| 43,40
Limtit 40,84 4830 42,52 28,11| 43,91 43,02| 45.86| 44,58| 42,9
Nachtpegel L mni N 30,49 39,35| 31,43| 36,92 33,34 32,57| 37,22 36,301 34,65
Lomtin 32,091 39,55| 33,771 19,36| 35,16 34,27 37,11 35,83| 34,21
> Tagespegel Lomit 43,13 51,21| 44,52 45,75| 46,11| 45,27| 48,93 47,83| 46,19
> Nachtpegel L m,in 34,37\ 42,46| 35,77\ 37,001 37,36 36,51| 40,17| 39,08 37,44
L mnt 53,86 dB
Tagespegel Lo ov 53,62 dB Y Tagespegel Lnr 56,8 dB
L mnn 45,11 dB
Nachpegel Lo aa87 dB > Nachtpegel Lnn 48,1dB
l PLAn Version 2.3 © Ott Anlage 411




Datum 12.12.05

Teilsttickverfahren nach RLS-90

Projekt: Stadt Bad Vilbel 10: 2 DG
Strasse: B-Plan "Erweiterung Lehmkaute" Fall mit Abschirmung
Profil Nr. -3 -2 -1 0 1 2 3 4 5 6
Verkehrsbelastung (DTV) 18.000| 18.000| 18.000f 18.000| 18.000| 18.000| 18.000| 18.000] 18.000
Geschwindigkeiten V prw 70 70 70 70 70 70 70 70 70
V lew 70 70 70 70 70 70 70 70 70
Spitzenfaktoren fr 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06
fn 0,008| 0,008| 0,008 0,008 0,008 0,008] 0,008] 0,008] 0,008
LKW-Anteile pr 6 6 6 6 6 6 6 6 6
PN 6 6 6 6 6 6 6 6 6
Anzahl der Fahrstreifen 2 2 2 2 2 2 2 2 2
StraBenoberflache D siro 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Langsneigung D ¢ 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Emmissionspegel L mer 63,901 63,901| 63,901 63,901| 63,901 63,901| 63,901]| 63,901| 63,901
L men 55,151] 55,151| 55,151} 55,151} 55,151] 55,151 55,151| 55,151| 55,151
Teilstticklangen L, 42,001 35,40 13,90| 24,10\ 27,90 2890 37,56| 47,90| 78,00
L¢ 45,001 38,00 15,00 26,001 30,00 31,001 40,00 50,00 80,00
D\ nah 16,23 15,49 11,43 13,82| 14,46 14,61| 1575 16,80 18,92
D tern 16,53 15,80 11,76 14,15| 14,77 14,91] 16,02 16,99 19,03
Abstande 10 - EO B aem 99,30| 68,58| 54,20 48,66| 52,07 67,60] 93,30| 130,22] 187,90
S sof 106,72 73,80 58,36 25,44| 56,10 72,80] 99,60| 138,71]| 198,32
Abstande EO - LS a, 10,90 29,321 14,20 5,52 6,66 9,60| 24,80| 68,47| 132,42
ag 18,3 34,5 1841 -17,7 10,7 14,8 31,1 77,01 1428
Gebaudehohe h geb 8,4 8,4 8,4 8,4 8,4 8,4 8,4 8,4 8,4
Geldndehohe h Gel 127,01 127,01 127,01 127,01 127,01 127,01 127,01 127,01 127,0
Hoéhe naher Fahrstreifen h, 122,2] 122,91 123,4] 123,7| 124,01 124,3| 124,55 124,8] 125,2
Hohe ferner Fahrstreifen h ¢ 122,01 122,91 123,4| 123,7| 124,1| 124,4] 124,6| 124,9| 1254
h L. Anfang 122,5| 1252 125,00 1232 123,1] 123,00 123,7] 124,1| 1243
Dssn -29,31] -26,00| -23,95| -23,02| -23,58] -25,85| -28,72| -31,77| -35,23
D ¢ -29,97| -26,65| -24,59] -17,81| -24,22] -26,50| -29,31| -32,36| -35,75
Hohe EO Gber Grund h ge 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50
mittlerer Gelandeabstand hn 4,45 4,45 4,45 4,45 4,45 4,45 4,45 4,45 4,45
D pmsn 0,000| -2,076] 0,000f 0,000/ 0,000( 0,000| -2,885| -3,485] -3,920
D pm sf 0,000| -2,299| 0,000f 0,000/ 0,000( 0,000| -3,023| -3,574] -3,970
Art der 1 2 2 1 1 1 1 1 1
Abschirmung Wall | Wand | Wand | Wall Wall Wall Wall Wall Wall
(nur bei 3) Anteil Wall in % 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0
(nur bei 3) Abstand Wand 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
(bei 1+3) Steigung 1:m 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50
Winkel Alpha| 33,00 47,001 65,00f 90,001 69,00 50,001 39,00 61,00| 62,00
Mindestwandhohen: min 2,59 3,33 1,89 3,18 3,78 4,18 5,26 7,45 8,92
min ¢ 3,44 3,82 2,52] -20,68 4,77 5,10 5,88 7,78 9,08
Larmschirmhéhen: h okinmandd 128,14| 128,00[ 128,00] 127,46] 129,50 129,70 128,65] 128,15| 128,65
h s iber Gradiente 6,09 5,10 4,61 3,75 5,41 5,37 4,07 3,30 3,39
h s tatsichlich 5,64 2,80 3,00 4,25 6,40 6,70 4,95 4,10 4,33
As,n 27,00 29,68 14,79 12,34 17,65 23,25| 36,78 75,56] 139,81
Bs,n 73,23 39,95| 40,68 37,61 35,62 45,24 57,10 55,20] 48,60
As,f 34,33 34,84 18,81 11,78] 21,53 28,33] 43,04 84,04] 150,22
Bs,f 73,23 39,95| 40,68 37,61 35,62 45,24] 57,10 55,20] 48,60
zs,n 0,11 0,01 0,05 0,01 0,08 0,06 0,00 0,14 0,25
zs,f 0,05 0,03 0,01 21,61 0,03 0,02 0,02 0,16 0,27
Abschirmmaf D, sn 9,27 0,00 7,99 5,75 9,18 7,88 0,00 0,00 0,00
D, < 6,90 0,00 5,20 32,35 6,30 5,57 0,00 0,00 0,00
Tagespegel Lonit 41,55 51,31| 43,39 48,95| 4559 44,79] 48,04| 4545| 4367
Lo tiT 43,571 50,75 45,88| 27,89| 48,15| 46,74 47,59 44,96 43,21
Nachtpegel L mn i N 32,80 42,56| 34,64 40,20 36,84| 36,04 39,29 36,70| 34,92
Lomtin 34,82 42,001 37,13 19,14 39,40 37,99] 38,84| 36,21 34,46
> Tagespegel Lmit 45,69 54,05 47,82 48,99| 50,07 48,88| 50,83 48,22| 46,46
> Nachtpegel L m,in 36,94| 45,30 39,07| 40,24| 41,32 40,13| 42,08 39,47| 37,71
L mnt 56,42 dB
Tagespegel Lo ov 56,05 dB Y Tagespegel Lnr 59,3 dB
L mnn 47,67 dB
Nachpegel Lo 4730 dB > Nachtpegel Lnn 50,6 dB
l PLAn Version 2.3 © Ott Anlage 412
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