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1. ZUSAMMENFASSUNG

Die Stadt Bad Vilbel plant die 3. Anderung des Bebauungsplanes ,Im Schleid“.

... Die 3. Anderung des Bebauungsplans ,Im Schleid“ verfolgt wei-
terhin die Zielsetzungen des Bebauungsplans ,Im Schleid®, den
Bedarf an Wohnbauflachen im Stadtgebiet Bad Vilbel zu decken.
L1

Waéhrend der Realisierung der Wohnbauflachen ergab sich ein Anderungsbe-
darf, indem u.a.

- eine Anpassung der festgesetzten Baufenster in Teilbereichen,

- Neuausweisung eines Baufensters am dstlichen Rand des Plangebietes
zum Zweck der Errichtung einer Schallschutzbebauung ...

- Anderungen der Festsetzungen fiir Vorkehrungen gegen Verkehrslarm

notwendig werden. /1/

Im Zuge der Neuberechnung der Gerauschbelastung fir das Plangebiet wer-
den die im bestehenden Bebauungsplan enthaltenen Festsetzungen zum
Schallimmissionsschutz (aktive Schallschutzanlage im Bereich der ,Nordum-
gehung“) sowie die planfestgestellte Schallschutzwand im Verlauf des Schie-
nenverkehrsweges berlicksichtigt. Flr verbleibende, nicht durch diese plan-
festgestellte Schallschutzwand zum mindernde Gerauscheintrage aus dem
Schienenverkehr werden Vorgaben zum baulichen Schallschutz nach den
Regelungen der DIN 4109 im Sinne ,6ffentlich-rechtlicher Mindestanforde-
rungen berechnet. Die schalltechnischen Untersuchungen und die Ableitun-
gen der Anforderungen an den passiven Schallschutz erfolgen nach der aktu-
ellen Fassung der DIN 4109-1:2018-01 [Teil 1, Mindestanforderungen] und
DIN 4109-2:2018-01 [Teil 2, rechnerische Nachweise der Erfillung der Anfor-
derungen].

/1/ 3. Anderung des Bebauungsplans ,Im Schleid“, Vorentwurf, Planergruppe ROB, 05.02.2018
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2. SITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Bad Vilbel plant die Uberarbeitung des Bebauungsplanes ,Im
Schleid“, 3. Anderung. Die im Bebauungsplan zurzeit enthaltenen Festsetzun-
gen zum Schallimmissionsschutz sind auf die aktuelle Situation zum Verkehrs-
aufkommen der Nordumgehung sowie zum Verkehrsaufkommen der Bahn-
strecke und der im Planfeststellungsverfahren vorgesehenen Schallschutz-
mafinahme (Schallschutzwand h = 3,5 m Uber Gleisanlage) zu lUberarbeiten.

Hierbei werden die aktuellen Normen zur Berechnung fir den passiven
Schallschutz nach DIN 4109 [2018-01] angewendet.

Fur die schalltechnischen Berechnungen zur Ermittlung der Schalleintrage aus
der das Plangebiet dstlich tangierenden Bahnlinie werden die Verkehrsdaten
der DB AG, Prognosezeitraum 2025, angewendet. FlUr die Berechnungen
werden die planfestgestellten Schallschutzmalinahmen an der Bahnlinie be-
rticksichtigt.

Fur die Berechnung der Schalleintrage aus der Stralle ,Nordumgehung“ wer-
den die aktuellen Hohenlagen (Gradiente der StraRe/H6he der ausgebildeten
Schallschutzmafinahmen) angewendet.

Die Berechnungen werden fir 2 Verkehrsmengen — Bearbeitungsstand imb-
Plan 2018 [Prognose Planfall 2, 2030] — und ,Worst-Case“-Szenario (Ver-
dopplung der Verkehrsmenge gegentiber dem Stand 2014) bertcksichtigt.

Anhand der Untersuchungsergebnisse sind die erforderlichen Schallschutz-
mafinahmen passiver Art zu ermitteln. Die Untersuchungsergebnisse/ Anfor-
derungen an den Schallschutz kdnnen entsprechend der Beschlusslage im
Bauleitplanverfahren Gbernommen werden.
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3. BEARBEITUNGSGRUNDLAGEN

Fur die schalltechnischen Untersuchungen standen uns folgende Unterlagen
zur Verflgung:

Bebauungsplan ,Im Schleid“, 3. Anderung, Stadt Bad Vilbel, Planstand
05.02.2018 [Vorentwurf]
gefertigt: ROB Planergruppe, 65824 Schwalbach/Ts.

Vermessung der Schallschutzanlagen im Verlauf der Nordumgehung/
Plangebietsgrenze ,Im Schleid*

Lageplan der Larmschutzwaélle Bestand und Planung
gefertigt: Werner Hartwig GmbH, 65205 Wiesbaden-Erbenheim,
Stand 02.09.2014

Auszug aus den Planfeststellungsunterlagen mit Darstellung der Schall-
schutzeinrichtungen, Lageplan 1 und Lageplan 2, DB Netz AG
Planstand 1998

Verkehrsuntersuchung B-Plane ,Im Schleid® und ,Krebsschere®,
Bad Vilbel, Planstand August 2010
gefertigt: Planungsbiiro von Moérner + Jiinger, 64287 Darmstadt

Verkehrsuntersuchung zu ,Im Schleid“ (3. Anderung), Stand 03/2018 [Vor-
abzug]

Prognose-Planfall 2 (2030)

Imb PLAN, Ing. Gesellschaft fir Verkehr und

Stadtplanung, 60388 Frankfurt/Main

Streckenbelegungsdaten der DB AG, Stand 2015 und Prognose 2025,
mitgeteilt Deutsche Bahn AG, Betrieblicher Umweltschutz (TUML1),
10115 Berlin

GSA Ziegelmeyer GmbH
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Folgende Normen und Richtlinien wurden fir die Bearbeitung herangezogen:

DIN 18005, Teil 1

Beiblatt 1 zu
DIN 18005, Teil 1

RLS-90

16. BImSchV

Schall 03

DIN 4109-1

DIN 4109-2

TA Larm

Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hin-
weise fir die Planung, Ausgabe Juli 2002

Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren,
Schalltechnische Orientierungswerte fiur die stadte-
bauliche Planung, Ausgabe 1987

Richtlinie fir den Larmschutz an Straf3en,
Ausgabe 1990

16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung)

Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienen-
wege, 2014

Schallschutz im Hochbau
Teil 1: Mindestanforderungen, Januar 2018

Schallschutz im Hochbau
Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflullung der
Anforderungen, Januar 2018

6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm —
TA Larm

Soweit darUber hinaus Normen, Richtlinien und Rechtsvorschriften zur An-
wendung kommen, sind diese im Text genannt und ggf. erlautert.
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4, STRASSENVERKEHR

4.1 SCHALLTECHNISCHE ORIENTIERUNGSWERTE DER DIN 18005

Die schalltechnischen Orientierungswerte aus dem Beiblatt 1 zur DIN 18005,
gemal nachfolgender Tabelle 1, sind aus der Sicht des Schallschutzes im
Stadtebau anzustrebende Zielwerte, jedoch keine Grenzwerte. Aus diesem
Grunde sind die schalltechnischen Orientierungswerte in einem Beiblatt aufge-
nommen worden und nicht Bestandteil der Norm.

Tabelle 1: Schalltechnische  Orientierungswerte  gemafl  Beiblatt 1

DIN 18005

Einwirkungsort Schalltechnischer Orientierungswert
tags nachts
dB(A) dB(A)

Reine Wohngebiete (WR), 50 40/35

Wochenendhausgebiete,

Ferienhausgebiete

Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45/40

Kleinsiedlungsgebiete (WS)

und Campingplatzgebiete

Besondere Wohngebiete (WB) 60 45/40

Dorfgebiete (MD und 60 50/45

Mischgebiete (MI)

Kerngebiete (MK) und 65 55/50

Gewerbegebiete (GE)

Der niedrigere Nachtwert gilt jeweils fir Gerduschimmissionen von Industrie-,
Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fur Gerdusche von vergleichbaren offentli-
chen Betrieben.

Im Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1, wird vermerkt, dass die Orientierungswerte
bereits auf den Rand der Bauflachen oder der Uberbauten Grundstiicksflachen
in den jeweiligen Baugebieten oder der Flachen sonstiger Nutzung bezogen
werden sollen.
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4.2 VERKEHRSLARMSCHUTZVERORDNUNG

Stellt die Gemeinde einen Bauleitplan auf, so hat sie nach § 1, Abs. 6 BauGB
alle Belange abzuwagen. Dazu gehért nach § 1, Abs. 5 BauGB u.a. gesunde
Wohn- und Arbeitsverhéltnisse und nach § la die Belange des Immissions-
schutzrechtes.

Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen durch Stral3enverkehr kénnen zur
Kennzeichnung von ,schadlichen Umwelteinwirkungen® im Sinne des Blm-
SchG die der Verkehrslarmschutzverordnung fir den Neubau oder die we-
sentliche Anderung eines Verkehrsweges genannten Immissionsgrenzwerte
herangezogen werden. Diese betragen in Allgemeinen Wohngebieten

tags 59 dB(A),
nachts 49 dB(A).

Uberschreiten die Verkehrsgerauschbelastungen die gebietsabhéngig anzu-
wendenden Immissionsgrenzwerte, sind bei der Aufstellung des Bebauungs-
planes SchallschutzmalBnahmen fiir die betroffenen Gebaude vorzusehen.
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5. SCHALLTECHNISCHE BERECHNUNGEN
5.1 STRASSENVERKEHR
5.1.1 Eingangsdaten

Fur die schalltechnischen Berechnungen werden die Ergebnisse der Ver-
kehrsuntersuchungen zu ,Im Schleid“, (3. Anderung), Prognose-Planfall 2,
herangezogen /2/:

Nordumgehung, West DTV  20.600 Kfz prn 4,2/6,0%
Nordumgehung, Ost DTV 19.200 Kfz ptn 4,2/6,0%
ErschlieRung, Nord DTV 1.600 Kfz prn 1,9/3,0%
ErschlieBung, Sid DTV  4.600 Kfz prn 2,6/3,0%

Zusatzlich wird zur Abschatzung eines ,worst-case-Szenario®, das Verkehrs-
aufkommen nach /3/ der schalltechnischen Stellungnahme P 14025-B-1 her-
angezogen [~ DTV 12.700 Fahrzeuge] und dieses um 100% auf ~DTV
25.400 Kfz erhoht. Der Lkw-Anteil wird mit pr = 3 % und py = 6 % eingestellt.

Fur die ErschlieBungsstral3e/Siemensstralie an die L 3008 wird ein Verkehrs-
aufkommen von 750 Fahrzeugen mit einem Lkw-Anteil von pr = 10 % und py
= 3 % nach /4/ ebenfalls hierfur verdoppelt.

Fur die StraBenoberflache wird eine Asphaltdeckschicht mit Dg,, = 0 dB be-
riicksichtigt. Die Fahrtgeschwindigkeit auf der L 3008 in Héhe des Wohnsied-
lungsbereiches wird mit v = 60 km/h fir Pkw und Lkw eingestellt. Fir die Er-
schlieBungsstrafie wird v = 30 km/h beriicksichtigt.

Zuschlage zur Berlicksichtigung erhdhter Stérwirkungen durch signalgesteuer-
te Kreuzungen und Einmiindungen werden nach /5/ berticksichtigt.

2/ Prognose-Planfall 2 (2030) + Entwicklungsgebiete ,Im Schleid*, Segmilller, ,Krebsschere®, 8. Anderung und
.Krebsschere“, 7. Anderung + Neuverkehr, ImbPlan, 03/2018, 60388 Frankfurt/Main
13/ G 203.02 BV-Stufe 1, Von Wdrner + Jinger, 04.08.2010
/4] RLS-90, Tabelle 3, Gemeindestral3e
/5/ RLS-90, Tabelle 2, bis 40 m zur Kreuzung +3 dB
bis 70 m zur Kreuzung +2 dB
bis 100 m zur Kreuzung +1 dB
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5.1.2 Berechnungsverfahren

Die Gerauschimmissionsprognose wird nach dem in den ,Richtlinien fir den
Larmschutz an Stral3en - RLS-90“ beschriebenen Rechenverfahren durchge-
fuhrt.

Ausgehend von der, in Abhangigkeit der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit, der Art der StraRenoberflache und der
Gradienten und der Steigung des zu betrachtenden StraRenabschnittes, be-
rechneten Schallemission eines Verkehrsweges wird der vom StraRenverkehr
an einem Immissionsort erzeugte Mittelungspegel, unter Berilicksichtigung der
topographischen Verhaltnisse sowie der Pegelminderung durch Abschirmung
und Pegelerhdhung durch Reflexionen, errechnet.

Der Beurteilungspegel von Verkehrsgerauschen wird getrennt fir Tag und
Nacht berechnet:

Lr,t fur die Zeit von 06:00 — 22:00 Uhr und
Lr,y fUr die Zeit von 22:00 — 06:00 Uhr.

Der Rechengang wird fiir die Bedingung der ,langen, geraden Stra3e“ durch
folgende Beziehung beschrieben:

Lm =Lme + Ds + Dgu + Dg

Hierin bedeuten:

Lne = Emissionspegel

Ds = Bericksichtigung des Abstandes und der
Luftabsorption

Dsw = Pegelanderung zur Bertcksichtigung der Boden-
und Meteorologiedampfung

Dg = Pegelanderung durch topographische Gegebenheiten

und bauliche MalRhahmen

Das Rechenverfahren ist in der RLS-90 ausfiuhrlich niedergelegt. Auf eine wie-
derholende Darstellung wird an dieser Stelle verzichtet.

Kdénnen bei den Berechnungen die Bedingungen fiir ,lange, gerade Stralle”
nicht eingehalten werden, oder sind die Emissions- und Ausbreitungsbedin-
gungen nicht auf der gesamten Lange konstant, ist fir die Berechnung die
Stral3e in Abschnitte zu unterteilen, in denen die Immissions- und Ausbrei-
tungsbedingungen anndhernd konstant sind. Die von jedem Abschnitt am Im-
missionsort erzeugten Mittelungspegel sind getrennt zu berechnen und zu ei-
nem Gesamtpegel zusammenzufassen.
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Eingangsdaten fiir schalltechnische Berechnungen StraBenverkehr nach RLS 90 - Prognose Planfall 2 (2030) e

Lfd.- StralRe v (zul.) DTV M Str.- M Lm, 25 Dv DStrO| g* |DStg* Lm.E Anmerkungen
Nr. Pkw | Lkw Qz Tag |Nacht| Tag |typ| Nacht | Tag |Nacht| Tag [Nacht Tag | Nacht
kmih | kmi/h|  Kiz % % Kfz Kfz |dB(A)|[dBA)| dB | dB | dB | % | dB | dB(A) | dB(A)
1a | L 3008 (Nordumgehung) | 60 60 | 20600 | 4.2 6,0 | 12360 L | 1648 | 695 | 612 | -38 [ -35 0 <5| 00 65,6 57,7
1b | L 3008 (Nordumgehung) | 60 | 60 | 19200 | 42 6,0 [11520] L | 1536 | 69,2 | 609 | -39 [ -3.5 0 <5 00 65,3 57,4
2 |Erschlieflungsstrafie Nord| 30 30 1600 1.9 3,0 96.0 G 176 | 57,7 | 50,7 | -80 | -7,7 0 <5| 00 49,7 43,0
3 | ErschlieBungsstraiie Sad | 30 30 4600 26 3,0 2760 | G 506 | 626 | 553 | -78 | -7.7 0 <5| 00 54,7 475

Zur Berechnung der Abschirmung wurde der sog. Schirmwert z, der sich aus der geometrischen Zuordnung StralRe-Gebaude-
Immissionsort ergibt, berechnet. Der Schirmwert z ist der ,Schallumweg“ (iber die Abschirmeinrichtung. Die Pegelminderung Dz er-
rechnet sich flr einen langen Schirm konstanter Hohe parallel zu einem ,langen, geraden Fahrstreifen® mit

DZL=7'|9 5+(MJ—)-ZL-K i2
1+02-z, W

Missen die Schirmwirkungen fiir mehrere Fahrstreifen einzeln berechnet werden, wird die resultierende Pegelminderung aus den
Pegelminderungen Dz1 und Dz2 fiir die beiden du3eren Fahrstreifen berechnet.

Kdnnen bei der Berechnung die Bedingungen fir eine ,lange, gerade Stral3e“ nicht eingehalten werden, sind die Berechnungen fir
die einzelnen Stral3enabschnitte durchzufthren. Fir die Berechnung des Schirmwertes z gelten grundséatzlich die genannten Re-
chenregeln, wobei sich jedoch samtliche GroBen auf den Querschnitt vom Immissionsort durch die Mitte des zu betrachtenden
StraRenabschnittes beziehen.
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5.1.3

5.13.1

Berechnungsergebnisse

Tageszeit

Fur die schalltechnischen Berechnungen wird zum einen fir die Nordumge-
hung

das Verkehrsaufkommen nach imb-Plan 2018 Planfall 2 (2030)
und zum anderen

Verdopplung des bisherigen Berechnungsansatzes (,Worst-Case®) auf
DTV ~ 25.400 Kfz/24 h

bei einer Fahrgeschwindigkeit v = 60 km/h bericksichtigt. Fir den Anbin-
dungsbereich Erschliefungsstralle zum Baugebiet ,Im Schleid“ an die Nord-
umgehung wird eine signalgesteuerte Kreuzung und damit die Zuschlagsrege-
lungen der RLS-90 zur Bertlicksichtigung der hieraus resultierenden Storwir-
kung bis in eine Entfernung von 100 m angewendet.

Fur die ausgebildete Schallschutzwallanlage werden die Vermessungsdaten
des Planungsbiros Werner Hartwig GmbH, 65205 Wiesbaden, Planstand
geman Mitteilung vom 02.09.2014, eingestellt /6/.

Der Bebauungsplanentwurf, 3. Anderung des Bebauungsplanes ,Im Schleid®,
Planstand 05.02.2018, sieht die Ausweisung eines Allgemeinen Wohngebie-
tes fir das Plangebiet vor. Im Verlauf der Nordumgehung Bad Vilbel (L 3008)
sind Flachen fir Larmschutzeinrichtungen ausgewiesen. Die im Plangebiet
hieraus auftretenden Gerauschimmissionen — berechnet nach dem Verfahren
der RLS-90 — zeigen die nachfolgend beigefligten Isophonendarstellungen
beispielhaft flr eine Bezugshthe von 9 m tber Gelande (~ 2. OG).

Die Gerauschbelastungen der Tageszeit erreichen in Hoéhe der ersten ,Bau-
fenster” [WA 2 bis WA 4] zu den Verkehrswegen eine GroéRenordnung von
62 dB(A) bis 67 dB(A) und Uberschreiten damit die Planungsempfehlungen
der DIN 18005 von tags 55 dB(A) und den Immissionsgrenzwert der Verkehrs-
larmschutzverordnung — tags 59 dB(A)-. Fir die noérdlich orientierten Baufla-
chen wird dieser Wert eingehalten und unterschritten.

Tabelle 2a: Stral3enverkehrsgerdusche — Tageszeit
IP-Nr. Berechnungsergebnisse L tags
imb-Plan Worst-Case"”

1 2.0G 67 67

2 2.0G 66 67

3 2.0G 62 63

4 2.0G 53 53

5 2.0G 47 48

Berechnungsergebnisse auf ,volle“ dB(A) aufgerundet (16. BImSchV)
imb-Plan: Prognoseverkehrsmengen 2030, Planfall 2
~Worst-Case“: Prognoseverkehrsmengen von Waérner + 100 % Zuschlag

/6/ Lageplan der Larmschutzwalle Bestand und Planung, Werner Hartwig GmbH, 02.09.2014
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Geréuschbelastung des Plangebietes
durch Strassenverkehr
berechnet nach RLS-90

Prognoseberechnung Tageszeit (6 - 22 Uhr)

Isophonendarstellung 9m 4.G.
(ca. ~2.0G)

Berechnungsgrundlage:

Verkehrsbelastung Nordumgehung
nach "worst-case"-Szenario
(Verkehrsaufkommen aus P 14025B-1,
Dez 2014, verdoppelt)
->DTV 25400 / 24800 Kfz/24h
-->ErschlieBung Nord DTV 1500 Kfz/24h
—>ErschlieRung Siid DTV 4600 Kfz/24h
(Ubernahme imbPlan 2018)
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5.1.3.2

Nachtzeit

Fur die Nachtzeit zeichnet sich eine analoge Bewertungssituation gegentber
der Tageszeit ab. Fiur die Nachtzeit ist der um 10 dB reduzierte schalltechni-
sche Orientierungswert von 45 dB(A) bzw. Immissionsgrenzwert von 49 dB(A)
fur die Bewertung heranzuziehen. Fur die Planabschnitte WA 2, WA 3 und
WA 4 kommen die Untersuchungsergebnisse im 2. OG in der Gréf3enordnung
von 54 — punktuell ~ 59 dB(A) — zum Liegen.

Die Einhaltung der Planungsempfehlungen der DIN 18005 ist im Nahbereich
zu diesem Verkehrsweg in Hohe der nachstgelegenen Gebaude nicht zu er-
zielen.

Die Berechnungen zeigen dabei nur geringe Veranderungen in Abhangigkeit
der berlcksichtigten Verkehrsmengen [imb-Plan / ,Worst-Case“] von AL
~ +1 dB(A).

Tabelle 2b: StralRenverkehrsgerdausche — Nachtzeit
IP-Nr. Berechnungsergebnisse L nachts
imb-Plan ~Worst-Case*

1 2.0G 59 60
2 2.0G 58 59
3 2.0G 54 55
4 2.0G 45 46
5 2.0G 39 40

Berechnungsergebnisse auf ,volle“ dB(A) aufgerundet (16. BImSchV)
imb-Plan: Prognoseverkehrsmengen 2030, Planfall 2
~Worst-Case“: Prognoseverkehrsmengen von Wérner + 100 % Zuschlag

Im Weiteren werden daher die aktuelleren Verkehrsdaten der imb-Plan fir den
Prognose-Planfall 2 [2030] herangezogen.
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5.2

521

SCHIENENVERKEHR

Eingangsdaten / Berechnungsverfahren

Die schalltechnischen Berechnungen werden nach Schall 03 [2014] / 16.
BimSchV durchgefihrt. Hierzu wurden bei der DB AG die Streckenbelegungs-
daten fir die Streckenabschnitte 3900, 3745 und 3684 eingeholt. Fir den Ta-
geszeitraum (06:00 Uhr — 22:00 Uhr) sind danach 282 Zugvorbeifahrten
(Stand 2014/2015) bzw. 311 Zugvorbeifahrten (Stand 2025) zu bertcksichti-
gen. Fur die Nachtzeit (22:00 Uhr — 06:00 Uhr) werden 53 Zugvorbeifahrten
(Stand 2014/2015) bzw. 114 Zugvorbeifahrten (Prognose 2025) angegeben.

Auf Grundlage dieser Streckenbelegungsdaten der DB AG wurde nach dem
Verfahren der Schall 03 [2014] der langenbezogene Schallleistungspegel
Lw'/m der Schienenverkehrswege fir die Tages- und Nachtzeit berechnet:

Lv'atnmpz= @AhmFztA¢nmr,+10 Ignr;_eodB-"bf,h,m [¢ (\i,';z) dB+ 2; (Clthym,c+C21p m,c)* Zk Kk

darin sind:

aahmFz = A-Bewerteter Gesamtpegel der langenbezogenen
Schallleistung bei der Bezugsgeschwindigkeit

Vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit durchschnittlichem
Fahrflachenzustand

JAV: T = Pegeldifferenz im Oktavband f

No = Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit

No.o = Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit

bt hm = Geschwindigkeitsfaktor

/. Geschwindigkeit

Vo = Bezugsgeschwindigkeit, vo = 100 km/h

Z ol 4+ )= Summe der c Pegelkorrektull.'en far
hme ™ Hhme/ ™ Fahrbahnart (c1) und Fahrfliche (c2)

C
z K _ Summe der k Pegelkorrekturen fur
- k " Briicken und die Auffalligkeit von Geréuschen

Die Emissionsleistung (beide Fahrtrichtungen) des Schienenverkehrsweges
errechnet sich zu:

- Stand 2015 Strecke 3900 Strecke 3684/3745
Lw.eqT = 94,9 dB(A)/m, LweqT = 76,4 dB(A)/m,
Lw.eq'n = 93,5 dB(A)/m, Lw.eq'n = 70,4 dB(A)/m.

und fir den Prognosezeitraum 2025

Lw.eq = 90,3 dB(A)/m, Lw.eq = 85,2 dB(A)/m,
Lw.eq'n = 93,2 dB(A)/m, Lw.eq'n = 82,0dB(A)/m,

Die Gerauschentwicklung der Bahnlinie 3900 [Hauptstrecke] tritt somit im Ta-
ges- und Nachtzeitraum in etwa gleicher Grof3enordnung [Bezugszeitraum
2015, IST-Belastung] bzw. um ~ +3 dB(A) uUber dem Tageswert [Prognose
2025] auf!
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Strecke 3900 Abschnitt Bad Vilbel nordl. des Bahnhofs

Zustand 2015

ca. km 182,0 bis km 183,5
Daten nach Schall03-2012

Anzahl Zuge Zugart- | v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03-2012 im Zugverband
Fahrzeug Eahrzeug Eahrzeug
Tag Nacht [ Traktion km/h  Jkategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl Jkategorie| Anzahl
1 1 GZ-E 100 7-25_A4 1 10-Z2 20 10-Z15 ]
5] 3 GZ-E 100 7-Z2_AB 1 10-72 25 10-Z15 6
5 4 GZ-E 100 7-722_AB 1 10-Z2 29 10-Z15 g
2 0 GZ-E 120 7-722_A4 1 10-Z2 17 10-Z15 4
0 5 GZ-E 120 7-Z5 A4 1 10-Z2 25 10-Z15 6
1 3 GZ-E 120 7-Z5_A4 1 10-Z2 29 10-Z15 a8
28 4 RY-E 140 T7-72_A4 1 9-75 &
4 2 RV-E 140 T-75 A4 1 9-Z56 7
9 3 RW-ET 140 |5-Z5_A12 1
25 3 RY-ET 140 |5-Z5_A12 1 5-75 A8 1
13 1 RV-ET 140 |5-Z5_A12 2
7 1 RV-ET 140 |5-Z5_A12 2 5-Z5 A8 1
122 14 5 140 |5-Z5_A10 2 9-Z5 10
15 3 IC-E 140 T-Z5_ A4 1 9-Z5 8
238 47 Summe beider Richtungen

Strecke 3745 Abschnitt Bad Vilbel Nord

ca. km 0,5 bis km 1,0

Zustand 2014 Daten nach Schall03-2012
Anzahl Ziige Zugart- | v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03-2012 im Zugverband
Fahrzeug Faﬁrzeug Fahrzeug
Tag Nacht | Traktion km/h | kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
42 6 RV-VT 80 6_AB 2
2 0 RV-V 80 8 Ad 1 9-Z5 8
44 6 Summe beider Richtungen
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Prognose 2025

Daten nach Schall03-2012

Prognose 2025

auf 3684 bis Abzweig ca km 1,0

Anzahl Zige Zugart- | v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03-2012 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Tag Nacht | Traktion | km/h |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
31 42 GZ-E* 100 7-25_Ad 1 10-25 25 10-22 5 10-218 5 10-Z15 2
8 10 GZ-E* 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 25 10-Z2 5 10-218 5 10-Z15 2
32 2 RV-E 140 7-25_A4 1 9-75 6
36 8 RV-ET 140 5-Z5_A12 1 5-Z5 A8 1
16 4 RV-ET 140 5-Z5_A12 2 5-Z5 A8 1
14 2 IC-E 140 7-Z5_Ad 1 9-Z5 10
0 2 AZ/D-E 140 7-Z5_A4 1 9-75 14
137 70  |Summe beider Richtungen

Daten nach Schall03-2012

Anzahl Zlge Zugart- | v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03-2012 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Tag Nacht | Traktion | km/h |kategorie| Anzahl Jkategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
38 6 RV-VT 120 6_AB6 2
8 0 RV-VT 120 6_AB6 4
46 6 Summe beider Richtungen
Legende

Strecke 3684 Abschnitt Bad Vilbel Nord

Prognose 2025

Daten nach Schall03-2012

Anzahl Zuge Zugart- | v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03-2012 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Tag Nacht | Traktion | km/h |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
116 38 140 5-Z5 A10 2
12 0 140 5—ZS=A10 3
128 38 Summe beider Richtungen
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5.2.2 Gerauschbelastung aus Schienenverkehr

Die schalltechnischen Berechnungen werden fiir die Plansituation:

- Bericksichtigung der abschirmenden Wirkung der planfestgestellten
Schallschutzanlage an der Gleisanlage mit einer Bauhthe von
h = 3,5 m Uber SOK in Verbindung mit der Abschirmung durch den
geplanten Gebaudekérper [Riegelbebauung] in WA 5,

durchgefuhrt.
Tabelle 3: Berechnungsergebnisse Schienenverkehr
IP-Nr. Berechnungsergebnisse L tags Berechnungsergebnisse L nachts
2015 2025 2015 2025
1 2.0G 56 54 54 55
2  2.0G 58 56 57 57
3  2.0G 62 60 61 61
4  2.0G 75 72 73 73
5 2.0G 78 74 77 77

Pegelwerte auf ,volle” dB(A) aufgerundet (16. BImSchV)

Fur weitere Berechnungsaufpunkte [Geschosse] sind die Berechnungsergeb-
nisse in den beigefiigten Anlagen dargestellt.
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Berechnungsgrundlage:

Streckenbelastung 2015 (IST-Belastung)
gem. Daten der DB AG

Emissionspegel LW,eq,T

-->Strecke 3900 94.9 dB(A)

--> Strecke 3684/3745 76.4 dB(A)
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Gerauschbelastung des Plangebietes
durch Schienenverkehr
berechnet nach SCHALL-03 [2014]

Prognoseberechnung Nachtzeit (22 - 6 Uhr)

Isophonendarstellung 9m {.G.
(ca. ~2.0G)

Berechnungsgrundiage:

Streckenbelastung 2015 (IST-Belastung)
gem. Daten der DB AG

Emissionspegel LW,eq,N

—->Strecke 3900 93.5 dB(A)

--> Strecke 3684/3745 70.4 dB(A)
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5.3

GEWERBLICHE GERAUSCHIMMISSIONEN

Westlich des Plangebietes ,Im Schleid“, 3. Anderung, ist eine Sondergebiets-
flache [SO], Zweckbestimmung Mdbelmarkt, ausgewiesen. Die hierzu gefertig-
ten schalltechnischen Untersuchungen im Zuge der Aufstellung dieses Be-
bauungsplans [Ing.-Buro Fritz, 2011] prognostizieren die hieraus auftretenden
Gerauschimmissionen in Hohe der westlichen WA-Grenze des Plangebietes
»Im Schleid* mit

... maximal L, 48,2 / 37,1 dB(A)
tags bzw. in der lautesten Nachtstunde ...

... Eine Abschétzung der plangegebenen Vorbelastung durch die Ge-
werbegebietsflachen ... fiir die Immissionsorte im Plangebiet ,Schleid”
zeigen, dass deutliche Unterschreitungen der Immissionsrichtwerte zu
erwarten sind. Somit ist auch nach Errichtung des Mdbelhauses und der
vollstdndigen Besiedlung der Gewerbegebietsflachen ,Krebsschere
nicht mit schallimmissionstechnischen Konflikten in Bezug auf die schall-
technische Gesamtbelastung zu rechnen. ...

Fur die Ermittlung des ,mafgeblichen AuRRenlarmpegels zur Ableitung der
Anforderungen an den passiven Schallschutz werden nach den Regelungen
der DIN 4109 die gewerblichen Gerauschimmissionseintrage in die WA-
Flachen ,Im Schleid“ so bericksichtigt, dass die im Gebiet regelkonform noch
mdgliche Gerauschbelastung von 55 dB(A) tags / 40 dB(A) nachts nicht tUber-
schritten wird. Hierzu wird eine Emissionsleistung in der Gewerbegebietsfla-
che von tags 64 dB(A)/m2 und nachts 49 dB(A)/m2 firr die Schallausbreitungs-
berechnungen vorsorglich berlicksichtigt. Der hierdurch entstehende Immissi-
onsbeitrag wird im Zuge der Berechnung des ,maf3geblichen AuRenlarmpe-
gels® bertcksichtigt.
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durch Gewerbelarm

berechnet nach DIN 45691
Prognoseberechnung Tageszeit (6 - 22 Uhr)

Isophonendarstellung 9m i.G.
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5.4

5.4.1

5.4.2

SCHALLSCHUTZMASSNAHMEN

Aktive SchallschutzmalRnahmen

Im Zuge der Berechnungen wurden die in der technischen Planung zum Be-
bauungsplan vorgesehenen Schallschutzmaflinahmen zur Minderung der Ver-
kehrsgerauschbelastung der ,Nordumgehung“ durch Schallschutzwall-/wand-
anlagen mit einer Hohe von h = 4,5 lber Gradiente Stral3e bertcksichtigt. Zur
Abminderung der Schienenverkehrsgerausche wurde die im Planfeststel-
lungsverfahren des Schienenverkehrs vorgesehene Schallschutzwand parallel
des Gleisweges 3900 mit h = 3,5 m Uber SOK Gleis eingestellt. Die Auswir-
kungen dieser abschirmenden Wirkungen sind in den geschossabhédngig aus-
gewiesenen Berechnungsergebnissen beriicksichtigt.

Stadtebauliche SchallschutzmaRnahmen / Grundrissgestaltung

Der Bebauungsplanentwurf ,Im Schleid, 3. Anderung, sieht fiir die bauliche
Entwicklung im Allgemeinen Wohngebiet WA 5 vor, dass die Gebaudegrund-
risse so zu gestalten sind, dass schutzbedirftige Raume im Sinne der
DIN 4109 ausschlieBlich an der larmabgewandten Westfassade angeordnet
werden. Hierzu fuhrt DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 1: Grund-
lagen und Hinweise fir die Planung aus:

... Werden Hé&user parallel zur Stral3e angeordnet, so liegen die
Ruckseiten im ruhigen Schallschatten. ... Bei Gebduden, die ein-
seitig durch Verkehrsgerausche belastet sind, kénnen schutzbe-
durftige RAume und AuflRenwohnbereiche (Balkone, Loggien, Ter-
rassen) haufig dadurch ausreichend geschitzt werden, dass sie
auf der larmabgewandten Seite angeordnet werden. ... Bei zu ho-
hen Pegeln vor der Fassade kénnen wenigstens die Innenrdaume
durch schalldammende Aul3enbauteile, in der Regel Fassaden und
Fenster (siehe DIN 4109) geschutzt werden. Flr ausreichende Be-
luftung auch bei geschlossenen Fenstern missen ggf. schalldam-
mende Liiftungseinrichtungen eingebaut werden. ...
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5.4.3

Passive SchallschutzmalRnahmen

Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes sind aufgrund der Larmimmissio-
nen fir Raume, die nicht nur dem vortbergehenden Aufenthalt von Personen
dienen, bauliche Vorkehrungen zum Larmschutz zu treffen. Zum Schutz ge-
gen Auf3enlarm ist nachzuweisen, dass die Fassadenbauteile (Fenster, Au-
Benwande und Dachflachen) schutzbedurftiger RAume das nach DIN 4109-1
[2018] geforderte Gesamt-Bau-Schalldamm-Mall R’y qs der Aul3enbauteile
nach

I —_—
R w,ges — I—a - KRaumart

nicht unterschreitet. Dabei ist

L, = der maf3gebliche Aul3enlarmpegel nach DIN 4109-2 [2018]
Kraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien
Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungs-

raume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume u.A.
Kraumart = 35 dB fiir Biiroraume u.A.

Sofern fur Fassadenbereiche ausschlieldlich die Zuordnung von ,Larmpegel-
bereichen® vorliegen, ist der mafigebliche AuRenlarmpegel L, fur die Berech-
nungen nach der Einstufung der Fassade in die Larmpegelbereiche und der
Zuweisung der ,malgeblichen Aulienlarmpegel® nach Tabelle 7 der
DIN 4109-1 [2018] zu ermitteln.

Tabelle 7: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen
und Maf3geblichen Aul3enlarmpegel
Spalte 1 2
Zeile Larmpegelbereich Maf3geblicher Auf3enlarm-
pegell,
dB
1 I 55
2 Il 60
3 Il 65
4 \Y 70
5 V 75
6 VI 80
7 Vil > 80°
% Fir MaRgebliche AuRenlarmpegel > 80 dB sind die
Anforderungen aufgrund der ortlichen Gegebenheiten
festzulegen.

Anwendungsbeispiel:

Mafgeblicher Auf3enlarmpegel L, im Larmpegelbereich Il = 59 dB(A),
Raumnutzung ,Wohnen* 30 dB

R’w,ges = La — Kraumart= 59 dB — 30 dB

erforderliches bewertetes Gesamt-Bau-Schallddmm-Maf3

der AuBenbauteile Ry ges > 29 dB.
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Aufgrund der Gerauschbelastung der Nachtzeit (Schienen- und Stral3enver-
kehr) [AL <10 dB zwischen L,y und L] sind fur die Raumgruppe Schlafen/
Kinderzimmer die erhéhten Anforderungen an den passiven Schallschutz zu
bertcksichtigen:

Anwendungsbeispiel:

MaRgeblicher AuRenlarmpegel L, im Larmpegelbereich IV = 66 dB(A),
Raumnutzung ,Wohnen“ 30 dB

Rw,ges = La — Kraumart = 66 dB — 30 dB

erforderliches bewertetes Gesamt-Bau-Schallddmm-Maf3

der AuBenbauteile Ry ges > 36 dB.

Die dann im Einzelfalle erforderlichen Schalldammungen R,, der beteiligten
Bauteile (Wand, Fenster, Dach, Rollladenkasten, Liftungselemente etc.) sind
nach den entsprechenden Berechnungsverfahren der DIN 4109 zu ermitteln.

Fur Raume, die dem Daueraufenthalt im Nachtzeitraum dienen (Schlafraume/
Kinderzimmer) wird zuséatzlich der Einbau von schallgedammten Liftungsele-
menten im Larmpegelbereich = IV empfohlen.

Werden aufgrund der Bauweise vergleichbare Liftungseinrichtungen (LUf-
tungsanlagen z.B. bei Gebauden nach Passivhausstandard etc.) vorgesehen,
kann auf die Verwendung schallgedammter Luftungselemente verzichtet wer-
den.



Am stolzen Kreuz

Projekt Nr. P18030
Bebauungsplan "Im Schleid"
3.Anderung

Stadt Bad Vilbel

Berechnung der Lérmpegelbereiche

nach DIN 4109 [2017], tags

STRASSE +SCHIENE + GEWERBE

m it Gebdudeabschirmung im Plangebiet WA 5

Ausweisung der LPB TAGS
"maBgeblicher Aussenldrmpegel" La in dB(A)

Anforderungen an die Schallddmmung

der Fassadenbauteile (Fenster,
Aussenwande, Dachflachen) nach

DIN 4108 [2017] in Verbindung

mit "Spekfrumsanpassungswert Schiene -5 dB
nach

R'w,ges = La - K (Raumart) mit:

-> Bettenrdume in Krankenhaus und Sanatorien 25 dB
-> Aufenthaltsrdume in Wohnungen ... 30 dB
-> Blirordume 35 dB

Darstellung 9m 4.G. [ca. 2.0G]

Berechnungsgrundlage:

Strassenverkehr nach RLS-90

Schienenverkehr nach SCHALL-03 [2015]
Gewerbe DIN 45691 IRW 55 dB(A)

La,ges,tags=

[Lr,T.Str+(Lr,T,Sch-5 dB)+Lr,T,Gewerbe]+3 dB(A)

|55 LPB |
o e0LPBII
65 LPBII
I 70 LPB IV
I 75 LPB V
[ 80 LPB VI
I 85 LPB VII

Stralle
Kreuzung
Schiene
Bplan-Quelle
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Schirm
Bruchkante
Rechengebiet

R = |

E’S_{-_\.I_NZiegelmeyer GmbH

Be s!u-r'.';s-gesa..scharl far Schallimnyssionsschute,
Techmsche Akustik Raum- und Bauakustik
Schalischulzprifstelle

Gutenbergring 60

65549 Limburg a.d. Lahn

Tel.: +49 (0) 6431 5541

Fax: +49 (0) 6431 478515

E-Mail: kontakt@gsa-ziegelmeyer.de

April 2018




Projekt Nr. P18030
Bebauungsplan "Im Schieid"
3.Anderung

Stadt Bad Vilbel

Am stolzen Kreuz

Berechnung der Larmpegelbereiche

nach DIN 4109 [2017],nachts

2 STRASSE +SCHIENE + GEWERBE

m it Gebdudeabschirmung im Plangebiet WA 5

[ Ausweisung der LPB NACHTS
"malgeblicher Aussenldrmpegel” La

Erhohte Anforderungen an die Schalldédmmung
"zum Schutze des Nachtschiafes" (Schiafzimmer,
Kinderzimmer) nach DIN 4109 [2017] in Verbindung
mit "Spektrumsanpassungswert Schiene -5 dB

Darstellung Sm 0.G. [ca. 2.0G]

Berechnungsgrundlage:

Strassenverkehr nach RLS-90

Schienenverkehr nach SCHALL-03 [2015]

Gewerbe DIN 45691 IRW 40 dB(A)
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6. PROGNOSESICHERHEIT

Nach EN ISO 9613-2 muss mit einer verfahrensbedingten Prognoseunsicher-
heit in den schalltechnischen Berechnungen aufgrund der Entfernung der
Schallquellen (Verkehrswege) zu den Immissionsaufpunkten von + 2 dB(A),
gerechnet werden.

Veranderungen in den Annahmen zum Verkehrsaufkommen + 20 % haben
nur eine Auswirkung an den ausgewiesenen Berechnungsergebnissen in der
GroRRenordnung von ca. £ 1 dB(A).

Die Berechnungen basieren auf den Verkehrsbelegungsangaben der DB AG
fir das Bezugsjahr 2015 und fir einen Prognosehorizont 2025. Die Gegen-
Uberstellung der Emissionsleistungen fur beide Zeitabschnitte zeigt, dass zwi-
schen 2015 und 2025 mit einer Reduzierung der Gerauschbelastung zur Ta-
geszeit um -4,5 dB(A) und zur Nachtzeit mit etwa gleich hohen Belastungen
gerechnet werden muss.

Die Berechnungen wurden mit der Schallimmissionssoftware CadnaA, Version
2018 der Datakustik GmbH durchgefiihrt. Das Programm arbeitet im Rahmen
der Toleranzgenauigkeit der Testaufgaben zur RLS-90 / Testaufgaben zur
Uberprifung von Rechenprogrammen nach der ,vorlaufigen Berechnungsme-
thode fiir den Verkehrslarmschutz an Strallen”, TEST-VBUS-2006/ 2008.

DIESE SCHALLTECHNISCHE STELLUNGNAHME
UMFASST 35 SEITEN SOWIE AUSZUGE AUS DEN
BERECHNUNGSPROTOKOLLEN.

LIMBURG, DEN 24. APRIL 2018 ZI/BA

GSA Ziegelmeyer GmbH
Beratungsgesellschaft
Schallimmissionsschutz,
Technische Akustik,

Bau- und Raumakustik

Ziegelmeyer



Am stolzen Kreuz

Projekt Nr. P18030
Bebauungsplan "Im Schleid"
3.Anderung

Stadt Bad Vilbel

Berechnung der Larmpegelbereiche

nach DIN 4109 [2017], tags

STRASSE +SCHIENE + GEWERBE

m it Gebaudeabschirmung im Plangebiet WA 5

Ausweisung der LPB TAGS
"mafigeblicher Aussenldrmpegel" La in dB(A)

Anforderungen an die Schallddmmung

der Fassadenbauteile (Fenster,
Aussenwidnde, Dachflachen) nach

DIN 4109 [2017] in Verbindung

mit "Spektrumsanpassungswert Schiene -5 dB
nach

R'w,ges = La - K (Raumart) mit:

-> Bettenrdume in Krankenhaus und Sanatorien 25 dB
-> Aufenthaltsraume in Wohnungen ... 30 dB
-> Biiroraume 35 dB

Darstellung 3m 0.G. [ca. EG]

Berechnungsgrundlage:

Strassenverkehr nach RLS-90

Schienenverkehr nach SCHALL-03 [2015]
Gewerbe DIN 45691 IRW 55 dB(A)

La,ges,tags=

[Lr,T.Str+(Lr,T,Sch-5 dB)+Lr, T, Gewerbe]+3 dB(A)
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L s0LPBII
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Projekt Nr. P18030
Bebauungsplan "Im Schleid"
3.Anderung

Stadt Bad Vilbel

Berechnung der Ladrmpegelbereiche

nach DIN 4109 [2017],nachts

STRASSE +SCHIENE + GEWERBE

m it Gebaudeabschirmung im Plangebiet WA 5

Ausweisung der LPB NACHTS
"maligeblicher Aussenlarmpegel” La

Erhdhte Anforderungen an die Schallddmmung
"zum Schutze des Nachtschlafes” (Schlafzimmer,
Kinderzimmer) nach DIN 4108 [2017] in Verbindung
mit "Spektrumsanpassungswert Schiene -5 dB

Darstellung 3m 0.G. [ca. EG]

Berechnungsgrundlage:

Strassenverkehr nach RLS-90

Schienenverkehr nach SCHALL-03 [2015]

Gewerbe DIN 45691 IRW 40 dB(A)

La,ges,nachts=
[[Lr,N,Str+10dB)+[Lr,N,Sch+10dB-5dB)+Lr,N,GE]+3 dB(A)
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Berechnungsergebnisse Bebauungsplan “Im Schleid” 3. bnderung
Bericht (Progmod SCHLEIDT 3.Aenderung STR tag imbPlan.cna)

Gruppentabelle Tag und Nacht

Bezseichnung | Muster Teilsummenpegel
ip1 EG ipt 1.0G ip1 2.0G Ip1 3.0G Ip1 DG ip2 EG ip2 1.0G ip2 2.0G ip2 DG ip3 EG ip3 1.0G ip3 2.0G ip3 DG Ip4 EG p4 1.0G ipd 2.0G ip4 3.0G Ipd DG Ip& EG ip5 1.0G
Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nachl| Tag {Necht| Tag |Nacht| Tag [Nacht| Teg |Nacht| Tag [Nacht| Tag [MNacht| Tag [Nacht] Tag [Nacht| Tag [Macht| Tag [Nacht| Tag [Nacht| Tag [Nacht| Tag [Nacht{ Tag [Nacht| Tag [Nacht Tag [Nacht
Strassen STR 58.1| 502 83.0) 655.0) €6.4| 58.5( ee.7| 58.7| 66.7| 58.7| 555| 47.6] 625 546] 658] 57.9] 66.2| 58.2| 55.6] 47.7| 588 51.0] 61.6] 53.6] 63.2] 55.3| 50.7] 428 51.2] 43.3] 52.4] 44.4] 53.5] 45.6] 54.5| 465 453 37.4| 46.0| 3861
Schiene SCH
Strassen
Bezelchnung M. ID Lme Zhldaten genaue Zihldaten zul. Geschw. [ RQ [Strakencberfl.|Steig.| Mehrfachrefi.

Tag [Abend|Macht| DTV |[Str.gatt M p {%) Pkw | Lkw | Abst. | Datro | Art Drafl |Hbab Abst.

(dBA) | (dBA) | (dBA) Tag |Abend | Nacht | Tag |Abend|Nacht |(km/h}|(km/) {dB) {%) |(dB}| (m) | (m}
L 3008 {Nerdumgehung) $TR| 856| -5.2| 57.7 1236.0 00| 1648 42| 0.0] 6.0 &0 RQ 12 0.0 1 0.8 0.0
L 3008 (Nordumgehung) STR| 653! -5.2| 574 1152.0 00| 1536/ 42| 0.0] 6.0 60 RGQ 12 0.0 1 -1.5| 0.0
L 3008 (Nordumgehung) STR| 655 -5.1} 57.5 1152.0 00] 1536 42 00| 60 60 RQ 12 0.0 1 53] 0.0
L 2008 {Nordumgehung) STR| 67.0) -36| 59.0 1152.0 00| 1536 42| 00| &0 80 RQ 12 0.0 1| -7.8| 0.0
L 3008 {Nordumgsahung) STR| 67.1| -3.5| 59.1 1152.0 00] 1536) 42 00| 60 60 RQ 12 0.0 4 7.8 0.2 08| 153
L 3008 (Nordumgehung} STR| &7.1| -3.5| 58.1 1152.0 00 1536) 42| 00| 8.0 60 RG 12 0.0 1 -7.8| 0.5 15| 12.7
L 3008 (Nordumgehung) STR| 671 -34| 582 1152.0 0.0 1538 4.2 00| 8.0 80 RGQ 12 0.0 1 8.0 0.7 2.0[ 119
L 3008 (Nordumgehung) STR| 67.1| -3.5{ 591 1152.0 0.0 1536 42| 00 60/ &0 RQ 12 0.0 1 -7.9] 0.9 2.6 11.3
L 2008 (Nordumgehung) STR| 67.1| -34| 59.2 1152.0 0.0 15386 42| 00| 60/ 60 RQ 12 0.0 1| -8.0f 1.1} 3.0/ 113
L 3008 {Nordumgehung) STR| 67.1| -3.4| 592 1152.0 0.0| 1536; 42| 06| 60 60 RQ 12 0.0 1] -8.0] 1.2 34[ 110
L 3008 (Nordumgehung) STR| B7.1] -3.5| 59.1 1152.0 0.0 1536 42| 00| 60 60 RQ 12 0.0 1] -7.8] 141 3.8/ 11.0
L 3008 (Nordumgehung) STR| 67.0; -3.6| 50.0 1152.0 0.0 1538 42, 00| 6.0 60 RQ12 0.0 1 -7.7| 1.8] 4.3[ 108
L 3008 {Nordumgehung} STR| 66.9; -3.7| 589 1152.0 00| 1538| 4.2/ 00| 60 60 RQ 12 0.0 1| -7.8| 1.7] 47109
L 2008 {Nordumgehung} STR| &6.8| -3.7| 588 1152.0 00| 1536| 42| 00| 60 80 RQ 12 0.0 1| -7.6] 1.8| 50| 109
L 3008 {Nordumgehung) STR| 663| -5.2| 674 1152.0 00| 1536 42| 00 60 &0 RQ 12 0.0 1] 48| 20| 54[108
L 3008 (Nordumgehung) STR| &83| 52| 574 1152.0 00| 1536 42| 00 B0 60 RQ 12 0.0 1] 48| 21| 58| 109
ErschlieBungsstrale Nord| |STR| 48.7| -88| 430 96.0 0.0; 176] 1.9 00/ 30 30 RQ 105 00 1 00| 00
Erschlieungsstrafie Siid STR| 54.7| 88| 475 276.0 00| 508 26| 00/ 30 30 RQ 9.5 0.0 17 0] 0.0
Immissionspunkte
Bezeichnung|M. | ID| Pegei Lr Richtwart Nutzungsart Hihe Koordinaten

Tag |Nacht| Tag |Nacht|Gebiet|Auto|Lérmart X Y z
(dBA} | (dBA) | (dBA} | (dBA) (m) (m) (m) (m)

ip1 EG 58.1| 50.2| 58.0{ 49.0] WA Strafte |  3.00|r 1428.92 1001.30{ 117.84
Ip11.0G 63.0| 55.0] 59.0( 49.0] WA Strals | 6.00|r 1428.92 100130 120.84
ip1 2.0G 66.4| 56.5) 50.0| 48.0] WA Strafle |  9.00|r 1428.92 1001.30( 123.94
ip1 3.0G 66.7) 5B.7| 50.0| 49.0] WA Stralte | 12.00(r 1428.92 1001.30/ 126.84
ip1 DG 66.7, 58.7| 59.0] 48.0| WA Strafte | 15.00|r 1428.92 1001.30| 129.84
ip2 EG 55.5| 47.6| 59.0¢ 48.0] WA StraBe |  3.00|r 1523.12 1018.14| 117.16
ip2 1.0G 62.5| 54.6; 59.0| 49.0] WA Strafte | 6.00Ir 1523.12 1018.14| 128.16
ip2 206G 85.8| £7.9] 58.0| 49.0! WA Stralle | 9.00ir 1523.12 1018.14 123.16
Ip2 DG 66.2) 58.2| 50.0| 49.00 WA StraBe | 12.00|r 152312 1018.14 126.16
ipd EG 55.6| 47.7] 59.0; 49.0 WA Straile | 3.00|r 1588.65 1015.41| 115.87
ipd 1.0G 58.8| 51.0| 59.0| 49.0| WA Strafle | 6.00|r 1588.65 1015.41| 118.87
ip3 2.0G 61.8| 53.6] 590 49.0] WA Strafba | 9.00|r 1588.65 1015.41| 121,87
ip3 DG 63.2] 553| 590 49.0] WA Stralte | 12.00(r 1588.65 1015.41| 124.87
ipd EG 50.7| 428| 55.0 49.0] WA StraBe | 3.00ir 1640.30 1045.22( 115.69
ipd 1.0G 51.2| 43.3| 59.0| 49.0| WA StraBe | 6.00|r 1640.30 1045.22( 118.69
ip4 2.0G 52.4) 44.4| 59.0/ 49.0| WA Strafte ! 9.00|r 1640.30 1045.22| 121.68
ipd 3.06G 53.5) 45.8] 59.0| 48.0] WA Strafle | 12.00|r 1640.30 1045.22| 124.69
ip4 DG 54.5| 46.5| 58.0| 48.0] WA Strafle | 15.00|r 1640.30 1045.22| 127.69
IpS EG 45.3] 37.4| 59.0| 49.0] WA StraRe | 3.00|r 1663.06 1117.58| 116.81
ip6 1.0G 46.0] 38.1| 58.0] 40.0| WA Strale | 6.00(r 1663.08 1117.58| 119.81
ip5 2.0G 46.7| 38.8| 59.0| 49.0] WA Stralle | 9.00|r 1663.08 1117.58| 12281
ip5 3.0G 47.4| 30.5| 58.0| 48.0| WA Stralte | 12.00|r 1663.06 1117.58| 125.81
ip5 DG 48.1] 40.2] 58.0 49.0] WA Strafte | 15.00|r 1863.08 1117.58| 128.81

Strassenvarkehr imbPian 2018 Planfall 2 Prognose 2030




Berechnungsergebnisse Bebauungsplan “Im Schleid” 3. bnderung
Bericht (Progmod SCHLEIDT 3.Aenderung STR tag worst-case.cna)

Gruppentabells Tag und Nacht

Bezelchnung |Muster Teilsummenpegs!
ip1 EG ip11.0G ip1 2.0G ip1 3.0G ip1 DG ip2 EG ip2 1.0G ip2 2.0G ip2 DG ip3 EG ip3 1.0G ipd 2.0G ip3 DG ip4 EQ ipd 1.0G ip4 2.0G ip4 3.0G ipd DG iph EG ip5 1.0G

Tag |Nacht| Tag [Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag [Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag [Nacht| Tag [Nacht| Tag [Nacht Tag !MNacht| Tag [Nacht| Teg |Nacht| Tag |Macht| Tag |Nacht| Tag [Macht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht
Strassen STR 585| 51.1| 63.4| 56.0| 66.8) 594 67.1, 59.6) €7.0| 58.6] 560 48.6] 63.0] 55.6| 66.3] 58.9| 66.7| 59.3| 56.1] 48.7] 59.4| 52.0] 62.1] 54.7] 63.7] 56.3| 51.2| 43.8| 51.6] 443| 62.8| 454 54.0| 46.6| 54.9] 47.6| 457 38.3| 46.5) 39.1
Schiene SCH
Strassen

Bezeichnung M.| ID Lme Zihldatan genaue Zahldaten vl Geschw. | RQ  [StraBenoberfl.|Stelg.| Mehrfachref.
Tag [Abend|Nacht| DTV [Str.gatt. M p (%) Pkw | Lkw | Abst. | Dstro | Art Drefl |Hbeb | Abst.
(dBA) | (dBA) | {dBA) Tag |Abend | Nacht | Tag |Aband|Nacht |[(km/h)|{kmih) {dB} (%) |{(dB}| (m} | (m)

ErschlieBungsstrale Sid imbPlan STR| 54.7| -B.B| 475 276.0 00, 508/ 286 0.0 3.0 a0 RQ 8.5 0.0 1 0.0 0.0
L 3008 (Nordumgshung) verdoppeli Str | 6508 -52! 586 16524.0 00| 2032 306/ 00| 60 60 RQ 12 6.0 11 08| 0.0
L 3008 {(Nordumgehunyg) verdoppeit Str | 85.8| -5.2| 5B.5 1488.0 00| 18984 30/ 08| 60 60 RQ 12 0.0 1| -1.5| 0.0
L 3008 (Nordumgehung) Str | 660 -5.1| 587 1488.0 00| 1984 30/ 0.0/ 80 60 RQ 12 0.0 1 -63| 0.0
L 3008 (Nordumgshung) Sir | 675 -3.8| &2 1488.0 00| 1984 30/ 0.0 6.0 60 RQ 12 0.0 1| -7.8| 0.0
L 3008 {Nordumgehung} Str | 67.8| -3.5| 602 1488.0 00 1984 30} 00| B0 80 RQ 12 0.0 1) -7.8| 0.2] 0.8]15.3
L 3008 {Nordumgehung) Str | 67.6] -3.5| 602 1488.0 0.0f 1984| 30 0.0/ 60 60 RQ 12 0.0 1| -7.9] 05| 1.5| 127
L 3008 (Nordumgshung) Str | 67.6| -24] 60.3 1488.0 00 1984} 30 00 6.0 80 RQ 12 0.0 1| 8.0{ 0.7 2.0| #1186
L 3008 (Nordumgehung) Str | 67.6] -3.5 &0.2 1488.0 0.0 1984 30/ 0.0 6.0 60 RQ 12 0.0 1| -7.8| 08| 26| 1.3
L 3008 (Nordumgshung)} Sr | 67.8| -3.4| 603 1488.0 00| 1984 30| 0.0 &0 60 RQ 12 0.0 1 -8.0| 1.1; 3.0/ 11.3
L 3008 (Nordumgehung) St | B87.6] -34| 603 1488.0 0.0 1984 30 00| &0 80 RQ 12 0.0 1| 80| 1.2] 34,110
L 3008 {(Nordumgehung) Str | 67.6] -35) 602 1438.0 0.0/ 1984 3D 0.0 &0 60 RQ 12 0.0 1| -7.8] 1.4{ 3.8| 11.0
L 3008 (Nordumgshungy) Str | 67.5| -3.6| 601 1488.0 00 1984 300 00| 60 €0 RQ 12 0.0 1 -7.7| 1.8| 4.3| 10.8
L 3008 (Nordumgehung) Str | 67.4| -37 60.0 14588.0 00 1984 30/ 00| 60 €0 RGQ 12 0.0 1 -78] 1.7] 4.7/ 10.8
L 3008 (Nordumgehung} Str | 67.4| 3.7/ 60.0 1488.0 00| 1984 3.0{ 00/ 60 60 RG 12 0.0 1 -7.8| 1.8| 5.0 10.9
L 3008 {Nordumgehung) Str | 65.8| -52| 585 1488.0 00| 1984 3.0 00{ &0 60 RQ 12 0.0 1] -48! 2.0 54| 108
L 3008 {Nordumgehung) Str | 65.8] 52| 585 1488.0 0.0 1964, 30| 00 6.0 60 RQ 12 0.0 1) 48] 21| 58| 10.9
ErschlieBungsstrale Nord verdoppelt| (St | 52.7] -8.8| 427 20.0 00| 165| 10| 00/ 3.0 30 RQ 10.5 0.0 1 0.01 C.0
Immissionspunkte
Bezeichnung |M.{iD| PepgelLr Richtwert Nukzungsart Hohe Koordinaten

Tag [Nacht| Tag |Nacht|Gebiet| Auto| Lirmart X Y z

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) : {m) (m) {m) (m)
ip1 EG 58.5| 51.1| 59.0( 49.0] WA Strafle | 3.00(r 1428.92 1001.30| 117.84
Ip11.0G 63.4) 56.0| 59.0( 49.0) WA StraBe | 6.00r 1428.92 1001.30| 120.94
ip1 2,006 66.8| 59.4) 59.0] 49.0) WA Strale | 2.00|r 1428.92 1001.30( 123.94
ip1 3.0G 67.1] 59.6| 500/ 49.0| WA Strafle | 12.00|r 1428.92 1001.20| 126.94
ip1 DG 687.0| 59.6| 59.0/ 48.0| WA StraRe | 15.00|r 1428.92 1001.30} 129.94
Ip2 EG 56.0| 486 59.0| 490 WA StraBe |  3.00(r 1523.12 1018.14| 117.16
ip2 1.0G6 63.0] 556 659.0| 49.0{ WA Strale | 6.00|r 1523.12 1018.14| 120.16
ip2 2.0G 68.3| 58.8) 59.0| 490| WA StraBe | 8.00|r 1623.12 1018.14| 123.16
ip2 DG 66.7 59.3| 50.0| 49.0| wA Streite | 12.00|r 1523.12 1018.14| 126.18
ip3 EG 6.1 48.7| 59.0] 49.0( WA Strafte| 3.00r 1588.65 1015.41| 116.87
ip31.0G 58.4| 52.0| 59.0| 48.0] WA Stralle | 6.00|r 1588.85 1015.41( 118.87
ip3 2.0G 62.1| 54.7| 59.0| 49.0] WA Strale | 9.00|r 1588.65 1015.41! 121.87
ip3 DG 63.7) 56.3) 58.0] 48.0| WA Stralle | 12.00ir 1588.65 1015.41| 124.87
ip4 EG 51.2| 43.8| 59.0{ 49.0] WA StraBe | 3.00r 1640.30 1045.22| 115.69
ip4 1.0G 51.8| 44.3| 58.0| 45.0] WA Stralle | 6.00(r 1640.30 1045.22| 118.69
ip4 2.0G 52.8| 454 59.0| 498.0] WA Stralte | 9.00|r 1640.30 1045.22| 121.69
ip4 3.0G £4.0] 48.6| 59.0/ 49.0] WA StraBe | 12.00|r 1640.30 1045.22| 124.69
ip4 DG 54.9| 47.6] 58.0f 48.0f WA StraRe | 15.00|r 1640.30 1045.22| 127.68
Ip5 EG 45.7| 38.3; 59.0| 49.0] WA Strefe | 3.00|r 1663.06 1117.58| 116.81
ip5 1.0G 46.5| 39.1] 58.0 48.0] WA Strafle | 6.00|r 1663.08 1117.58| 119.81
ip5 2.0G 47.2| 38.8] 50.0( 49.0] WA StreBe | 9.00|r 1663.06 1117.58| 122.84
ip5 3.0G 47.8] 40.4| 590/ 49.0] WA StraBe | 12.00|r 1663.06 1117.58| 125.81
ip5 DG 48.6] 41.2| 59.0| 48.0] WA Strafe | 15.00(r 1663.08 1117.58( 128.81
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Berechnungsergebnisse Bebauungsplan “Im Schieid” 3. bnderung
Bericht (Progmod SCHLEIDT 3.Aenderung SCH tag 2015.cna)

Gruppentabelle Tag und Nacht

Bezsichnung | Muster Teilsummenpegel
ip1 EG ip1 1.0G ip1 2.0G ip1 3.0G ip1 DG ip2 EG ip2 1.0G ip2 2.0G ip2 DG ip3EG Ip3 1.0G ip3 2.0G ipd DG ipd EG ip4 1.0G ip4 2.0G ip4 3.06G ipd DG ip% EG Ip5 1.0G
Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag jMacht| Tag |Macht| Tag [Nacht| Tag [Nacht Tag_|Nacht) Tag [MNacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag [Nacht| Tag [Nacht| Tag |Nacht Tag |Nacht| Tag |Macht] Tag [Nacht| Tag [MNacht| Tag [Nacht
Strassen STR
Schiene SCH 530] 51.8| 54.3| 53.2) 54.8] 53.7| 55.3| 54.2] 558| 54.7] 53.1| 52.2] 56.1] 55.0| 56.8| 55.7| 57.8] 58.5| 57.8] 57.0 50.0| 562 60.4| 59.4| 61.8| 60.7| 82.4| 614| 675 665 74.2| 72.7| 774| 760| 77.0| 75| 63.8| 62.8)| 60.5| 684
Schienen
Bezeichnung M. ID Lw' Zugklassen Vmax
Tag | Nacht
(dBA) [ (dBA) {kmn/h}
Strecke 3900 SCH| 94.9| 93.5|Strecke 3900 - 2015
Stracke 3800 - Briicke SCH| 97.8] 96.4|Strecke 3900 - 2015
Strecke 3900 SCH| 94.9| 03.5 Strecke 3900 - 2015
Strecken 3884/3745 SCH| 76.4| 70.4|Strecke 3745 - 2015
Strecken 3684/3745 - Brilcke| |SCH| 79.2| 73.1|Strecke 3745 - 2015
Strecken 3684/3745 SCH| 76.4) 70.4|Strecke 3745 - 2015
Zugklassen
Bezeichnung M.| ID Lw,eq' Zugklassen Vimax
T Nacht Gatt, Anzahi Ziga v |nAchs|Lw,.eq,i’ (dBA)
(dBA} | (dBA)} Tag |Abend|Nacht |[{km/h) Tag |Nacht |(km/h)
Strecke 3900 SCH| 84.8) 93.5! ELOK SB | 1 0 1 100 4 65.8| 58.8
GW GGK (20| © 20 | 100 4 734 76.4
KW GGK | 6 0 g 100 4 685 71.8
ELOK KB | 6 0 3 100 5] 70.2] 0.2
GW_GGK [150] 0 75 | 100 6 83.9| 839
KW GGK (38| 0O 18 | 160 6 78.1| 78.1
ELOK KB | 5 0 4 100 B 694, 71.4
GW _GGK [145| 0 116 | 100 6 83.7| 858
KW GGK |[40]| 0 3z | 100 6 78.5| 80.8
ELOK KB | 2 D 0 | 120 4 64.8| -81.0
GW GOK | 34| O 0 120 4 76.8] -81.0
KW GGK | 8 0 0 120 4 709 -81.0
ELOK SB | 0 0 5 120 4 81.0| 66.6
GW _GCGK | 0 0 125 | 120 4 -81.0| 855
KW GGK | & 1] 30 | 120 4 81.0| 787
ELOK SB | 1 4] a 120 4 56.6| 64.4
CGW GGK [29| 0 87 | 120 4 76.1] 839
KW _GGK | 8 0 24 | 120 4 708 787
ELOK KB |28 0 4 140 4 773 719
RZW SB [188| © 24 | 140 4 79.7] 743
ELOK_SB | 4 a 2 140 4 63.5{ 3.5
RZW_SB (28| 0 14 | 14D 4 72.0| 720
SBAHN RS| 9 0 3 140 | 12 70.0] 68.2
SBAHN RS/ 25| O 3 140 | 12 74.4| 68.2
SBAHN RS| 25| 0 3 140 8 72.7| 66.5
SBAHN RS|( 26| 0 2 140 | 12 746 66.4
SBAHN_RS| 14| © 2 140 | 12 719 66.4
SBAHN RS| 7 0 1 140 8 67.2| 61.8
SBAHM RS (244| 0 28 | 140 1 10 83.5) 77.1
RZW SB {1229 0O 140 | 140 | 10 923 B850
ELOK 8B (15| O 3 140 4 692 65.3
RZW_SB [120| 0 24 | 140 4 8.3 743
Stracke 3800 - Brilcke SCH| 97.8| 96.4| ELOK SB | ¢ 0 1 100 4 §5.8| 58.8
GW GGK |20| © 20 | 100 4 73.4| 764
KW GGK | 6 0 8 100 4 685 716
ELOK KB | 6 0 3 100 & 70.2] 70.2
GW_GGK |150] 0 75 | 100 & 835 839
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Bezeichnung M.| ID Lw,aq' Zugklassen Vmax
Tag |Nacht| Gaft. Anzahl Zige v |nAchs|Lw,eq,l (dBA)
(dBA) [ (dBA) Tag|Abend |Nacht|(km/h) Tag | Nacht |(km/h)

KW GGK |38 O 18 | 100 | 6 78.1) 784
ELOK KB [ 5| O 4 (100 | 6 684 T4
GW GGK [145| 0 | 116 | 100 [ & 83.7] 858
KW_GGK [40( 0 32_ | 100 | 6 78.5 80.8
ELOK KB |2 | O 0 (120 | 4 64.8] -81.0
GW GGK 34| 0 0 | 120 | 4 76.8) 81.0
KWGEK |8 | O 6 1120 | 4 70.8( -81.0
ELOKSB|O0| O 5 | 120 | 4 | -81.0] 666
GW GGK | 0| 0 |125|120 | 4 | 81.0 858
KW GGK [0} O 30 [ 120 | 4 | 810 797
ELOK SB[ 1| O 3 | 120 | 4 56.6| 644
GW GGK (28| O 87 |120 | 4 76.1| 83.8
KW GGK |8 | 0 24 | 120 | 4 709| 787
ELOK KB (28| 0 4 140 | 4 7731 M9
RZW_SB |168) 0 24 1140 | 4 797 T3
ELOK SB | 4 | 0 2 | 140 | 4 835 635
RZW 8B (28| O 14 [ 140 | 4 72.0( 720
SBAHN RS; 9 ;| © 3 140 | 12 | 700] @82
SBAHN_RS| 25| O 3 | 140 | 12 | 74.4| €82
SBAHMN RS| 25| ¢ 3 |140 ] 8 72.7| 665
SBAHN RS 28| © 2 | 140 | 12 | 748 664
SBAHN RS| 14| 0 2 [ 140 | 12 | T1.9| ©G64
SBAHNRS| 71 O 1. (140} 8 672 618
SBAHN_RS(244]| 0 28 | 140 | 10 | 835| 771
RZwW SB ftz2d o [ 1401 140 [ 10 | 92.3| 858
ELOK SB |15| D 3 | 140 | 4 68.2| 656.3
RZW_SB (120 O 24 1140 | 4 78.3] 743
Stracke 3900 SCH| 949| 935/ ELOK EB | 1 | © 1 | 100 | 4 55.8) 538
GW GGK (20| © 20 [ 100 | 4 73.4| 76.4
KVNGOK (8| O 6 | 100 [ 4 68.5] 71.6
ELOK KB | 6 | © 3 |00 | 6 70.2| 70.2
GW_GGK (150 O 75 | 100 | & 83.9| 83.9
Kw GGK |38! O 18 (100 | 6 781] 781
ELOK KB | §| 0 4 |100 | 6 €04 714
GW GGK [145| ¢ | 116} 100 | 8 83.7| 858
KW GGK |40 0 32 | 100 ; & 78.5| 808
ELOK KB | 2 | O 0 (120 | 4 64.8| -81.0
GW_GCK (34| 0O 0 120 | 4 768 81.0
KW GGK (B O 0 [120 | 4 70.9| -81.0
ELOK. EB| 0| © 5 (120 | 4 | B1.0| 666
aw GGK | 0! o [126 | 120 [ 4 | -8B1.0] 855
KWGGK |0 )| O 30 | 120 | 4 | -81.0] 79.7
ELOK.SB | 1| O 3 |120 | 4 56.8( 644
GW GGK |26} 0 87 | 120 | 4 76.1) 839
KW GGK |8 ) © 24 [ 120 ) 4 70.8| 78.7
ELOK KB (28| O 4 (140 | 4 773 119
RZW_SB |168| 0 24 1140 | 4 79.7 743
ELOK.SB (4 | © 2 140 | 4 63.5 83.5
RZW SB 28| O 14 | 140 | 4 720| 720
SBAHN RS| 8 | O 3 [140 | 12 | 700 68.2
SBAHN RS| 25| © 3 [140 | 12 | 744! 68.2
SBAHN RS125) 0 3 |40 | B8 27| 66.5
SBAHN.RS| 28| 0 2 [ 140 ] 12 | 748| 664
SBAHN_R5| 14| 0 2 | 140 | 12 | 78| 684
SBAHNRS| 7 | © 1 | 140 | 8 67.2]| 61.8
SBAHN RS|244| 0 28 | 140 | 10 | 83.5 771
RZW SB 11220 0 | 140 | 140 | 10 | 923| 859
ELOK SB (16| O 3 1140 ) 4 92| 653
RZW SB (120 © | 24 | 140 | 4 783 743
Strecken 3684/3745 SCH| 764| 704, DTZ 84| © 12 | 80 8 75.8) 7104
DLOK 2| 0 0 | 80 4 62.8| -81.0
RIW SE |16 0O 0 80 4 66.1| -81.0
Strecken 3684/3745 - Briicke] |SCH| 78.2] 731| ODVZ 84| 0 12 | 80 8 75.8] 704
DLOK (2] ¢ 0 | 80 4 82.8] -81.0
RZW SB (16| O 0 80 4 66.1| -81.0
Stracken 3684/3745 SCH| 76.4| 704| DTZ 84| O 12 | 80 6 75.8)| 704
DLOK 21 0 ] 80 4 62.8| -81.0
RZW SB (16| 0 0 B0 4 66.1] 810
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Berachnungsergabnisse Bebauungsplan “Im Schleld® 3.Anderung

Bezeichnung Lw,eq' Zugklassen
Tag [Nacht| Gait Anzaht Ziige v__[nAchs|Lw,eq,i' (dBA)
(dBA) [ (dBA) Tag[Abend [Nacht!(kmi/h) Tag [Nacht
Strecke 3900 - 2015 84.9| 935 ELOK_SB | 1 0 1 100 4 55.8| b58.8
GW_GGK | 20 0 20 | 100 4 73.4| 764
KW GGK | 6 0 [:] 100 4 685 T1.6
ELOK KB | 6 Q 3 100 8 70.2] 70.2
CwW _GGK (1507 © 75 | 100 6 838| 839
KW _GGK | 36 0 18 | 100 6 78.1] 7841
ELOK KB | & 1] 4 100 -] 89.4| 71.4
GW_GGK |145] © 116 | 100 5] 83.7| 858
KW GGK (40| O 32 | 100 B 78.5| 806
ELOK KB | 2 0 0 120 4 648 -81.0
GW GCGK |34 | 0 D | 120 4 76.8] -81.0
Kw_GGK | 8 0 4] 120 4 70.9| 81.0
ELOK SB | 0 0 ] 120 4 81.0| 666
GW GGK | 0 0 125 | 120 4 81.0[ 85.5
KW GGK | O 0 30 | 120 4 -81.0| 79.7
ELCK SB | 1 0 3 120 4 56.6| EB4.4
GW GGK 28| O 87 | 120 4 76.1| B39
KW _GCGK | 8 0 24 | 120 4 08 787
ELOK KB | 28 0 4 140 4 773 719
RZW _SB |168( 0 24 | 140 4 79.7| 743
ELOK_SB | 4 0 2 140 4 63.5| 635
RZW EB (28| O 14 | 140 4 72.0| 720
SBAHN RS/ 9 0 3 140 12 70.0{ 682
SBAHN_RS| 25 1] 3 140 12 744| €8.2
SBAHN_RS| 25 0 3 140 8 72.7] 66.5
SBEAHN RS/ 28| 0 2 140 12 74.6) 66.4
SBAHN RS| 14 ¢ 2 140 12 71.9] 664
SBAHN RS| 7 0 1 140 8 67.2] 61.8
SBAHN_RS[244| 0 28 | 140 10 83.5| 771
RZW _SB [1220 0 140 | 140 10 823 B6S
ELOK_SB | i5 0 a 140 4 89.2] 65.3
RZW SB [120| 0 24 | 140 4 783 743
Strecke 3900 - 2025 80.3| 93.2| ELOK 8B | 31 O 42 | 100 4 70.7| 75.0
GW KSK [775] O |1050| 100 4 84.4| 887
GW_GGK (155| © 210 | 100 4 823| 866
KW _KSK |155| © [ 210 | 100 4 77.8| 821
KW _GGK | 62 0 84 | 100 4 78.7) 83.0
ELOK SB | 8 0 10 | 100 4 648 68.8
CW _KSK |200| O 250 | 100 4 78.5| 825
GW_GGK | 40 g 50 | 100 4 76.4| 804
KW _KSK | 40 0 50 | 100 4 71.8] 758
KW GGK 16| 0 20 | 100 4 72.8| 76.8
ELOK_SB | 32 0 2 140 4 725 835
RZW _SB (182 0 12 | 140 4 80.3] 7.3
SBAHN R3S/ 36| © 8 140 12 76.0| 725
SBAHN RS 36] ¢ 8 140 8 743 70.8
SBAHN_RS| 32 0 8 140 12 75.5| 725
SBAHN RS|16| 0O 4 140 8 70.8| &87.3
ELOK_SB | 14 0 2 140 4 88.8| 6345
RZW _SB |140( 0 20 | 140 4 78.8] 735
ELOK _SB | 0 0 2 140 4 210 63.5
RZW SB | O o 28 1140 | 4 -81.0[ 75.0
Strecke 3745 - 2015 76.4| 70.4 DTZ 84 0 12 an 6 75.8] 7.4
DLOK 2 0 0 80 4 é2.8 -81.0
RZW_SE | 16 1 0 80 4 66.1] -81.0
Stracken 3684/3745-2025| 85.2| 82.0 DTZ 76 0 12 | 120 (3] 776| 72.6
DTZ 32| 0 0 120 6 73.9] -81.0
SBAHN_RS(232] © 76 | 140 10 833 B15
SBAHN_RS( 36| 0 0 140 10 75.2| -81.0
Immissionspunkte
Bezeichnung|M.|!D| Pagel |r Richtwert Nulzungsart H&he Koordinaten
Tag |Nacht| Tag |Nacht|Gabiet|Auto|Lirmart X Y z
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
Ip1 EG 53.0] 51.9| 58.0| 49.0| WA Schlene| 3.00(r 1428,92 1001.30| 117.94
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Bezeichnung |M.|ID| Pegel Lr Richtwart Nutzungsari Héhe Koordinaten
Tag |Macht| Tag |Nacht|Gebiet|Auto] Lirmart X Y Z
(dBA) | (dBA) | (dBA) (dBA) (m) (m} {m) (m)

vt 1.0G §4.3] 53.2| 50.0; 49.0| WA Schiene| 6.00(r 1428.92 10041.30] 120.84
ip1 2.06 54.8| 53.7| 590/ 48.0) WA Schiene| B8.00|r 1428.92 1001.30| 123.94
Ip13.0G 55.3] 64.2| 50.0) 48.0] WA Schiene| 12.00ir|  1428.92 1001.30/ 126.94
ip1 DG 55.8| 54.7| 59.0| 40.0{f WA Schiens| 15.00|r 1428.92 1001.30| 129.94
ip2 EG 53.1| 52.2] 59.0) 40.0] WA Schiene| 3.00|r 1523.12 1018.14] 117.18
Ip2 1.0G 56.1; 550 656.0{ 49.0] WA Schiene| 6.00r 1623.12 1018.14) 120.16
Ip2 2.0G 56.8| 55.7| 59.0| 49.0] WA Schiene| 9.00|r 1523.12 1018.14[ 123.16
ip2 DG 57.6| 565 59.0( 49.0; WA Schiene| 12.00|r 152312 1018.14| 126.16
ip3 EG 57.8| 57.0] 69.0] 49.0 WA Schiene| 3.00|r 1588.65 1015.41] 115.87
ip3 1.0G 56.0| 58.2| 59.0) 49.0 WA Schiene| &.00[r| 1588.8% 1015.41| 118.87
ip32.0G 60.4| 58.4| 59.0/ 40.0] WA Schiene| 9.00|r 1588.65 101541 121.87
ip3 DG 61.8| 80.7[ 59.0/ 48.0| WA Schiena| 12.00|r|  1588.65 1015.41) 124.87
ipd EG 62.4| 614 58.0| 49.0] WA Schigne!  3.00|r 1640.28 1045.23| 115.69
ipd 1.06G 67.5) 66.5] 59.0| 45.0 WA Schlene| 6.00r 1840.28 1045.23| 118.89
p4 2.0G 74.2| 72.7| 56.0) 40.0] WA Schiene| 9.00r 1640.29 1045.23| 121.68
ip4 3.0G 774 76.00 58.0| 49.0] WA Schiens| 12.00|r 1640.20 1045.23| 124.69
ip4 DG 77.0 758 59.0| 48.0] WA Schiene| 15.00|r]  1640.29 1045.23| 127.89
IpS EG 63.6)| 62.8) 59.0| 49.0] WA Schiene| 3.00|r 1662.69 1117.69) 116.82
ip5 1.0G €9.6)| 88.4| 59.0( 49.0{ WA Schiena| 6.00|r|  1662.69 1117.68[ 119.82
In5 2.00G 77.5] 76.0] 59.0| 49.0] WA Schiene| 8.00|r 1662.69 1117.68| 122.82
ip5 3.0G 774| 760 59.0/ 490! WA Schiene| 12.00ir|  1662.69 1117.68| 125.82
ip5 G 77.0| 75.6] 53.0) 48.0) WA Schiens| 15.00|r 1662.69]  1117.69| 128.82
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Berechnungsergebnisse Bebauungspian “Im Schleid” 3. bnderung
Bericht (Progmod SCHLEIDT 3.Aenderung SCH tag 2025.cna)

Gruppentabells Tag und Naght
Bezelchnung|Muster Tellsummeanpegel
ipl EG ip? 1.0G ip1 2.0G ip1 3.0G ip1 DG ip2 EG ip2 1.0G ip2 2.0G ip2 DG ip3 EG ip3 1.0G ip3 2.0G Io3 DG ip4 EG pd1.0G | ipd2.06 ip4 3.0G ip4 DG ipS EG ip5 1.0G
Tag |[Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Macht| Tag [Nacht| Tag [Necht| Tag [Nacht| Tag [Nacht Tag |Nacht| Tag [Nacht| Tag |Wacht| Tag |Nacht| Tag [Macht| Tag |Nacht| Teg [Nacht! Tag [Nacht| Tag |Nacht Tag |Nacht! Tag |Nacht| Tag |Nacht
Strassen STR
Schiene SCH 5048| 52.6| 52.2| 53.8) §2.8] 54.3| 53.3| 54.8] 538 553] 51.0) 52.9] 64.0| 55.7] 54.9] 56.4| 55.8| 57.2| 55.7| 567.7| 67.2| 59.0] 59.1 60.4| 60.5| 61.7) 50.6| 61.8| 657 67.2| 71.1| 72.9| 73.6| 759| 73.3| 756] 61.1] 633} 68.0] 9.2
Schienen
Bezeichnung M| ID Lw' Zugklassen Vmax
Tag |Nacht
{dBA) | (dBA) (km/)
Strecke 3800 SCH| 90.3] 93.2|Strecke 3900 - 2025
Strecke 3900 - Briicke SCH| 93.2| 96.2|5tracke 3000 - 2025
Strecke 3800 SCH| 80.3| 93.2|Strecke 3900 - 2025
Stracken 3684/3745 8CH| 85.2| B2.0|Strecken 3684/3745-2025
Sirecken 3684/3745 - Briicke| |[SCH| 88.1| 84.89/Strecken 3684/3745-2025
Strecken 3684/3745 SCH| 85.2| 82.0|Strecken 3884/3745-2025
Zugklassen
Bezeichnung M| ID Lw.eq' Zugklassen Vmax
Tag |Nacht Gatt. Anzahl Ziige v |nAghs|Lw,.eq,i’ (dBA)
(dBA) | (dBA) Tag|Abend |Nacht|{km/h) Tag | Nacht |(km/h)
Strecke 3900 SCH| 90.3| 932 ELOK SB [31]| © 42 | 100 4 70.7| 75.0
GW KSK [(775| © |1050! 100 4 B44| 887
GW_GGK |155f 0O 210 | 100 4 82.3| 86.6
KW KSK [155] 0 | 210 | 100 4 778 821
KW GGK |82| 0 84 | 100 4 78.7| 83.0
ELOK SB | & 4] 10 | 100 4 84.8| 68.8
CW KSK (200! 0 | 250 | 100 4 785 825
CW _GGK |40] O 50 | 100 4 76.4| 804
Kw KSK |40 o 50 | 100 4 71.9| 75.9
KW GGK (16| © 20 | 100 4 728 76.8
ELOK SB (32| 0 2 140 4 745 835
RZW 8B |192| © 12 | 140 4 80.3) 713
SBAHN RS| 36| © 8 140 | 12 76.0] 725
SBAHN RS|36| O 8 140 8 74.3| 708
SBAHN RS(32| 0 8 140 | 12 75.5| 725
SBAHN RS(16 | O 4 140 g 70.8| 678
ELOK SB '14| ¢ 2 140 4 68.8] 635
REZW SB |140| & 20 | 140 4 78.9] 735
ELOK SB | O Q 2 14D 4 -81.0| 635
RIW SB | 0 0 28 | 140 4 -81.0| 75.0
Stracke 3900 - Briicke SCH| 93.2| 962 ELOK SB 31| 0 42 | 100 4 70.7] 75.0
GW KSK |775| 0 |1050] 100 4 B4.4 887
GW GGK [155] 0 | 210 | 100 4 82.3| 86.8
KW _KSK |155] 0 | 210 | 100 4 77.8| 82.4
KW GGK (82| © 84 | 100 4 78.7] 83.0
ELOK SB | & Q 10 | 100 4 648 688
GW KSK [200| 0O 250 | 160 4 785 825
GW GGK (43| 0O 50 | 100 4 76.4| 80.4
KW KSK (40| 0 50 | 100 4 71.8| 759
KW GGK |16 0O 20 | 100 4 72.6| 76.8
ELOK SB [32| 0 2 140 4 72.5| 635
RZW SB |192| © 12 | 140 4 80.3| 71.3
SBAHN RS[36| © 8 140 | 12 76.0| 72.5
SBAHN RS| 36| © 8 140 B 74.3] 70.8
SBAHN RS( 32| 0 8 140 | 12 75.5( 725
SBAHN RS[16{ 0O 4 140 8 70.8| 67.8
ELOK 5B (14| O 2 140 4 £8.9| 63.5
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Bazeichnung M.} ID Lw,.eq" Zugklassen Vmax
Tag |Nacht Gatt. Anzahl Ziige v |nAchs|Lw.eq, (dBA}
(dBA) | (dBA) Tag|Aband|Nacht |(km/h) Tag | Nacht|{kmmh
RZW SB |140] © 20 | 140 4 789| 735
ELOKX SB | 0 0 2 | 140 | 4 | -81.0] 635
RZW SB | ¢ © 28 | 140 4 | 810} 750
Strecke 3900 SCH| 9203 932/ ELOK SB |31 | O 42 | 100 | 4 70.7] 75.0
GW KSK |775] © [1050( 100 ;| 4 B4.4| 887
GW GGK (155 0 | 210 | 100 4 82.3| 86.6
Kw KSK [155| 0 | 210 [ 100 4 77.8] 821
KW GGCK 62, © 84 | 100 | 4 78.7|. 83.0
ELOK SB (8] 0O 10 | 100 4 64.8) 688
GW_KSK (2001 O (260 | 100 4 78.5| 825
GW_GGK (40| 0O 50 | 100 | 4 76.4| 80.4
KW KSK |40 0O 50 | 100! 4 71.8] 759
KW GGK |16 0 20 | 100 | 4 728! 76.8
ELOK SB |32 0 2 | 140 | 4 72.5| &35
RZW_SB |192| © 12 | 140 4 80.3| 71.3
SBAHN RS | 36| O 8 140 | 12 76.0) 725
SBAHN RS 36| O B | 140 8 743| 70.8
SBAHN RS 32| O 8 140 | 12 75.5| 7256
SBAHN RS[16] O 4 | 140 8 70.8| 87.8
ELOK SB 1 14| © 2 | 140 | 4 68.9| 63.5
RZW _SB |140! O 20 | 140 | 4 789 735
ELOK SB | O 0 2 1140 | 4 | 81.0] B35
RZW SB | 0 0 28 [ 140 | 4 | -81.0] 75.0
Strecken 3684/3745 SCH| 85.2| 820 DTZ 76| O 12 | 120 | & 77.8] 726
DTZ 32, 0 0 120 ] 73.9| -81.0
SBAHN_RS|232| 0O 76 | 140 | 10 83.3| 815
SBAHN RS|36| 0O D 140 | 10 752 -81.0
Strecken 3684/3745 - Briicke; |SCH| 83.1 84.9 DTZ 761 O 12 | 120 8 77.6| 726
DTZ 32| 0 D | 120 ] 73.2| -81.0
SBAHN _RS|(232( ¢ 76 | 140 [ 10 833 M5
SBAHN_RS 36| 0 0 {440 | 10 75.2| 81.0
Strecken 3884/3745 SCH| 852 820 DTZ 76| 0 12 | 120 | 6 776, 72.8
DTZ 32, 0 Q {120 | & 73.9 -81.0
SBAHN_RS|232| 0O 76 | 140 | 10 83.3| 81.5
SBAHN RS | 38| 0 0 | 140 | 10 75.2] 81.0
Bezeichnung Lw,eq' Zugklassen
Tag {Nacht Gatt. Anzahi Zige v |nAchs|Lw,eq,i' (dBA
{dBA) | (dBA) Tag |Abend | Nacht|{km/h) Tag |Nacht
Strecke 3900 - 2015 49| 835 ELOK SB | 1 it 1 100 | 4 558 58.8
SwW GeK [20] O 20 | 100 | 4 73.4| 76.4
KW _GGK | 8 0 6 [100 | 4 68.5 71.8
ELOK KB | 8 0 3 100 8 70.2) 70.2
GW_GGK (150 0 75 | 100 6 83.49| 839
KW GCK [368! 0 18 | 100 ] 78.1| 78.1
ELOK KB | 5 0 4 | 100 6 69.4] 71.4
GW_GGK |1451 0 116 | 100 | B 8§3.7| 858
KW GGK [40| O 32 |100 | 6 78.5] 80.6
ELOK KB | 2 0 0 120 | 4 64.8| -81.0
GW GGK 34| 0 0 120 | 4 76.8 -810
KW_GGK | 8 1] 0 120 | 4 70.9| -81.0
ELOK 8B | O 0 5 120 4 | -B1.0] 66.6
awaeeK [0l o [125] 120 | 4 -81.0] 85.5
KW GGK | 0 0 30 | 120 4 -81.0] 79.7
ELOK SB | 1 0 3 [ 120, 4 56.6) 64.4
GW GGK |28] O 87 | 120 | 4 76.1| 83.9
KwW _GGK | 8 G 24 | 120 | 4 70.8| 78.7
ELOK KB (28| O 4 140 | 4 773 718
RZw SB ([168| O 24 | 1401 4 79.7) 743
ELOK_SB | 4 0 2 140 | 4 6835, 635
RZW SB (28| @ 14 | 140 4 720 72.0
SBAHN R3| 8 0 3 [ 140 | 12 70.0| 682
SBAHN_RS| 25| 0 3 [140 | 12 74.4| 68.2
SBAHN RS5126| 0 3 140, 8 72.7| 66.5
SBAHN RS| 26| 0 2 | 140 | 12 746, 66.4
SBAHN RS 14| O 2 140 | 12 71.8| 664




Bezeichnung Lw.ec' Zugklassan ]
Tag |Nacht Gatt. Anzahl Zii v |nAchs|Lw.eq,l' (dBA)
(dBA) | {dBA) Tag |Abend |Nacht|{km/h} Tag | Nacht
SBAHN_RS| 7 ] 1 140 8 67.2| 61.8
SBAHN RS|244| ¢ 28 (140 | 10 835 771
RZW _SB nzz) o 140 | 140 | 10 g92.3| B5.9
ELOK SB |1§| © 3 [140 | 4 §9.2| €5.3
RZW_SB 120! © 24 | 140 | 4 83| 743
Stracke 3900 - 2025 80.3| 932 ELOK SB |31]| O 42 | 100 | 4 70.7| 75.0
GW KSK |775| 0 |1050| 100 4 844, 88.7
GW GGK |155| 0 | 210 | 100 | 4 82.3| 86.6
KW_KSK [166] © [ 210 | 100 4 77.8| 821
KW _GGK (62| © 84 | 100 4 78.7( 83.0
ELOK SB | 8 0 10 | 108 4 64.5; 68.8
GW KSK 200 o [ 250 | 100 4 78.5] 825
GW QGK (40| © 50 | 100 4 76.4)| 80.4
KW KSK (40| © 50 | 100 4 71.9| 759
KW GGK (16| 0 20 | 100 4 72.8| 76.8
ELOK 8B (32| D 2 140 4 72.5) 83.5
RZW SB [182| © 12 | 140 | 4 80.3] ™M.2
SBAHN RS|36| © 8 [ 140 | 12 76.0| 72.5
SBAHN RS(36| 0 8 | 140 | & 743| 70.8
SBAHN_RS|3z2| 0 8 [ 140 | 12 755; 72.5
SBAHN_RS{18| 0 4 | 140 8 70.8) 67.8
ELOK 8B |14]| © 2 (14| 4 €89 63.5
RZw SB (140 0 20 | 140 | 4 788 735
ELOK SB | 0 0 2 | 140 4 | -81.0] 6835
RZWSB | 0| O 28 | 140 4 | 81.0] 75.0
Strecke 3745 - 2015 76.4| 70.4 D12 84| 0 12 | 80 6 75.8| 704
DLOK Z 0 0 80 4 62.8| -81.0
RZW SB (16 O 0 80 4 66.1] -81.0
Strecken 3604/3745-2025) 85.2 82.0 DTZ 7w 0 12 | 120 6 77.8] 726
DTZ 2 0 0 1120 6 738| 81.0
SBAHN_RS|232| D 76 | 140 | 1D 83.3| 315
SBAHN RS(36| © 0 140 | 10 75.2] -B1.0
Immissionspunkte
Bezeichnung|M.|!D| Peagsl Lr Richtwert Nutzungsart Hihe Koordinaten
Tag |[Nacht| Tag | Nacht|Gebiet|Auto|Ldrmart X Y z
(dBA) (dBA} | (dBA) [{dBA) (m}) (m) (m} {m)
ip1 EG 50.8) 52.6]| 59.0| 49.0f WA Schiena| 3.00|r 1428.92 1061.30| 117.94
ip1 1.0G 52.2| 53.8| 50.0, 46.0] WA Schiene| 6.00r 1428.92 1001.30| 120.54
Ip1 2.0G 52.8| 54.3| 58.0( 492.0] WA Schiene| 9.00/r 1428.92 1001.30{ 123.24
Ip13.0G 53.3] 54.8| 50.0| 49.0] WA Schiene| 12.00|r 1428.92 1001.30( 126.84
ip1 DG 53.8| 55.3| 58.0| 49.0] WA Schiene| 15.00(r 1428.92 1001.30( 129.94
ip2 EG 51.0| 52.9| 59.0| 49.0 WA Schiena]  3.00|r 1523.12 1018.14] 117.16
ip2 1.0G 54.0] 55.7| 58.0| 49.0] WA Schiene{ 6.00;r 1523.12 1018.14] 120.16
Ip2 2.0G 549, 564 590/ 49.00 WA Schiene| 8.00(r 1523.12 1018.14| 123,16
ip2 DG 55.8| 57.2| 59.0] 49.0| WA Schiene| 12.00|r 1523.12 1018.14| 126.16
ip3 EG 55.7| 57.7| 500/ 49.0/ WA Schiene| 3.00|r 1588.65 1015.41( 115.87
ipd 1.0G 57.2| 58.0) 59.0| 49.0) WA Schiane| 6.00r 1588.65 107541, 118.87
ip32.0G 59.1] 604| 59.0) 49.0] WA Schiene|  2.00|r 1588.65 101541 121.87
ip3 DG 60.5, 61.7| 560, 49.0| WA Schlene| 12.00|r 1588.65 1015.41| 124.87
ip4 EG 59.6| 61.9] 59.0| 49.0| WA Schiene|  3.00ir 1640.28 1045.23| 115.69
ip4 1.0G 65.7) 67.2, 59.0| 49.0] WA Schiene| 6.00|r 1640.28 1045.23| 118.89
ip4 206G 711| 72.9| 59.0| 49.0] WA Schlene| 900Ir 1640.29 1045.23| 121.60
ip4 .0G 73.8] 75.9| 58.0| 48.0] WA Schiene| 12.00|r 1640.29 1045.23| 124.69
Ip4 DG 73.3] 75.6) 58.0| 48.0] WA Schiene| 15.00|r 1640.29 1045.23| 127.68
ip5 EG 61.1| 83.3| 59.0/ 48.0) WA Schieng| 3.08(r 1662.69 1117.60| 1186.82
ipd 1.0G GB.0| 68.2| 59.0{ 49.0 WA Schiene| 6.00(r 1662.69 1117.68| 119.82
Ip§ 2.0G 73,6/ 76.0] 590 49.0] WA Schiene;  8.00(r 166269 1117.68| 122.82
ip5 3.0G 73.6) 7598 50.0( 49.0] WA Schieng| 12.00|r 1662.68 1117.69] 125.82
ip5 DG 73.3] 756| 59.0/ 49.0| WA Schiene| 15.00|r 1662.69 1117.69| 128.82
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Berechnungsergebnisse Bebauungspian “im Schleid” 3. tnderung
Bericht (Progmod SCHLEIDT 3.Aenderung GE tag 64 dB(A)_mZ.cna)

Gruppentabelle Tag und Nachi =
Bezeichnung | Muster Tellsummenpegel
ipl EG ipl 1.0G ip1 2.0G ip1 3.0G ip1 DG ip2 EG ip2 1.0G ip2 2.0G ip2 DG ip3 EG ip31.0G ip3 2.0G ip3 DG ipd EG ip4 1.0G ip4 2.0G ip4 3.0G ipd DG ip5 EG ip5 1.0G

Tag [Nacht| Tag |Nachi| Tag [Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag [Nacht| Tag [Nacht Tag |Nacht| Tag [Nacht| Tag [Nacht| Tag |Nacht| Tag [Nacht| Tag [Nacht| Tag [Nachi Tag |Nacht| Tag [MNacht| Tag |Nachi| Tag [Nacht| Tag |Nacht| Tag [Nacht
Stragsen STR '
Schiene SCH
S80Flache SO 641| 39.1[ S4.1| 36.1] 541| 39.1] 841] 39.1| 54.1] 30.9| 51.6] 366 51.6] 36.6] 51.6] 36.8] 51.8] 36.6| 50.2| 35.2| 50.2| 35.2| 50.2| 35.2| 502 3-52 49.3| 34.3) 49.3| 34.3| 48.3| 34.3| 493| 343 4083] 34.3| 400 34.0| 49.0] 3d.0
Bplan-Quellen
Bezeichnung |M. | ID Zgitraum Tag Zeitraum Nacht Fléche

Lw" | Lw | Lmin | Lmax |Lknick [Kknick| Lw" | Lw | Lmin ; Lmax |Lknick |[Kknick

(dBA) [(dBA) | (dBA) | (dBA} [(dBA) | (%) |(dBA)|(dBA)|(dBA}[(dBA)|(dBA)| (%) (m%)
Sondergebiet| [SO| 64.0] 113.8 55.0| 65.0[ 60.0 80| 490.0| 98.9| 55.0| 65.0| 60.0 80| 98005.18
Immissionspunkte
Bezeichnung|M.|ID{ PagslLr Richtwert Nutzungsart Hahe Koardinaten

Tag |Nacht| Tag |Naecht|Gablet|Auto|Ldmart X Y Z

(dBA) | {dBA) | (dBA) | (dBA) (m} {m) (m) (m)
ip1 EG 541 201| 59.0| 49.0| WA Strale | 3.00|r 142892 1001.30] 117.94
ip11.0G 54.1] 39.1| 59.0| 48.0| WA Stralte | 6.00|¢ 1428.92 1001.30| 120.84
ip12.0G 541 39.1| 50.0| 49.0] WA Stralle | 9.00[r 142882 1001.30| 123.94
ip1 3.0G 54.1| 39.1| 58.0| 49.0] WA Stralle | 12.00|r 1428.92 1001.30| 126.84
ip1 DG 54.1| 39.1| 58.0| 48.0] WA Stralke | 15.00|r 1428.92 1001.30| 129.54
ip2 EG 51.6]| 36.6] 59.0| 49.0] WA Strale | 3.00|r 1523.12 1018.14| 147,16
ip2 1.0G 51.6| 36.6| 58.0| 48.0{ WA Strake | 6.00|r 1523.12 1018.14( 120.16
ip2 2.0G 51.6| 36.6| 58.0| 48.0| WA Stralle | 9.00|r 1523.12 1018.14| 123.18
ip2 DG 61.8] 36.6| 59.0, 49.0| WA Stralle | 12.06|r 1523.12 1018.14| 126.16
ip3 EG 50.2) 352 50.0| 49.0] WA Stale | 3.00|r 1588.65 1015.41] 115.87
ip3 1.06 50.2| 352| 59.0| 49.6] WA Strale | 6.00|r 1588.65 1015.41] 118.87
ipd 2.0G 50.2| 35.2| 58.0| 49.0 WA Sirale | 9.00|r 1588.65 1015.41| 121.87
ip3 DG 50.2) 352| 59.0) 49.0) WA Strale | 12.00|r 1588.65 101541| 124.87
ip4 EG 49.3| 34.3| 59.0/ 49.0| WA Strale | 3.00|r 1640.30 1045.22! 115.69
ip4 1.0G 48.3] 34.3| 580 49.0{ WA StraBe ! 6.00|r 1640.30 1045.22| 118.68
ip4 2.0G 48.3] 34.3| 59.0) 49.0| WA Stralte| 9.00(r 1640.30  1045.22| 121,89
ipd4 3.0G 49.3] 34.3] 59.0; 490| WA Stralte | 12.00|r 1640.30 1045.22| 124.69
ip4 DG 49.3| 34.3] 59.8] 49.0] WA Strale | 15.00|r 1640.30 1045.22| 127.69
ip5 EG 49.0) 34.0| 59.0| 49.0f WA Stralle | 3.00|r 1663.06 1117.58| 116.81
iP5 1.0G 49.0) 34.0| 58.0/ 48.0] WA Stralle | 6.00(r 1863.06 1117.58| 119.81
ip5 2.0G 49.0| 34.0] 58.0] 40.0] WA Strate | 9.00[r 1663.06 1117.568| 122.81
ips .0G 49.0| 34.0; 58.0| 4B.0/ WA Stralle | 12.00|r 16883.08 1117.58| $25.81
Ip5 DG 48.0| 34.0( 59.0/ 49.0f WA Stralfie | 15.00|r 1663.06 1117.58/ 128.81

Gewerbelém aus SO-Flache nach DIN 45681



