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1. ZUSAMMENFASSUNG

Die Stadt Bad Vilbel betreibt die Uberarbeitung des Bebauungsplanes ,Krebs-
schere” in seiner 6. Anderung. Der Bebauungsplan beinhaltet Flachen fir All-
gemeine Wohngebiete [WA gemal BauNVO].

Ostlich des Plangebietes befindet sich die Bahnlinie der DB AG sowie gewerb-
lich genutzte Flachen, westlich die Gewerbegebietsflachen des Bebauungs-
planes ,Krebsschere®, 9. Anderung sowie eine weitere Sondergbietsflache
SOEH.

Zum Schutz des Plangebietes gegenuber den Schienenverkehrsgerausch-
immissionen ist parallel der Bahnanlage eine planfestgestellte Schallschutz-
wand [h = 3,5 m Gber SOK] sowie eine ,Riegelbebauung” in der WA 4-Bau-
flache vorgesehen.

Aufgrund der unterschiedlichen zeitlichen und baulichen Inanspruchnahme
der im Bebauungsplan ausgewiesenen WA-Flachen — es bestehen Ein-
schrankungen in der zeitlichen Entwicklung insbesondere fir die WA-2 und
WA-3-Flachen — wird es erforderlich, die Baugebietsflache WA-1 im westli-
chen Bereich des Plangebietes bevorzugt zu bebauen. Es ist dabei davon
auszugehen, dass die ,Riegelbebauung” in der WA-4-Flache noch nicht her-
gestellt ist. Ebenso besteht zurzeit keine verbindliche Zusage der DB AG uber
den Herstellungszeitpunkt der planfestgestellten Schallschutzwand an der
Gleisanlage.

In Erganzung der Schalltechnischen Untersuchung P 18068 vom Dezember
2018 wird geprift, inwieweit eine vorgezogene bauliche Inanspruchnahme der
WA-1-Flache moglich ist.

Die hierzu durchgefiihrten schalltechnischen Berechnungen zeigen, dass die
Bebauungsplan-Teilflache WA-1 in ihrem nérdlichen Bereich (zur Nordumge-
hung hin orientiert) oberhalb der Planungsempfehlungen der DIN 18005 fur
Allgemeine Wohngebiete bzw. der Immissionsgrenzwert der Verkehrslarm-
schutzverordnung von tags 55/59 dB(A) belastet ist. Fur die Nachtzeit wird der
Schalltechnische Orientierungswert von 45 dB(A) bzw. der Immissionsgrenz-
wert von 49 dB(A) ebenfalls erreicht und tberschritten.

Die Schienenverkehrsgerausche kommen im Hinblick auf die Entfernung der
WA-1-Flache zur Gleisanlage (~ 200 m) - ohne Bertcksichtigung von Ab-
schirmeinrichtungen - zur Tageszeit unterhalb der Planungsempfehlung der
DIN 18005 — 55 dB(A) — zum Liegen. Wahrend der Nachtzeit wird der Schall-
technische Orientierungswert von 45 dB(A) um bis zu +10 dB(A) Uberschritten.

Die Schalleintrage aus gewerblichen Gerauschimmissionen kommen aufgrund
der in den hierfur aufliegenden Bebauungsplanen getroffenen Festsetzungen
zur Emissionskontingentierung unterhalb der Richtwerte der TA Larm fur All-
gemeine Wohngebiete — tags 55 dB(A) / nachts 40 dB(A) — zum Liegen.

Gegenuber den verbleibenden Geréduschbelastungen zur Tages- und Nacht-
zeit verbleiben Anforderungen an den passiven Schallschutz fur die hier ge-
planten Gebaude.
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Im nordlichen Bereich des Plangebietes wird dabei der Larmpegelbereich 1V,
im daran anschlieBenden sudlichen Bereich der WA-1-Flache der Larmpegel-
bereich lll erreicht. DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ sieht hierzu dann
Mindest-Schalldammwerte fir die Umfassungsbauteile von

LPBIV  R'y,ges =40 dB
LPB Il R'y,ges =35 dB

Vvor.

Aufgrund der Schalleintrage zur Nachtzeit ist eine eigenstandige Betrachtung
zu den erforderlichen Schalldammwerten fir Raume, die ,iberwiegend dem
Schlafen dienen*, erforderlich. Fir diese Raumgruppen sind die Anforderun-
gen gemal dem Larmpegelbereich IV und V im Plangebiet umzusetzen.

LPBIV  R'y.ges =40 dB
LPBYV  R'y,ges =45dB

Gegeniber den Berechnungen mit Schallschutzwand an der Bahnlinie
[h =3,5m 0. SOK] sind im nordlichen und 6stlichen Bereich der WA-1-Flache
um einen LPB hdhere Anforderungen umzusetzen.

Bei einer vorzeitigen Bebauung der WA-1-Flache sind die erhéhten Anforde-
rungen an den passiven Schallschutz zu bertcksichtigen.

Werden im Zuge des weiteren Baufortschrittes die SchallschutzmaflRnahmen
im Verlauf der Bahnlinie sowie der baulichen Entwicklung in WA-4 (Riegelbe-
bauung) hergestellt, reduziert sich die Gerauschbelastung in der WA-1-Flache
hierdurch um ca. 1 dB zur Tageszeit und -5 dB zur Nachtzeit. Da die Ver-
kehrsgerdusche der Nordumgehung unter Berticksichtigung der vorgesehe-
nen Larmschutzeinrichtung (LArmschutzwall) an der Bahnlinie nicht beein-
flusst werden, tritt eine hohere Absenkung der Gerduschbelastung fir den
Nachtzeitraum auf, da in diesem Zeitraum der Bahnlarmanteil Gberwiegt.
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2. SITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Bad Vilbel betreibt die 6. Anderung des Bebauungsplanes ,Krebs-
schere”, mit dem Ziel, Wohnbauflachen zu entwickeln. Dabei soll der Schall-
schutz fur das Plangebiet gegenuber den Schienenverkehrsimmissionen
durch einen parallel zur Bahnlinie gefiihrten Geb&uderiegel hergestellt wer-
den. Zwischen der geplanten Bebauung und der Gleisanlage der DB AG wird
eine Schallschutzwand im Zuge des Ausbaus der Bahnlinie mit einer Hohe
von h = 3,5 m Uber Schienenoberkante [SO] hergestellt. Eine verbindliche Zu-
sage der DB AG zu dem Zeitpunkt der Herstellung dieser Schallschutzwand
liegt zurzeit nicht vor.

Es ist nunmehr beabsichtigt, in der WA-Teilflache WA-1 mit einer vorgezoge-
nen Bebauung zu beginnen, da die WA-2/WA-3-Flachen vorerst aufgrund ei-
ner Zwischennutzung fir den Hessentag 2020 benétigt werden. Es ist daher
im Folgenden zu prufen. welche Anforderungen an den passiven Schallschutz
der Gebaude in der WA-1-Flache bestehen, wenn die Schallschutzmaf3nah-
men an der Gleisanlage (Schallschutzwand) und die ,Riegelbebauung® im
WA-4 noch nicht hergestellt sind.

Fir die schalltechnischen Berechnungen zur Ermittlung der Schalleintrage aus
der Bahnlinie wird die Berechnungsvorschrift der DB AG Schall 03 (2014)] an-
gewandt. Fur die Berechnungen werden die Streckenbelegungsdaten der DB
AG fur den Prognosezeitraum 2025 herangezogen.

Die Verkehrsgerduschimmissionen aus dem Bereich der ,Nordumgehung®
sowie angrenzender Straf3en werden auf der Grundlage der Verkehrsdaten
,Prognose - Planfall 2* (2030/35) der Verkehrsuntersuchung /1/ durchgefihrt.

Die im Bereich der ,Nordumgehung® festgelegten Schallschutzmal3nahmen
(Schallschutzwall/Schallschutzwand) werden gemaf? der hierzu aufliegenden
Planung bericksichtigt.

Fir das Plangebiet sind die Anforderungen an den passiven Schallschutz
nach DIN 4109-2 ,Schallschutz im Hochbau® [2018] zu ermitteln. Hierzu wird
der fur die Dimensionierung der Schallschutzmalinahmen erforderliche ,mal3-
gebliche AuRRenlarmpegel nach dieser Norm berechnet und fur das Plange-
biet dargestellt.

/1/ Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Krebsschere® (9. Anderung), imB PLAN GmbH, 09/2018
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3. BEARBEITUNGSGRUNDLAGEN

Fur die schalltechnischen Untersuchungen standen uns folgende Unterlagen
zur Verfigung:

e Bebauungsplan ,Krebsschere®, 6. Anderung, Planstand Entwurf
06.12.2018
gefertigt: ROB Planergruppe, 65824 Schwalbach/Ts.

e Auszug aus den Planfeststellungsunterlagen mit Darstellung der Schall-
schutzeinrichtungen, Lageplan 1 und Lageplan 2, DB Netz AG, Planstand
1998

e Hohenvermessung/Gleisaufmald der DB-Strecke in Hohe des Plangebie-
tes, 28.05.2015
gefertigt: Vermessungsbiro Grandjean + Kollegen, 60388 Frankfurt

e Streckenbelegungsdaten der DB AG, Bereich Bad Vilbel, Strecke 3745,
3684 und 3900 vom 19.05.2015, Prognosezeitraum 2025,
mitgeteilt Deutsche Bahn AG, DB Umwelt, Schall- und Erschitterungs-
schutz, 10115 Berlin

e Verkehrstechnische Untersuchung Prognose-Planfall 2 (2030/35) zum Be-
bauungsplan ,Krebsschere® (9. Anderung), 09/2018
gefertigt: iIMB PLAN im Auftrag der Stadt Bad Vilbel

e Bebauungsplan ,Krebsschere®, 9. Anderung, Entwurf mit Emissionskontin-
genten fur die GE-Flachen, 08/2018
gefertigt: ROB Planergruppe, 65824 Schwalbach/Ts.
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Folgende Normen und Richtlinien wurden fir die Bearbeitung herangezogen:

DIN 18005, Teil 1

Beiblatt 1 zu
DIN 18005, Teil 1

RLS-90

16. BImSchV

Schall 03

DIN 4109-1

DIN 4109-2

DIN 45691

Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hin-
weise fur die Planung, Ausgabe Juli 2002

Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren,
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadte-
bauliche Planung, Ausgabe 1987

Richtlinie fir den Larmschutz an Straf3en,
Ausgabe 1990

16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung)

Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienen-
wege, 2014

Schallschutz im Hochbau, Mindestanforderungen,
Juli 2016

Schallschutz im Hochbau, Rechnerische Nach-
weise der Erflillung der Anforderungen
Januar 2018

Gerduschkontingentierung
Dezember 2006

Soweit dartber hinaus Normen, Richtlinien und Rechtsvorschriften zur An-
wendung kommen, sind diese im Text genannt und ggf. erlautert.
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4. BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN
4.1 STRASSEN- UND SCHIENENVERKEHR
411 Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005

Die schalltechnischen Orientierungswerte aus dem Beiblatt 1 zur DIN 18005,
gemal’ nachfolgender Tabelle 1, sind aus der Sicht des Schallschutzes im
Stadtebau anzustrebende Zielwerte, jedoch keine Grenzwerte. Aus diesem
Grunde sind die schalltechnischen Orientierungswerte in einem Beiblatt aufge-
nommen worden und nicht Bestandteil der Norm.

Tabelle 1: Schalltechnische  Orientierungswerte  gemafd  Beiblatt 1
DIN 18005
Einwirkungsort Schalltechnischer Orientierungswert
tags nachts
dB(A) dB(A)
Reine Wohngebiete (WR), 50 40/35

Wochenendhausgebiete,
Ferienhausgebiete

Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45/40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
und Campingplatzgebiete

Besondere Wohngebiete (WB) 60 45/40

Dorfgebiete (MD und 60 50/45
Mischgebiete (MI)

Kerngebiete (MK) und 65 55/50
Gewerbegebiete (GE)

Der niedrigere Nachtwert gilt jeweils fir Gerduschimmissionen von Industrie-,
Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fir Gerdusche von vergleichbaren 6ffentli-
chen Betrieben.

Im Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1, wird vermerkt, dass die Orientierungswerte
bereits auf den Rand der Bauflachen oder der tberbauten Grundstiicksflachen
in den jeweiligen Baugebieten oder der Flachen sonstiger Nutzung bezogen
werden sollen.
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4.1.2 Verkehrslarmschutzverordnung

Stellt die Gemeinde einen Bauleitplan auf, so hat sie nach § 1, Abs. 6 BauGB
alle Belange abzuwégen. Dazu gehdrt nach 8 1, Abs. 5 BauGB u.a. gesunde
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse und nach § la die Belange des Immissions-
schutzrechtes.

Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen durch Straf3en- und Schienenver-
kehr kdnnen zur Kennzeichnung von ,schadlichen Umwelteinwirkungen® im
Sinne des BImSchG die der Verkehrslarmschutzverordnung fir den Neubau
oder die wesentliche Anderung eines Verkehrsweges genannten Immissions-
grenzwerte herangezogen werden. Diese betragen in Allgemeinen Wohnge-
bieten

tags 59 dB(A),
nachts 49 dB(A).

Uberschreiten die Verkehrsgerauschbelastungen die gebietsabhéngig anzu-
wendenden Immissionsgrenzwerte, sind bei der Aufstellung des Bebauungs-
planes Schallschutzmafnahmen fur die betroffenen Geb&ude vorzusehen.
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4.2 GEWERBLICHE GERAUSCHIMMISSIONEN

Der Bebauungsplan ,Krebsschere®, 9. Anderung, enthélt fur die dort ausge-
wiesenen Gewerbegebietsflachen eine Emissionskontingentierung zur Be-
schrankung der Gerauschentwicklungen (siehe hierzu die nachfolgenden
Plandarstellungen).

Fir die 6stlich zum Plangebiet gelegenen Gewerbeflachen/Gewerbebetriebe
wird der ,Prufwert” der DIN 18005 fur Gewerbeflachen — 60 dB(A)/m? tags —
herangezogen. Fir die Nachtzeit wird nach VBUI /2/ der Wert von 45 dB(A)/m?
eingestellt.

Auszug VBUI:

Die ,Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm durch Industrie und
Gewerbe (VBUI)* zur Kartierung von Umgebungsgerduschen nach § 47c¢ des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes differenziert daher die Standardwerte fiir flaichenbe-
zogene Schallleistungspegel nochmals wie folgt:

Gebiete mit Schwerindustrie tags 65 dB(A)/m?2
nachts 65 dB(A)/m?2
Gebiete mit Leichtindustrie tags 60 dB(A)/m?
nachts 60 dB(A)/m?
Gebiete mit gewerblicher Nutzung tags 60 dB(A)/m2
nachts 45 dB(A)/m?

Fur das nordéstlich - ebenfalls jenseits der Gleisanlagen - gelegene Beton-
werk wird eine Emissionsleistung von Lwa-tags = 70 dB(A) abschatzend ange-
setzt.

Zur Bericksichtigung der hieraus resultierenden ,plangegebenen” Gerdusch-
belastungen der benachbarten Bebauung werden die dort vorgesehenen
Emissionskontingente herangezogen. Anhand der festgesetzten flachenbezo-
genen Schallleistungspegel werden die zu erwartenden Emissionspegel nach

AL = -10Ig [S/(4ns?)] in dB

berechnet. Die Emissionskontingente sind dabei so festgelegt, dass in der
Summenwirkung die Einhaltung und Unterschreitung der Anforderungen fur

Allgemeine Wohngebiete tags 55 dB(A) / nachts 40 dB(A),
erreicht wird. Die Schallimmissionsanteile werden bei den Berechnungen des

.-mafgeblichen AuRenlarmpegels” als Dimensionierungsgrundlage fir die pas-
siven Schallschutzmaflnahmen bericksichtigt.

12/ Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungsléarm durch Industrie und Gewerbe (VBUI) zur Kar-
tierung von Umgebungsgerauschen nach § 47c des BImSchG
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5. SCHALLTECHNISCHE BERECHNUNGEN
5.1 STRASSENVERKEHR
5.1.1 Eingangsdaten

Fur die schalltechnischen Berechnungen werden die Ergebnisse der Ver-
kehrsuntersuchungen zum Bebauungsplan ,Krebsschere®, (9. Anderung),
Prognose-Planfall 2, herangezogen /1/:

Nordumgehung, West DTV 24.700 Kfz prn 46%
Nordumgehung, Ost DTV 18.500 Kfz PN 50%
ErschlieBung,

Paul-Ehrlich-Strale DTV 3.800 Kfz PN 3,2%
B3 DTV 44.800 Kfz prn 4,0%

Fur die StraRenoberflache wird eine Asphaltdeckschicht mit Dsy, = 0 dB be-
ricksichtigt. Die Fahrtgeschwindigkeit auf der L 3008 in Hohe des Plangebie-
tes wird mit v = 60 km/h fir Pkw und Lkw eingestellt. Fur die ErschlieRungs-
straf3e wird v = 50 km/h, im Plangebiet v = 30 km/h bertcksichtigt.

Zuschlage zur Berucksichtigung erhohter Stérwirkungen durch signalgesteuer-
te Kreuzungen und Einmundungen werden nach /3/ bertcksichtigt.

/1/ Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,Krebsschere® (9. Anderung), imB PLAN GmbH, 09/2018
13/ RLS-90, Tabelle 2, bis 40 m zur Kreuzung +3 dB

bis 70 m zur Kreuzung +2 dB

bis 100 m zur Kreuzung +1 dB
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51.2

Berechnungsverfahren

Ausgehend von der, in Abhangigkeit der Verkehrsstéarke, dem Lkw-Anteil, der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit, der Art der Straf3enoberflache und der
Gradienten und der Steigung des zu betrachtenden Straf3enabschnittes, be-
rechneten Schallemission eines Verkehrsweges wird der vom Stra3enverkehr
an einem Immissionsort erzeugte Mittelungspegel unter Berticksichtigung der
topographischen Verhaltnisse sowie der Pegelminderung durch Abschirmung
und Pegelerhéhung durch Reflektionen errechnet.

Der Beurteilungspegel von Verkehrsgerauschen wird getrennt fir Tag und
Nacht berechnet:

Lt fur die Zeit von 06:00 — 22:00 Uhr und
Lin fur die Zeit von 22:00 — 06:00 Uhr.
Der Emissionspegel der Stral3e bestimmt sich nach
Lme = Lm(25) + Dy + DsyO + Dgig + De

Hierin bedeuten:

Ln(25) = Mittelungspegel in 25 m Entfernung zur Stral3enmitte

D, = Korrektur fur unterschiedliche zulassige
Hoéchstgeschwindigkeiten

Dsyr = Kaorrektor fur unterschiedliche Stral3enoberflachen

Dsiy = Zuschlag fur Steigungen und Gefalle

De = Korrektur zur Bertcksichtigung der Absorptionseigenschaften

von reflektierenden Flachen

Zur Berechnung des Mittelungspegels von einer mehrstreifigen Straf3e wird je
eine Schallquelle Uber den Mitten der beiden auf3eren Fahrstreifen angenom-
men. Fir diese werden die Mittelungspegel getrennt berechnet und energetisch
zum Mittelungspegel L, an der Stral3e zusammengefasst.

Lm = Lme + Ds + Dgu + Dg

mit

Lm = Emissionspegel

Ds = Pegelanderung zur Berlcksichtigung des Abstandes und der Luft-
absorption

Dem = Pegeldnderung zur Berticksichtigung der Boden- und Meteorologie
dampfung

Dg = Pegelanderung durch topografische Gegebenheiten und bauliche
MalRnahmen

Fur die Berechnungen wurde das EDV-Programm Cadna A, Vers. 2019, ver-
wendet.
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Eingangsdaten fiir schalltechnische Berechnungen StraBenverkehr nach RLS 90 - Prognose-Planfall 2 (2030/35) =
Lfd.- Strale v (zul.) DTV p M_|Str-| M Lm, 25 Dv DStrO| g* |DStg* Lm,E Anmerkungen
Nr. Abschnitt Pkw | Lkw Tag |Nacht| Tag | typ | Nacht| Tag [Nacht| Tag |Nacht Tag | Nacht
von bis knvh|[kvh| K | % | % | K&z Kiz |dB(A)|[dBs)| @8 | 6B | dB | % | dB | dB(A) | dB(A
1 53 AS Dortelweil Rampe L3008 NW 00 | 80 | 33200 | 42 | 4.2 |2026,0| B | 3718 | 71.7 | 643 | 01| 01| 0 | <5 00 | 716 | 642
2 B3 Rampe L3008 NW Rampe Homburger Strate NW 00| 80 | 44800 | 40 40 |26880| B | 4928 ]| 728 | 655 | -0, -0,1 0 <5| 00 728 654
3 B3 Rampe Homburger Strae NV | Rampe Homburger Strale SO 00| 80 | 47400 | 40 40 |28440| B | 5214 | 731 | 657 | -0, -0,1 0 <5 | 00 73.0 65.6
4 B3 Rampe Homburger Strale SO Preungesheimer Dreieck 100 | 80 | 51300 | 39 39 [30780| B | S643 | 734 | 660 01| -0.1 0 <5]| 00 733 66.0
5 Rampe L3008 NW B3 L 3008 70 | 70 | 11500 | 46 | 4.6 | 6900 | B | 1265 | 674 | 59.7 | 27 | 27| 0 | <5 0.0 | 644 | 57.0
6 Rampe L3008 NO B3 L 3008 70 | 70 3900 46 46 | 2340 | B | 429 | 624 | S50 | -27 | -27 0 <5| 00 59.7 524
7 Rampe L3005 SO 53 L 3008 70 | 70 | 9500 | 44 | 4.4 | 5700 | B | 1045|662 588 | 27 | 27| 0 | <5 0.0 | 635 | 56.1
8 | Rampe Homburger Strale NW B3 Homburger Stralle 70 | 70 6200 34 34 | 3720 ]| B | 682 | 641 | S67 | -29 | -289 0 <5]| 00 61.2 53.8
9 | Rampe Homburger Stralle SO B3 Homburger Stralle 70 | 70 7900 34 34 | 4740 | B | 869 [ 651 | S78 | 29 | -28 0 <5| 00 62.2 54.9
10 L 3008 Am Stock Rampe B3 NW B0 | 60 | 18700 | 34 | 34 |11220| L | 1496 | 689 | 601 | 40 | 40| 0 | <5 00 | 648 | 56.1
11 L 3008 Rampe B3 NW Rampe B3 SO 60 | 60 | 21900 | 4.0 40 |13140| L [1752] 697 | 610 | -39 | -39 0 <5| 00 65.8 571
12 L 3008 Rampe B3 SO G.-Daimler-Allee 60 | 60 | 24700 | 46 46 |14820| L | 1976|704 | 616 | -38 | -38 0 <5]| 00 66.6 579
13 L 3008 G.-Daimler-Allee Sier trake 50 | 50 | 18500 | 50 | 5.0 |1110,0] L | 1480 69.2 | 605 | 37 | 37| 0 | <5 0.0 | 655 | 56.6
14 L 3008 Siemensstrale Friedberger Stralte 80 | 60 | 16900 | 51 | 5.1 [10140] L [ 1352689 |601| 37 | 37| 0 | <5| 00 | 652 | 565
15 G.-Daimler-Allee L 3008 Gewerbegebiet 50 | S0 8500 46 46 | 5100 | G| 935 | 658 | S84 | 49| 49 0 <5| 00 60, 53.4
16 Siemensstrae L 2008 Gewerbegebiet 50 | 50 | 1600 | 1.9 | 1.9 | 96.0 | G | 17.6 | 57.7 | 504 | 57 | 57 | 0 | <5 0.0 | 520 | 44.7 geandent
17 P.-Ehrlich-Strake L 3008 Gewerbegebiet 50 | S0 3800 32 32 | 2280 G| 418 [ 619 | S45| 53| -53 0 <5| 00 56.6 49.2
18 Homburger Strale Am Stock Rampe B3 NW 50 | S0 8500 34 34 | 5100 G| 935 | 654 | S81| 52| -52 0 <5]| 00 60.2 52,9
19 Homburger Strale Rampe B3 NW Rampe B3 SO 50 | S0 | 13100 | 34 34 | 7860 | G | 1441 (673 [ S99 | 52| -52 0 <5| 00 62.1 54.7
20 Homburger Stralie Rampe B3 SO M.-Curie-Stralie 50 | 50 | 18500 | 3.4 | 3.4 |11100] G | 2035 | 633 | 614 | 52| 52| 0 | <5] 0.0 | 636 | 562
21 Homburger Strale M_-Curie-Stralle Rodheimer Stralle 50 | 50 | 18200 34 34 |10920]| G | 2002 | 637 | 614 | -52 | -52 0 <5 00 63.5 56.1
22 Homburger Stralie Rodheimer Strale Kreisel Massenheimer Wea | 50 | 50 | 18400 | 3.3 | 3.5 |11040] G | 2024 | 63.3 | 614 | 53| 53| 0 | <5] 0.0 | 635 | 562
23 Homburger Stralle Kreise! Massenheimer Weg Kreisel Am Sportfeld 50 | 50 | 17400 33 33 |10440| G | 1914|635 | 612 | 52| -52 0 <5 | 0.0 63.3 559
24 Homburger Stralle Kreisel Am Sportfeld Kreise! Ki ler Stralle S50 | S0 | 17600 | 34 34 |10560| G | 1936|636 | 612 | -52 | -52 0 <5| 0.0 63.3 56.0
25 | Kreisel Massenheimer Weg Homburger Stra Homburger Stralte 50 | 50 | 13800 | 3.3 | 3.3 | 8260 | G | 1513 | 675 | 602 | 53 | 53| 0 | <5] 0.0 | 623 | 54.9 |75% von Nr. 20
26 Kreisel Am Sportfeld Homburger Strale Homburger Stralle S0 | S0 | 13200 | 34 34 | 7920 ]| G | 1452|673 | 600 | -52 | -52 0 <5| 00 62.1 54,7 |75% von Nr. 22
27 M.-Curie-Stralle Homburger Stral Gewerbegebiet 50 | S0 3800 24 24 12280 | G| 418 | 617|543 | 55| -55 0 <5| 00 56.1 48.7
28 Rodheimer Stralle Homburger Strale Gewerbegebiet 50 | S0 1600 56 56 | 960 | G| 176 [ S38 | S14 | 47 | 47 0 <5] 00 54.0 46.7
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5.1.3 Berechnungsergebnisse

Fur die schalltechnischen Berechnungen wird fiir die Nordumgehung ein Ver-
kehrsaufkommen von DTV ~ 24.700 Kfz/24h und 18.500 Kfz/24h bei einer
Fahrgeschwindigkeit v = 60 km/h bertcksichtigt. Fiur den Anbindungsbereich
der ErschlieRungsstraRe zum Baugebiet ,Krebsschere” an die Nordumgehung
wird eine signalgesteuerte Kreuzung und damit die Zuschlagsregelungen der
RLS-90 zur Berucksichtigung der hieraus resultierenden Storwirkung bis in ei-
ne Entfernung von 100 m angewendet.

Fur die ausgebildeten Schallschutzwallanlagen werden die Hohenangaben
gemal den Darstellungen zum Bebauungsplan ,Krebsschere®, 6. Anderung,
Entwurf, Stand 26.08.2015, beriicksichtigt.

Im Verlauf der Nordumgehung Bad Vilbel (L 3008), ,Sudseite* sind Schall-
schutzmaflinahmen (LArmschutzwall h ~ 4,2 m bzw. h = 2 m in H6he des ,Un-
terfihrungsbereiches” der Bahnlinie sowie eine Larmschutzwand h=3,5 m
auf h = 2 m abfallend im Verlauf der ErschlieBungsstrafie) vorgesehen.

Die im Plangebiet in der Teilflaiche WA-1 der 6. Anderung unter Beriicksichti-
gung dieser Abschirmeinrichtungen auftretenden Gerauschimmissionen, be-
rechnet nach dem Verfahren der RLS-90, zeigen die nachfolgend beigeflgten
Isophonendarstellungen fiir eine Einwirkungshdhe von

8 m 0.G. (etwa 2. Obergeschoss).

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die Einhaltung und Unterschreitung
der Planungsempfehlungen der DIN 18005 fur Allgemeine Wohngebiete — 55
dB(A) — nicht, die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
fur Allgemeine Wohngebiete — 59 dB(A) — durch den Immissionsanteil des
Verkehrsweges im stdlichen Bereich der Teilflache erreicht wird.

Fur die Nachtzeit werden die Planungsempfehlungen der DIN 18055
— 45 dB(A) — nicht eingehalten. Der Richtwert von 49 dB(A) nach der Ver-
kehrslarmschutzverordnung wird tGberschritten.

Der Immissionsanteil aus dem Stral3enverkehr wird im Zuge der Betrachtun-
gen zum passiven Schallschutz in Verbindung mit den hier einwirkenden Ge-
rauschimmissionen des Schienenverkehrsweges nach dem Berechnungsre-
geln der DIN 4109 (kumulierende Betrachtungen der ,maf3geblichen Auf3en-
larmpegel” einzelner Verkehrswege) beriicksichtigt.
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52 SCHIENENVERKEHR

521 Berechnungsverfahren / Eingangsdaten

Die schalltechnischen Berechnungen werden nach Schall 03 [2015] / 16.
BImSchV durchgefihrt. Hierzu wurden bei der DB AG die Streckenbelegungs-
daten fur die Streckenabschnitte 3900, 3745 und 3684 eingeholt. Fir den Ta-
geszeitraum (06:00 Uhr — 22:00 Uhr) sind danach 311 Zugvorbeifahrten
(Stand 2025) zu bericksichtigen. Fur die Nachtzeit (22:00 Uhr — 06:00 Uhr)
werden 114 Zugvorbeifahrten (Prognose 2025) angegeben.

Auf Grundlage dieser Streckenbelegungsdaten der DB AG wurde nach dem
Verfahren der Schall 03 [2015] der langenbezogene Schallleistungspegel
Lw'/m der Schienenverkehrswege fir die Tages- und Nachtzeit berechnet:

Lwathmez= aA,h,m,Fz"’Aaf,h,m,Fz"'10|9nr;—eo(3I|-°>"'bf,h,m g @7 -BdB+ 2B(Clepm, e +C2enm. )+ % K

darin sind:

aanhmFz = A-Bewerteter Gesamtpegel der ladngenbezogenen
Schallleistung bei der Bezugsgeschwindigkeit

Vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit durchschnittlichem
Fahrflachenzustand

JAY: THNey=. = Pegeldifferenz im Oktavband f

Ng = Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit

Ng.,0 = Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit

bt hm = Geschwindigkeitsfaktor

v/ = Geschwindigkeit

Vo = Bezugsgeschwindigkeit, vo = 100 km/h

Summe der ¢ Pegelkorrekturen fur
Chhme Crhme) =
fhmec = =thme) ™ Fanrbahnart (c1) und Fahrflache (c2)
Summe der k Pegelkorrekturen fir
Briicken und die Auffalligkeit von Gerduschen

Die Emissionsleistung (beide Fahrtrichtungen) des Schienenverkehrsweges
errechnet sich fur den Prognosezeitraum 2025 zu:

Strecke 3900 Strecke 3684/3745
Lw.eqT = 90,3 dB(A)/m, Lw,eqT = 79,1 dB(A)/m,
Lw.eq'n = 93,2 dB(A)/m, Lw.eq'n = 72,6 dB(A)/m.

Die Gerauschentwicklung der Bahnlinie 3900 [Hauptstrecke] liegt im Nacht-
zeitraum um ~ +3 dB(A) uber dem Tageswert [Prognose 2025].
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Prognose 2025 Daten nach Schall03-2012
Anzahl Ziige Zugart- | v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03-2012 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Tag Nacht | Traktion | km/h |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
31 42 GZ-E* 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 25 10-Z22 5 10-218 5 10-215 2
8 10 GZ-E* 100 7-25_A4 1 10-Z5 25 10-Z22 5 10-218 5 10-Z15 2
32 2 RV-E 140 7-25_A4 1 9-Z5 6
36 8 RV-ET 140 |5-Z5_A12 1 5-Z5 A8 1
16 4 RV-ET 140 5-Z5_A12 2 5-Z5_A8 1
14 2 IC-E 140 7-25_A4 1 9-Z5 10
0 2 AZ/D-E 140 7-25_A4 1 9-25 14
137 70 Summe beider Richtungen
Prognose 2025 auf 3684 bis Abzweig ca km 1,0 Daten nach Schall03-2012
Anzahl Zlge Zugart- | v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03-2012 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Tag Nacht | Traktion km/h kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl
38 6 RV-VT 120 6_A6 2
8 0 RV-VT 120 6_A6 4
46 6 Summe beider Richtungen
Legende

Strecke 3684 Abschnitt Bad Vilbel Nord

Prognose 2025 Daten nach Schall03-2012
Anzahl Ziige Zugart- | v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03-2012 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Tag Nacht | Traktion | km/h |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
116 38 S 140 |5-Z5_A10 2
12 0 S 140 |5-Z5_A10 3
128 38 Summe beider Richtunge-n
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In den Berechnungsergebnissen fur den Prognosezeitraum 2025 sind gemani
den Mitteilungen der DB AG die Gerduschminderungsmal3nahmen in der
Bremstechnik der Giiterwagen

Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80 % gem. EBA-Anordnung vom
11.01.2015

beriicksichtigt. Aufgrund der aktuellen Regelungen ab 01.01.2015 wird ein
Abzug (Bahnbonus) von -5 dB nicht berticksichtigt.

Zu den Details des Berechnungsverfahrens wird auf die Schall 03 [2014] ver-
wiesen.

Im Planfeststellungsverfahren der DB Netz AG zum 4-gleisigen Ausbau zwi-
schen Frankfurt/M. und Bad Vilbel wurden u.a. in HOhe des Plangebietes
.Krebsschere" Schallschutzwénde mit einer Héhe von 3,5 m tber SOK festge-
legt /4/. Diese Schallschutzanlagen wurden in den hier durchgefuhrten Be-
rechnungsvarianten mit ihrer Abschirmung nicht beriicksichtigt.

/4]  Siehe hierzu auch Lageplan 1 und 2, Bf Bad Vilbel, DB Netz AG, Anlage 3.2¢ zur Planfeststellung
1998/2004
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5.2.2 Berechnungsergebnisse

Die nachfolgenden Isophonendarstellungen zeigen die Berechnungsergebnis-
se des Schalleintrages aus dem Schienenverkehrsweg in das Planungsgebiet
Teilflache WA1 ohne Berlcksichtigung des parallel der Gleisanlage vorgese-
henen ,planfestgestellten” Schallschutzwand. Die Darstellung reicht bis zu den
schalltechnischen Orientierungswerten fir Allgemeine Wohngebiete — tags 55
dB(A) und nachts 45 dB(A) —fur eine Bezugshdhe 2. OG (~ 8 m u.G.).

Die Bewertung der Untersuchungsergebnisse zeigt, dass zur Tageszeit die
Planungsempfehlung fir Allgemeine Wohngebiete — 55 dB(A) — nicht einge-
halten werden kann.

Die Ergebnisdarstellungen fir die Nachtzeit zeigen aufgrund der héheren
Emissionsleistung des Schienenverkehrsweges zu dem Tageswert [die Belas-
tungswerte unterscheiden sich in der Grof3enordnung von ~ +3 dB(A) fur die
.-Hauptstrecke” 3900], dass die Planungsempfehlungen nachts — 45 dB(A) —
nicht eingehalten werden kdénnen. Im Plangebiet treten in Hohe der Oberge-
schosse unter ,Freifeldbedingungen” — d.h. die vorgesehene Riegelbebauung
im WA-4 sowie die geplante Schallschutzwand [h =3,5m u.G.] sind in ihrer
abschirmenden Wirkung nicht berticksichtigt — Schalleintrage in der GroRRen-
ordnung von

Lmn ~ 60— 61 dB(A)
auf.

Die Gerauschbelastung aus dem Schienenverkehr Gberschreitet den Immissi-
onsgrenzwert der Verkehrslarmschutzverordnung — 49 dB(A) —.

[Anmerkung: Die Heranziehung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erfolgt hier nur
orientierend — die Anwendung dieser Grenzwerte gilt nur fur den Neubau oder
die wesentliche Anderung eines Verkehrsweges.]
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GEWERBLICHE GERAUSCHIMMISSIONEN

Aus den vorgesehenen Festsetzungen der flachenbezogenen Schallleistungs-
pegel im Bebauungsplan ,Krebsschere, 9. Anderung® in Verbindung mit ge-
werblichen Gerauschimmissionen aus Gewerbebetrieben/Gewerbeflachen
Ostlich der Gleisanlage errechnen sich fur die Wohngebietsflachen die plange-
geben zu bericksichtigenden Gerduschimmissionsbelastungen in der WA-1-
Flache

zur Tageszeit mit

L.t = 54 — 55 dB(A)
und zur Nachtzeit mit

L,n 39 — 40 dB(A).

Diese Immissionsanteile werden bei der Berechnung des ,malRgeblichen Au-
Renlarmpegels* fir den passiven Schallschutz bertcksichtigt.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm von tags 55 dB(A) / nachts 40 dB(A)
zur Beurteilung gewerblicher Gerauschimmissionen werden eingehalten.
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Untersuchungen fiir die
Plangebiets-Teilfliche WA-1

Geréuschbelastung des Plangebietes
durch Gewerbeflachen
berechnet nach DIN 45691 / TA Larm

Prognoseberechnung Nachtzeit (22 - 6 Uhr)

Isophonendarsteliung 8m 0.G.
(ca. ~2.0G)

Berechnungsgrundlage:

LEK gem. Bplan "Krebsschere”, 9.Anderung
Gewerbefliichen "Ost" LEK 45 dB(A)/m?;
SO-Geblet 49 dB(A)/m?
Betonwerk/Prod.-Halle 60 dB{A)/m?
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I 40.0<=...<450
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6.1

PASSIVE SCHALLSCHUTZMASSNAHMEN

ANFORDERUNGEN AN DEN PASSIVEN SCHALLSCHUTZ, TAGS

Gegenuber den Gerauschbelastungen der Aul3enbauteile enthélt DIN 4109-1
[2016] ,Schallschutz im Hochbau, Teil 1 ,Mindestanforderungen” fiir den pas-
siven Schallschutz. Die Tabelle 7 der DIN 4109-1 enthalt Anforderungen an
die LuftschalldAmmung von Auf3enbauteilen in Abh&ngigkeit der zu schitzen-
den Raumarten und der Fassadenbelastung durch den ,maf3geblichen AulRen-
larmpegel” in der Definition der DIN 4109-2 [2018].

Tabelle 7 der DIN 4109-1 [2016],
Anforderungen an die Luftschallddmmung zwischen AufRen und Raumen

in Gebauden

Spalte 1 2 3 4 5
Raumarten

Zeile Larmpe- .MalRgeblicher Bettenraume in | Aufenthaltsraume in | Birordume 2

gelbereich | AuRenlarmpegel” | Krankenanstalten | Wohnungen, Uber- | und &hnliches
und Sanatorien | nachtungs-rdume in
Beherbergungs-
statten, Unterrichts-
rdume und &hnliches

dB R'w,ges des Aul3enbauteils in dB

1 [ bis 55 35 30

2 I 55 bis 60 35 30 30
3 n 61 bis 65 40 35 30
4 v 65 bis 70 45 40 35
5 v 71 bis 75 50 45 40
6 Vi 76 bis 80 %) 50 45
7 Vil > 80 %) %) 50

a)

An AufRenbauteilen von Raumen, bei denen der eindringende Aul3enldarm aufgrund der in den
Raumen ausgeilibten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet,

werden keine Anforderungen gestellt.

b)

Die Anforderungen sind hier aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Bei der Berechnung des ,mafigeblichen Aul3enlarmpegels* werden die Ge-
rauschentwicklungen aus dem Straf3en- und Schienenverkehr und aus Ge-
werbeflachen nach dem Verfahren der DIN 4109-2 [2018] zusammengefasst.

Die nachfolgende kartographische Darstellung zeigt die fur die Bauflachen zu
bertcksichtigenden Larmpegelbereiche zur Dimensionierung passiver Schall-
schutzmafinahmen.

Danach ist die Wohnbauflache WA-1 dem Larmpegelbereich lll und IV zuzu-
ordnen.
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6.2 ANWENDUNG DER REGELUNGEN ZUM PASSIVEN
SCHALLSCHUTZ, NACHTS

DIN 4109 verlangt eine ,eigenstdndige” Betrachtung des Nachtzeitraumes zur
Berticksichtigung der erhohten nachtlichen Storwirkung (grofReres Schutzbe-
durfnis in der Nacht) fir Raume, ... die Uberwiegend zum Schlafen genutzt
werden kénnen ... zu bertcksichtigen.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche zwischen
Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der mafRgebliche Au-
Renlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem um 3 dB(A) erhthten
Beurteilungspegel fur die Nachtzeit und einem Zuschlag von 10 dB(A). Dies ist
hier der Fall [ALnordumgehung ~ -9 0B, ALschiene ~ +3 dB]. Bei der Berechnung des
,mafdgeblichen AulRenlarmpegels” fir den Schienenverkehr ist zusétzlich ein
Abzug von -5 dB [,Spektrumsanpassungswert‘] zu bericksichtigen. Fir die
Festlegung der Anforderungen des passiven Schallschutzes fur diese Raum-
gruppe ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit mal3geblich, die die hdhe-
re Anforderung ergibt.

Bei der spateren Geb&udeplanung kénnen die abschirmenden Wirkungen, die
sich aus dem vorgesehenen Gebaudebestand (auch Gebaudeeigenabschir-
mung) ergeben, in Abzug gebracht werden. DIN 4109-2 [2018] ,Schallschutz
im Hochbau - Teil 2 Rechnerische Nachweise der Erfillung der Anforderun-
gen” sieht hierzu vor, dass fur die

. von der mafigeblichen La&rmquelle abgewandte Geb&udeseite
der mal3gebliche Aul3enlarmpegel ohne besonderen Nachweis

- bei offener Bebauung um 5 dB(A),
- bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um
10 dB(A)

gemindert werden darf. ...

Die Plangebietsteilflache WA-1 ist dem Larmpegelbereich [LPB] IV und V zu-
zuordnen.

Die erforderliche ,Mindestschallddmmung” der gesamten Fassade bei Schlaf-
raumen und Kinderzimmern betragt dann

LPBIV  R'y.ges =40 dB
LPBYV  R'y.ges =45dB

Fur Rdume, die dem Daueraufenthalt im Nachtzeitraum dienen (Schlafraume/
Kinderzimmer) wird zusatzlich der Einbau von schallgedammten Liftungsele-
menten im Larmpegelbereich = IV empfohlen.

Werden aufgrund der Bauweise vergleichbare Luftungseinrichtungen (Lf-
tungsanlagen z.B. bei Gebauden nach Passivhausstandard etc.) vorgesehen,
kann auf die Verwendung schallgeddmmter Liftungselemente verzichtet wer-
den.
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DIESE SCHALLTECHNISCHE STELLUNGNAHME
UMFASST 34 SEITEN SOWIE AUSZUGE AUS DEN
BERECHNUNGSPROTOKOLLEN.

LIMBURG, DEN 14. MARZ 2019 Zi/Hz

GSA Ziegelmeyer GmbH
Beratungsgesellschaft
Schallimmissionsschutz,
Technische Akustik,

Bau- und Raumakustik

Ziegelmeyer



ohne Planfestgestellte Schallschutzanlage

Bericht (18061-1 Lm STR_SCH_GE 2.0G tag fiir ips.cna)

Gruppentabelle Tag und Nacht

Bezeichnung Muster Teilsummenpegel
ip1 ip2 ip3 ip4 ip5
Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag [Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht
Planung Stédtebau PISt
Gewerbe-und SO-Flachen|G* 50.9| 36.4| 51.0| 36.4| 51.6| 37.0| 52.2| 37.6| 52.0/ 37.6
Strassenverkehr STR 62.5| 54.0| 586| 50.7| 57.6| 49.9| 56.5| 48.8| 57.5| 495
Schienenverkehr SCH 57.8| 60.6| 58.3| 61.1| 58.3| 61.1| 57.8| 60.5| 57.4| 60.2
Schienen
Bezeichnung M.| ID Lw' Zugklassen Vmax
Tag |Nacht
(dBA) | (dBA) (km/h)
Main-Weser-Bahn SCH| 90.3| 93.2|Strecke 3900 - 2025
Main-Weser-Bahn (Briicke) SCH| 93.2| 96.2|Strecke 3900 - 2025
Main-Weser-Bahn SCH| 90.3| 93.2|Strecke 3900 - 2025
Main-Weser-Bahn (Briicke) SCH| 93.2| 96.2|Strecke 3900 - 2025
Main-Weser-Bahn SCH| 90.3| 93.2|Strecke 3900 - 2025
Main-Weser-Bahn (Briicke) SCH| 93.2| 96.2|Strecke 3900 - 2025
Niddertalbahn SCH| 79.1| 72.6|Strecke 3745 - 2025
Niddertalbahn (Briicke) SCH| 81.9| 75.4|Strecke 3745 - 2025
Niddertalbahn SCH| 79.1| 72.6|Strecke 3745 - 2025
S-Bahn RMV SCH| 83.9| 81.5|Strecke 3684 - 2025
S-Bahn RMV (Briicke) SCH| 86.8| 84.4|Strecke 3684 - 2025
S-Bahn RMV SCH| 83.9| 81.5/Strecke 3684 - 2025
S-Bahn RMV (Briicke) SCHj 86.8| 84.4|Strecke 3684 - 2025
Bezeichnung Lw,eq' Zugklassen
Tag |Nacht Gatt. Anzahl Ziige v |nAchs|Lw,eq,i' (dBA)
(dBA) | (dBA) Tag|Abend |Nacht|(km/h) Tag | Nacht
Strecke 3900 - 2015 | 94.9| 93.5| ELOK_SB | 1 0 1 100 4 55.8| 58.8
GW_GGK (20| O 20 | 100 4 73.4| 764
KW_GGK | 6 0 6 100 4 68.5| 71.6
ELOK KB | 6 0 3 100 6 70.2| 70.2
GW_GGK [150| 0 75 100 6 83.9| 83.9
KW_GGK |36 0 18 | 100 6 78.1| 78.1

ohne Riegelbebauung
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Bezeichnung Lw.eq' Zugklassen

Tag |Nacht Gatt. Anzahl Ziige v |nAchs|Lw,eq,i' (dBA)
(dBA) | (dBA) Tag|Abend [Nacht|(km/h) Tag | Nacht
ELOK KB | 5 0 4 100 6 69.4] 71.4
GW_GGK |145] 0 116 | 100 6 83.7| 85.8
KW_GGK {40 O 32 | 100 6 78.5| 80.6
ELOK KB | 2 0 0 120 4 64.8| -81.0
GW_GGK (34| 0 0 120 4 76.8| -81.0
KW_GGK | 8 0 0 120 4 70.9| -81.0
ELOK SB[ 0 0 5 120 4 -81.0| 66.6
GW_GGK | 0 0 125 | 120 4 -81.0, 85.5
KW _GGK [ 0 0 30 | 120 4 -81.0| 79.7
ELOK_SB | 1 0 3 120 4 56.6] 644
GW GGK 29| 0 87 | 120 4 76.1| 839
KW_GGK | 8 0 24 | 120 4 70.9| 787
ELOK KB (28| 0 4 140 4 77.3] 71.9
RZW_SB |168| 0 24 | 140 4 79.7] 743
ELOK_SB | 4 0 2 140 4 63.5| 63.5
RZW_SB |28 | O 14 | 140 4 72.0) 72.0
SBAHN_RS| 9 0 3 140 | 12 70.0| ©8.2
SBAHN_RS| 25| 0 3 140 | 12 74.4| 68.2
SBAHN_RS|25| O 3 140 8 72.7| 66.5
SBAHN_RS|[26| 0 2 140 | 12 74.6| 66.4
SBAHN_RS| 14| 0 2 140 | 12 71.9| 664
SBAHN_RS| 7 0 1 140 8 67.2| 61.8
SBAHN_RS|[244| 0 28 | 140 | 10 83.5| 771
RZW_SB [1220 0 140 | 140 | 10 92.3| 85.9
ELOK_SB 15| O 3 140 4 69.2| 65.3
RZW_SB |120f O 24 | 140 4 78.3| 743
Strecke 3900 - 2025 | 90.3| 93.2| ELOK_SB | 31 0 42 | 100 4 70.7| 75.0
GW_KSK |775| 0 [1050| 100 4 84.4| 88.7
GW_GGK (155| O 210 | 100 4 82.3| 86.6
KW_KSK |155] O 210 | 100 4 77.8| 821
KW GGK |62| 0 84 | 100 4 78.7| 83.0
ELOK SB | 8 0 10 | 100 4 64.8| 68.8
GW_KSK (200 O 250 | 100 4 78.5| 825
GW GGK (40| O 50 | 100 4 76.4| 80.4
KW KSK |40 0 50 | 100 4 71.9| 75.9
KW _GGK |16 0 20 | 100 4 72.8| 76.8
ELOK SB [32] 0 2 140 4 72.5| 63.5
RZW_SB |192] 0 12 | 140 4 80.3] 71.3
SBAHN RS[(36| 0 8 140 | 12 76.0) 725
SBAHN _RS[{36| 0 8 140 8 74.3| 708
SBAHN_RS| 32| 0 8 140 | 12 75.5| 72.5
SBAHN_RS|16| 0 4 140 8 70.8| 67.8
ELOK SB (14| 0 2 140 4 68.9| 635
RZW_SB [140| O 20 | 140 4 78.9| 73.5
ELOK SB | 0 0 2 140 4 -81.0| 63.5

ohne Riegelbebauung
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Bezeichnung Lw,eq' Zugklassen
Tag |Nacht Gatt. Anzahl Ziige v |nAchs|Lw,eq,i' (dBA)
(dBA) | (dBA) Tag|Abend |Nacht|(km/h) Tag |Nacht
RZW SB | 0 0 28 | 140 4 -81.0f 75.0
Strecke 3745 - 2015 | 76.4| 70.4 DTZ 84 0 12 80 6 75.8| 70.4
DLOK 2 0 0 80 4 62.8| -81.0
RZW_SB | 16| 0 0 80 4 66.1| -81.0
Strecke 3745-2025 | 79.1] 72.6 DTZ 76| 0 12 | 120 6 77.6| 726
DTZ 32| 0 0 120 6 73.9| -81.0
Strecke 3684 - 2025 | 83.9{ 81.5|SBAHN_RS|(232| 0 76 | 140 10 83.3| 815
SBAHN _RS| 36| 0 0 140 | 10 75.2| -81.0
Strassen
Bezeichnung M.| ID Lme Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |Straenoberfl. |Steig.| Mehrfachrefl.
Tag |Abend|Nacht| DTV |Str.gatt. M p (%) Pkw | Lkw | Abst. | Dstro | Art Drefl [Hbeb|Abst.
(dBA) | (dBA) | (dBA) Tag | Abend | Nacht | Tag |Abend|Nacht|(km/h)|{km/h) (dB) (%) |(dB)| (m) | (m)
B3 STR| 71.6/ -0.1| 64.2 2028.0 0.0/ 371.8 4.2 0.0 42| 100 0.0 1 0.0/ 0.0
B3 STR| 72.8/ -0.1| 654 2688.0 0.0] 492.8/ 4.0/ 0.0/ 40/ 100 0.0 1 0.0 0.0
B3 STR| 73.0f -0.1| 65.6 2844.0 0.0| 521.4] 404 0.0 40| 100 0.0 1| 0.0| 0.0
Rampe L3008 NW STR| 61.4| -3.9] 54.0 345.0 0.0/ 632 46| 0.0 46 70 0.0 1] 0.0| 0.0
Rampe L3008 NW STR| 61.4| -3.9| 54.0 345.0 0.0] 632 46| 0.0 46 70 0.0 1 0.0{ 0.0
Rampe L3008 NO STR| 59.7| -3.9| 523 234.0 0.0) 429| 46| 0.0/ 46 70 0.0 1 0.0] 0.0
Rampe L3008 SO STR| 63.5| -3.9/ 56.1 570.0 0.0/ 1045 44| 00| 44 70 0.0 1] 0.0] 0.0
Rampe Homburger Strafke NW STR| 61.2| -3.9| 53.8 372.0 0.0] 682 34 0.0 34 70 0.0 11 0.0] 0.0
Rampe Homburger Stralte NW STR| 58.2| -3.9| 50.8 186.0 0.0f 341 34| 0.0/ 34 70 0 0.0 1| 0.0] 0.0
Rampe Homburger Stralte NW STR| 58.2| -3.9| 50.8 186.0 0.0/ 341 3.4 0.0/ 34 70 0 0.0 1] 0.0/ 0.0
L 3008 (Nordumgehung) STR| 64.8| -52| 56.1 1122.0 0.0/ 149.6| 3.4 0.0 34 60 0.0 1] 0.0/ 0.0
L 3008 (Nordumgehung) STR| 65.8/ -5.2| 57.1 1314.0 0.0 175.2| 4.0 0.0 4.0 60 0.0 11 0.0/ 0.0
L 3008 (Nordumgehung) STR| 66.6| -5.2| 57.9 1482.0 0.0 1976/ 46| 00| 486 60 0.0 1| 0.0/ 0.0
L 3008 (Nordumgehung) STR| 65.5| -52| 56.8 1110.0 0.0 148.0/ 50| 00| 5.0 60 0.0 1 0.0/ 0.0
L 3008 (Nordumgehung) STR| 65.5| -52| 56.8 1110.0 0.0 1480/ 50| 00| 50 60 RQ 12 0.0 1 0.8/ 0.0
L 3008 (Nordumgehung) STR| 65.2| -5.2| 56.4 1014.0 0.0/ 135.2 5.1 0.0 5.1 60 RQ 12 0.0 1 -1.5/ 0.0
L 3008 (Nordumgehung) STR| 65.4| -5.1| 56.6 1014.0 0.0/ 135.2 51 0.0 5.1 60 RQ 12 0.0 1 -5.3| 0.0
L 3008 (Nordumgehung) STR| 66.9| -3.6| 58.1 1014.0 0.0/ 1352 5.1 0.0/ 5.1 60 RQ 12 0.0 1 -7.8| 0.0
L 3008 (Nordumgehung) STR| 66.9| -3.5| 582 1014.0 0.0/ 135.2| 5.1 0.0/ 5.1 60 RQ 12 0.0 1 -7.9] 0.2| 0.8]| 15.3
L 3008 (Nordumgehung) STR| 66.9| -3.5| 58.2 1014.0 0.0 1352 5.1 0.0 5.1 60 RQ 12 0.0 1| -7.9] 0.5| 1.5|12.7
L 3008 (Nordumgehung) STR| 67.0{ -3.4| 582 1014.0 0.0/ 1352 5.1 0.0 5.1 60 RQ 12 0.0 1] -8.0; 0.7 2.0{ 11.9
L 3008 (Nordumgehung) STR| 66.9| -3.5| 58.2 1014.0 0.0 135.2| 5.1 0.0 51 60 RQ 12 0.0 1| -7.9] 0.9] 2.6/ 11.3
L 3008 (Nordumgehung) STR| 67.0| -3.4| 58.2 1014.0 0.0 1352 5.1 0.0 5.1 60 RQ 12 0.0 1| -8.0/ 1.1| 3.0/ 11.3
L 3008 (Nordumgehung) STR| 67.0/ -3.4| 58.2 1014.0 0.0 135.2 5.1 0.0 5.1 60 RQ 12 0.0 1| -8.01 1.2 3.4| 11.0
L 3008 (Nordumgehung) STR| 66.9| -3.5| 58.2 1014.0 0.0/ 1352 5.1 0.0/ 5.1 60 RQ 12 0.0 1| -7.9| 1.4| 3.8 11.0
L 3008 (Nordumgehung) STR| 66.8) -3.6| 58.1 1014.0 0.0/ 135.2] 5.1 0.0 5.1 60 RQ 12 0.0 1 -7.7] 1.6/ 4.3| 10.9
L 3008 (Nordumgehung) STR| 66.8| -3.7/ 58.0 1014.0 0.0 135.2| 5.1 0.0, 51 60 RQ 12 0.0 1) -7.6| 1.7] 4.7| 10.9
L 3008 (Nordumgehung) STR| 66.8| -3.7| 58.0 1014.0 0.0 135.2 5.1 0.0 5.1 60 RQ 12 0.0 1| -7.6| 1.8] 5.0| 10.9
L 3008 (Nordumgehung) STR| 65.2| -5.2| 56.4 1014.0 0.0/ 135.2 5.1 0.0 5.1 60 RQ 12 0.0 1] -4.8| 2.0/ 54| 109
L 3008 (Nordumgehung) STR| 65.2| -52| 564 1014.0 0.0/ 1352 5.1 0.0 51 60 RQ 12 0.0 1| -4.8| 21| 56| 10.9
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ohne Planfestgestellte Schallschutzanlage

Bezeichnung M.| ID Lme Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |Strallenoberfl. |Steig.| Mehrfachrefl.
Tag |Abend|Nacht| DTV |Str.gatt. M p (%) Pkw | Lkw | Abst. | Dstro | Art Drefl |Hbeb| Abst.
(dBA) | (dBA) [(dBA) Tag | Abend | Nacht | Tag |Abend|Nacht|(km/h)|(km/h) (dB) (%) | (dB)| (m) | (m)
G,-Daimler-Allee STR| 60.8] -6.6| 53.5 510.0 0.0f 935 46| 00| 46 50 11,75 0.0 1| 0.0/ 0.0
Siemensstralle STR| 521 -6.6| 44.7 84.0 0.0 15.4 2.9 0.0 2.9 50 0.0 1 0.0 0.0
P.-Ehrlich-StralRe STR| 56.6| -6.6| 49.2 228.0 0.0 418 32| 00 32 50 0.0 1 0.0/ 0.0
P.-Ehrlich-Stralle (Schatzung) STR| 52.9| -8.8| 455 168.0 0.0/ 30.8/ 32| 0.0 32 30 0.0 1| 0.0{ 0.0
P.-Ehrlich-Strafte (Schatzung) STR| 50.9| -8.8/ 43.6 108.0 0.0 19.8| 3.2 00 32 30 0.0 1] 0.0 0.0
Homburger Stralte STR| 60.2| -6.6| 52.8 510.0 0.0 9354 34 00 34 50 0.0 1| 0.0| 0.0
Homburger Straile STR| 62.1 -6.6| 54.7 786.0 0.0 1441 3.4 0.0 3.4 50 0.0 1 0.0| 0.0
Homburger Stralke STR| 63.6| -6.6| 56.2 1110.0 0.0/ 2035/ 34| 0.0 34 50 0.0 1| 0.0] 0.0
Homburger Stralte STR| 63.5| -6.6| 56.2 1092.0 0.0/ 200.2| 34| 0.0 34 50 0.0 1] 0.0] 0.0
Homburger Strale STR| 63.5| -6.6| 56.1 1104.0 0.0/ 2024, 33| 0.0 33 50 0.0 1| 0.0] 0.0
Homburger Stralle STR| 63.3| -6.6| 55.9 1044.0 0.0 1914 3.3] 004 33 50 0.0 1| 0.0| 0.0
Homburger Stralle STR| 63.4| -6.6] 56.0 1056.0 0.0/ 1936 3.4 004 34 50 8,5 0.0 1] 0.0/ 0.0
Kreisel Massenheimer Weg STR| 62.3| -6.6| 54.9 828.0 0.0 151.8| 3.3 0.0 3.3 50 0.0 0.0 1] 0.0] 0.0
Kreisel Am Sportfeld STR| 62.1 -6.6| 54.8 792.0 0.0| 145.2 3.4 0.0 3.4 50 0.0 0.0 1 0.0/ 0.0
M.-Curie-Stralte STR| 56.1| -6.6| 48.8 228.0 0.0 418/ 24| 0.0 24 50 2,5 0.0 1] 0.0{ 0.0
Rodheimer Stralle STR| 54.0| -6.6| 46.7 96.0 0.0/ 17.6| 5.6 0.0 5.6 50 RQ7.5 0.0 1] 0.0 0.0
Binnen (Schatzung) STR| 48.4| -8.8) 41.0 60.0 0.0 11.0 3.2 0.0 3.2 30 RQ7.5 0.0 1 0.0 0.0
Binnen (Schéatzung) STR| 47.4| -8.8| 40.1 48.0 0.0 88| 32| 00| 32 30 RQ 7.5 0.0 1] 0.0/ 0.0
Immissionspunkte
Bezeichnung|M.|ID| Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag |Nacht| Tag |Nacht|Gebiet|Auto|Larmart X Y z
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) {(m)
ip1 64.2| 61.5| 59.0/ 49.0( WA Stralke 8.00|r 3325.56 5130.06| 123.44
ip2 62.2| 61.5| 59.0| 49.0( WA Strale 8.00|r 3336.05 5102.89| 122.84
ip3 61.8| 61.4| 59.0/ 49.0| WA Stralle 8.00|r 3318.82 5045.38| 124.18
ipd 61.2| 60.8| 59.0| 49.0( WA Strafe 8.00|r 3295.40 5030.40| 125.12
ipb 61.5| 60.6| 59.0| 49.0)| WA Strale 8.00(r 3295.03 5080.04| 125.99
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